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AVANT.PROPOS

En 1940, I Association sufsse des assureurs contre les visgues de trans-
port a adopté de nouvelles conditions générales pour Uassurance des mar-
chandises contre les risques de transport (CGAT 1940} . Nous nous proposons
d'étudier ces conditions, en les comparant: d'wne pert, aux dispositions
correspondanies, non impératives, de la loi fédérale sur le contrat d assu-
rance du 2 avril 1908 (LCA) ; dautre part, aux anciennes conditions géné-
tales des entreprises suisses; enfin, sty certains points spéeiaur, aux texles
similaives utilisés & I'étranger. Ce faisant, nous exposerons certaines théories
propres & l'assurance transport dont nots nous inspirerons dans la recherche
des solutions & donner aux problémes que pose Uapplication des nouvelles
conditions. Ces derniéres, qui marquent un sérieux progrés par rapport &
celles qui les ont précédées, ont été, & juste titre, l'objet & appréciations élo-
gieuses en Suisse et & Uétranger. Elles ont éié favorablement accueillies par
fous ceux qui, de prés ou de loin, sintéressent @ Uassurance, et plus spéciale-
meni, & Lassurance des transports de marchandises. Il ne foudrait pas croire
cependant que toutes les difficultés qui naissent des rapports entre assurenr
el assurés soient de ce fait supprimées.

La jurispradence suisse en matiére dassurance transport est pauvre;
elle se réduit & quelques arréts du Tribunal fédéral ou de cours cantonales;
on les trouve le plus aisément dans les « recueils darvéts de tribunaux
civils suisses dans des contestations de droit privé en matidre dassurance?,
publiés par le Burean fédéral des assurances. Les travaux de doctrine sont
plus rares encore; un seul ouvrage mérite d'éire signalé: cest celai de M.
Erwin Matter, relatif & Uétendue de I'assurance en matiére de transports
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marifimes 2, La documentation éirangére en revanche est abondente. Nous
avons pit Y recourir sans inconvénient, Uassurance transport éiant dominée,
en Suisse ef ¢ Uéiranger, par les mémes principes %

1 Cf, Matree, Der Umfang der Gefahr in der Seeversichertng vor Giitern noch scheizerischem
Recht (Berne 1923},
? L'autenr o vécu la lente élaboration des conditions générales d'assurance des marchan-
dises contre les risques de transport, ayant assisté, comme gecrétaire, aux délibérations de la
mission constimée, pour I'éude de cette question, par I'Association suisse des assurenrs
contre les risques de transport, sous la présidence de Me Carl Ott, avocat, chez lequel il a &
staginire puis collaborateur, 11 2 &é autorisé & faire état, dans gon ouvrage, des discussions
amsquelles donnérent liew les divers textes établis.




INTRODUCTION

L’Assurance

1. L’opération de P'assurance consiste & transformer certains effets
‘événements futurs en leur valeur actuelle, celle-ci étant calculée d'aprés
I'importance et le degré de probabilité de ces événements.

La valeur actuelle de ces effets correspond au risque. La transfor-
mation est effectuée aux profits réciproques de 1'assureur et de 'assuré
ou du bénéficiaire, au moyen d’une reconstitution prévoyante et conforme
aux lois de la statistique, que détermine la probabilité des destructions
de valeurs par I'effet de circonstances fortuites .,

2. Les assurances se divisent en deux grandes catégories :

a) I'assurance de personnes, dans laquelle la personne méme de I'assuré
fait Tobjet du contrat: l'assurance sur la vie, l'assurance contre les
accidents qui peuvent frapper l'assuré, I'assurance contre la meladie
ou I'mvalidité ;

b} lassurance de choses, par laquelle une personie s'assure contre
les conséquences d’un événement pouvani causer un dommage a son
patrimoine : incendie, gréle, mortalité de bestiaux, vol, détournement,
dégits des eaux, bris de glaces ou de machines, insolvabilité de débiteurs,
faits engageant la responsabilité de I'assuré. Cette deuxitme catégoric
d'assurances est aussi appelée assurance de dommages ou assurance indem-
nité, assuré ne pouvant jamais avoir droit & unc somme supérieure au
montsut du préjudice matériel qu'il a souffert. Au contraire, dans l'assu-

rance de personnes, I'étendue de 'obligation de I'assureur est librement
fixde par les parties %,

;Cf. 3av et CrawLLey, Dictionnaire d'économie polifique (Paris 1893), sous « assnrances ¥ .
CL Carrran, La loi du I3 juillet 1930 relative au contrat & assurance (Paris 1930), p. %,
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3. Le contrat d’assurance est une convention par laquelle une partie
s'oblige, moyennant contre-prestation, & garantir & une autre partie une
prestation lide & I'arrivée d'un événement futur déterminé. La prestation
due par I'assureur (indemnité on somme fixée d’avance) et le carac-
tére onéreux du contrat {paiement des primes) en sont les &ments
essentiels 1.

4, Ce contrat est régl par les dispositions de la LCA et subsidiaire-
ment par les principes géndraux du CO.

5. Les parties au contrat sont I'assurenr et le preneur d’assurance.
Elles agissent directement ou par représentation. Lorsque le preneur
agit en son propre nom, il n'est pas, ipse facfo, l'assuré, I'intéressé. Il
peut confracter en son nom, mais pour le compte d'un tiers dont il
assure I'intérdt : c'est I'assurance pour compte d’autrmi, appelée plus
bridvement assurance pour compte (opposée i I'assurance pour compte
propre). Trois personnes interviennent dans un el rapport : l'assureur,
le preneur d'assurance et l'assuré. Le preneur souscrit 'assurance ;
la personne intéressée & l'sssurance se momme lassuré; preneur et
assuré ne forment qunn sujet dans 'assurance pour compte propre 2.

L’ assurance ¢ pour compte» differe de I'assurance par représentant
en ce que celn qun agit pour compte d’autrui le fait en son propre nom,
tandis que le représentant, qun agit aussi pour le compte d’autrui, le fait
au nom d’antrmi. Le tiers représenté est déterminé par avance lorsque
Tassurance est conclue par représentation; peu importe en revanche
que le bénéficiaire de I'assurance ¢ pour compte » soit conmu lors de la
conclusion du contrat.

La nature juridiqne de I'assurance ¢ pour compte» a fait 1'objet
de nombreuses controverses : représentation directe, indirecte ; contrat
de commission; combinaison entre représentation et commission ;
contrat en faveur d'nn tiers ; combinaison entre ce contrat et celu de
commission ; enfin, contrat suf generis : telles sont les principales solutions
auxzquelles sont arrivés ceux qm ont approfondi ce probleéme. Entrer
dans le détail de ces théories dépasserait le cadre de notre étude. A notre

1t Roeius-Jaecer, Kommentar zum Schweizerischen Bundesgesetze tiber den Ver-
sichertmgsvertrag, t. | (Berne 1914), art. 1 LCA, rem. 79, p. 26.

2CL RoOELLL op. cit., £ 1, art. 16 et 17 LCA, rem. 3, p. 247 ; Benz, Versicherungsaufirag
und Versicherangspfficht in der Sachoersicherung (Thise, Berne 1934), p. 10 =q.
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avis, |'essurance pour compte d'autrui n’est qu’apparentée a la représen-
tation, au contrat de commission ou aux actes de disposition en faveur de
tiers ; 1l paralt préférable de la considérer comme un contrat suf generis 1,

6, Le contrat d’assurance est un countrat nommé, synallagmatique,
de bonne foi, consensuel ou d'adbésion, aléatoire, & titre onéreux.

Nous nous bornerons & examiner bri¢vement certaines de ces particu-
larités.

7. Le caractére consenstsel du contrat d’assurance résulte de I'en-
semble des dispositions de la LCA, notamment de l'art. 122 La LCA
distingue d’unc part, les conventions intervenues entre les parties et,
d’autre part, la police et ses avenants, qm coustatent ces conventions. Le
contrat est parfait lorsque les parties ont réciproguement, et d'une maniére
concordante, mamfesté leur volonté sur les points essentiels %, En fait,
il existe des pratiques dérogeant au caractére consensuel du conirat
dassurance. Fréquemment, la délivrance de la police et sa signature
par les intéressés deviennent conventionnellement une condition de
formation du contrat : celui~ci est alors solennel. 11 arrive également que
le conirat ne prenne naissance qu'aprés paiement des primes par le
preneur d’assurance : le contrat est alors réel . On verra par la suite que,
dans le systtme des CGAT, le caractére du coutrat peut préter &
discussion °.

8. Nombreux sont les domaines de l'assurance dans lesquels le
consentement de 'assuré repose, en fait, sur une fiction: le preneur
accepte les conditions d’sssurance, longues et difficilement compréhen-
sibles pour un profane, souvent sans les discuter et parfois méme sans
les lire. Ce consentement est fictif, nonobstant la clause usuellement insérée
dans les polices d'assurance, par laguelle Vassuré se déclare d’accord

* CL. Rupert, Dyoit maritime, t, TI Paris 1930), N* 2398, p. 421 : Bsnz, op. cit,, p. 9:
g‘:‘?::. c_u;. cit, 1.1, art. 16 et 17 LCA, rem. 3, p. 250 (Roelli a opté pour la théorie du contrat

eris),

* Ch. BessoN, La conclusion. dit contrat &assurance (Paris 1933}, p. 10 sq. (extrait de ia
RME:JES assurances terresires, N*8 | et 2, année 1933).

) CL RoELLy, op, €it, t. |, art. | LCA, rem. 7 b, p. 27 ; en outre of, Recueil des arréls des
fribunauex cioils suisses dans des confestations de droit privé en malitre d'assurance (RBA), vol. IV,
Ne 13i arr. l3\:»1.11‘ de justice civile du ct. de Genéve, du 10 juin 1921.

« BEssoN, ep, cit., p. 33 sq.
 CA. No 331, P s
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sur le contenn des conditions *. Le prencur d'assurance adhere, il est
vral, meins 4 la Libre volonté de assureur qu’a des régles introduites par
la pratigne et qui sont reproduites dans les conditions d'assurance 2.
Ces conditions tiennent largement compte des expériences ; elles sont
concues de mamere 3 satisfaire au mieux les Intéréts de 'assuré.

En matiere d’assurance transport, l'assureur traite avec des
commercants an courant des particularités techmques dn transport et
de l'assurance ; I'opération d’assurance se discute donc et se conclut,
le plus souvent, d’égal a égal.

9, Le contrat d’assurance est un contrat aldatoire 5. L'étendue et la
durée des obligations réciproques de V'assureur et de I'assuré sont subor-
données A un événement futur et incertain ou a un terme mdéterming,
mmdépendants de 1a volonté des parties % Pour certaines branches d'assu-
rance, la statistique offre an calcul des probabilitds des bases quasi
certaines ; c'est le cas de Passurance vie tout spécialement ; 4 un momndre
degré, assurance incendie et I'assurance aceidents parmettent des cal-
culs de ce genre. Au contraire, I'assurance transport est restée fort spécu-
lative : d'une part, en raisoun de la multiplicité des risques et objets suscep-
tibles d'atre assurds ; d’autre part, i canse de I'importance des facteurs
subjectifs ; enfin, parce que la recherche de lois basées sur les statistiques
n’a pas &té poursmivie avec e méme intérét dans ce domaine que dans
d’auires.

M.

L’assurance transpoxt

10. L’assurance transport a pour objet, en principe, de garantir
Passuré contre les dommages pécuniaires que peuvent lui causer divers
&vénements susceptibles de survenir au cours du transport (tempéte,

1 Cf. EnmengEre, Versicherimgsrecht, Leipzig 1893, p. 79.

% CL Ripgrt, op cit.. t. 11, Ne 2409, p. 436, .

® D'aprés l'art. 1104 C. C. fr., « lorsque ['équivalent {de ce que F'on donne ou fait pour
le cocontractant) consiste dans fa chance de gain ou de perie pour chacone des parties, d'aprés
unt événement jncertain, le contrat est zléateire ».

4 Cf, SumieN, Traité théorigue ef pratigue des assurances ferrestres ef de la réassurance

Paris 1923, Ne 11, p. 11
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navfrage, échonement, abordage, incendie, collision, déraillement, eic.).
Elle ne s’¢tend pas aux accidents dont les personnes (vovageurs, mate-
lots, débardeurs, etc.) peuvent &tre vichimes.

11, L’assurance transport se divise en deux catégories principales :
Iassurance du véhicule utilisé pour le transport (navire, vagon, camion,
aéronef, etc), appelée en droit maritime assurance sur corps, et
l'assurance des objets transportés, dénommée couramment assurance
sur facultés®; on distingue parmi ces objets les valeurs (papiers-
valeurs, or, argent, platine, pierres précienses, perles fines, etc.), des
antres marchandises ; c’est & ces dernidres que s’appliquent les CGAT
auxquelles nous vouona notre étude.

1ML

L’assurance des transports de marchandises

12. Cette branche est la plus ancienne. Son régime repose sur cehn,
phua spécial, de I'assurance maritime qui, parmi les assurances transports,
est seule, dans la plupart des pays, 'objet d'une réglementation légale
spécifique 2,

L’assurance des transports terrestres, fluviaux et aériens est un déve-
loppement de l'assurance maritime dont les principes sont souvent
applicables par analogie. La Suisse ne possdde pas de textes légaux pro-
pres & l'assurance maritime, ceux-ci se greffant généralement sur le droit
maritime, que notre lgislation a ignoré jusqu'au 9 avril 1941 3, Cepen-
dant, en raison de I'importance dn trafic commenrcial suisse, de nombrenses
assirances maritimes sont conclues dans notre pays?

;Cf. CAP!TA'M. P‘:ocabule;:irc juridique, p. 68. ) )

Citons, 3 titre d’exception, la loi suédoise du 8 avril 1927 qui se rapporte tant aux
assurances maritimes gu'aux assarances terrestres et fluviales. Ce systéme de loi uniforme est
préférable. Cf. Reowe infernationale d'assurances, mars 1937.

3 CE. Avrgié du Conseil fédéral concernant la navigation maritime sous pavillon suisse,
Rec. o, t. 57, p. 365 sq. (1941).

¥ L'avantage que présente, pour nos importstenrs, pour nos exportateuss, pour nos
éﬁa.!:]:ssemepis de erédit, la possibilivé de s'adresser & des entreprises nationales dont ils peavent
vérifier la situation financiére, contre lesquelles ils penvent recourir aisément en cas de litige,
explique 1a création et Je développement, en Suisse, de sociétés spécialisées dans T'assurance
maritime. Cgl]'es-ci ont étendu leur exploitation au dels de nos frontidres, ahn de trouver un
champ d'activité plus grand et un meilleur équilibre dans leurs opérations.
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13. A défaut de réglementation légale spécifique, les contrats d’assu-
rance transport suisses sont régis par des conditions générales d’assurance
détaillées et uniformes qui constituent la loi des parties, A I'étranger,
elles sont plus bréves car elles suppléent ou modifient Ta loi; elles ne
forment pas un tont, une consiruction d'ensemble.

4. Dans son principe, le contrat d’assurance des marchandises
contre les risques de transport est une convention par laguelle I'assurenr
s'oblige, moyennant contre-prestation, 4 garantir 4 Pantre partie, agissant
pour compte propre ou pour compte davtrui, nne indemnité en cas de
dommage dont seratent atteintes, an cours d'un fransport déterminé,
les marchandises anxquelles le contrat s’applique. L'indemnité n'est
généralement payée quaprés exercice ou cession par layant droit de
tous ses droits de recours ™.

15. La notion de risque 2 est inhérente, nous 'avons dit, & celle
d’assurance. Dés que le risque disparait — gn’un sinistre soit survenu
ou non — le contrat d'assurance n'a plus d'objet . Aussi, en droit absolu,
toute assurance indemnité, conclue aprés l'arrivée ou aprés la perte de
la chose, est-elle atteinte d’une nullité radicale 4. Llarticle 9 LCA
congacre ce principe, en déclarant le contrat d'assurance «nul si, au
moment ott il a été concly, le risque avait déja disparu ou i le sinistre
était déjd survenn ».

Mais l'assurance transport bénéficie, en Suisse comme i I'étranger,
d'un régime d’exception : le contrat se forme alors méme qu’an moment
de sa conclusion, 'événement contre lequel le prenenr s'est assuré est
survenn ou ne peut survenir, a condition que les deux parties ignorent
cette circonstance. La nullité de I'assurance est done subordonnée & une
condition extrinséque an fait matériel de l'expiration des risques: la
connaissance par les parties de cette expiration. Tant que I'une des parties
n’a pas connn la bonne arrivée on la perte de la marchandise, le risque
est « putalif», c’est-a-dire réputé subsistant 5. Cette fiction est motivée
par les conditions particulieres du commerce maritime, Trés souvent,

LG, Ne 413,

2Les CGAT désignent par orisque», I'éventualité du sinistre (§ I, préambule),
3 Ci. Bonwecast, Précis de dyoit maritime, N* 608, p, 508.

4 Gros, Cordenfieux pratigue §assurances marifimes, N* 144, p. 159,

5 Cf. Gaos, op. cit., N° 144, p. 110
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le contrat d’assurance maritime ne peut 8tre conclu gu’aprés le commen-
cement du transport, 4 une épogue ol les parties ne sont pas en mesure
de connaitre d’'une manire certaine le sort de la marchandise exposée
aux risques ; souvent, elles ne peuvent méme pas fixer ultérieurement
st le sinistre est survemu avant on aprds la conclusion du contrat .
Certaines de ces difficultés se retrouvent dans les autres variétés de I'es-
surance transport. Aussi, le législateur a-t-il permis aux parties de retarder
artihciellement un simstre déja réalisé on un risque déji couru, pour
autant qu’elles soient de boune foi % Si les deux parties ont connaissance
de la cessation matérielle du nisque, lors de la conclusion du conirat,
celin-ci est nul ®. 51, lors de la conclusion du contrat, I'assurenr seul savait
que le risque avait déja disparu, ou si le preneur savait seul gue le sinistre
était déja survenu, le contrat pent &tre résolu par la partie qui 1'ignorait %,
Celle-ci peut y renoncer par ratification expresse on tacite du contrat °.
La loi n'a pas de régles pour les cas oil l'assureur aurait u connaissance
de la survenance du sinistre ni pour cehn oi le preneur aurait eu connais-
sance de |'extinction dn risque ; ces cas ne peuveut étre une source de
préjudices pour la partie non renseignée.

16. La plupart des antres branches de T'assurance prémumissent
l'assuré contre des gronpes de risques bien déterminés ; l'assurance des
marchandises contre les risques de transport, au contraire, garantit en
général I'assuré contre tous les risques extraordinaires auxquels les objeta
assurés peuvent &tre exposés.

Primitivement, Vessurance transport garantissait l'assuré contre
les conséquences de ces de force majeure. Pen i peu, elle a été
étendue 3 d'autres risques, car l'assuré éprouva bientdt le besoin
d’&tre couvert également contre les conséquences de faits domma-
geables imputables 4 des tiers qui ne peuvent &tre toujours recber-
chés en responsabilit¢, ou qui, sils sont recherchés, ne présentent pas
des garanties financitres satisfaisantes. L’assurance s’est donc étendue
a E?us les dommages non inhérents i la chose elle-méme, 4 condition
quils ne fussent pas imputables & lassuré : dés lors, elle couvre les

;Cf. RoEw, op. cit., & 1, art, 10 LCA, rem. 2, p. 144
: CL & ce sujet N° 438 sq; en outre cf. BONNECASE, op. cit., N° 608, p. 508.
‘Cf. art. 10, al, 1 LCA,
“Cf. art. 19, al, 2 et 3 LCA.
Cf. RoELLI, op. cft t. 1, art. 10, al. 2 et 3 LCA, rem. 2, p. 146
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conséquences de fautes commises par des tiers. Ici toutefois, la garantie
de lassurenr est subsidiaire, 'assuré devent recourir contre les tiers
responsables avant de réclamer une indemnité & assureur,

En fait, Vassuré peut &tre protégé contre I'msolvabilité éventuelle
de la personne responsable on contre d’autres lacteurs qui rendent
illusoire le recours contre cette dernitre (imterdiction d’exporter des
devises ; interdiction faite & D'armateur de payer des indemnités 4 des
ressortissants ennemis ; etc.).

Enfin, I'assurance a fait un pas de plus : 'assuré est souvent déchargé
de l'obligation de recourir contre les tiers responsables; l'assureur
mdemnise I"ayant droit d&s que celui-ci a prouvé existence d’'un sinistre
assuré, qu'il soit la conséquence d’un cas de force majeure ou celle du fait
d’un ders ; il exerce lui-méme les recours en vertu d™un acte de cession
de Tassuré ou en vertu de la subrogstion légale. De la sorte, I'ayant
droit peut se procurer sans retard la marchandise destinde & remplacer
celle qui a été avaride ou perdue.

Ces extensions, trés discutables, sont la conséquence de la concur-
rence souvent désordonmée gue se sont faite les assureurs.

17, En concluant une assurance contre les risques de transport de
marchandises, le preneur entend assurer I'intérét qu’il a lui-méme, ou
qu'ont certains ters, 4 ce que les marchandises transportées ne soient pas
frappées d’un sinistre pendant qu’elles sont soumises au nsque. Suvant
la théorie, consacrée par la loi suisse sur le contrat d’asgurance et confirmée
par la jurisprudence, 'objet de toute assurance contire les dommages
n’est pas la marchandise sujette A destruction ou & détéricration, mi le
patrimoine du preneur, mais I'intérét économique qu'une personne peut
avoir & ce qu'un sinistre ne survienne pas. On peut défimir Iintérét
comme le rapport économique entre une personne et nne valeur patri-
moniale, exposée aux effets dun simistre, valeur que Vassureur doit
remplacer en cas de dommage*.

18. La personne assurée est celle qui peut justifier d’'un intérét
assurable. Souvent, en assurance transport, le rapport d’intérét n’est
pas déterminé ou ne I'est pas encore dune maniére défmitive au moment
de la conclusion du contrat. En effet, il arrive que la personne intéressée

1 Cf, RoELLI-JAEGER, op <if, t. 1L, rem. 6, p. 35 sq.
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4 la conservation de la marchandise transportée change plusieurs fois ;
les droits de prapriété, les risques ou la responsabilité passent du vendeur
4 I'acheteur, ou aux acheteurs successifs, 3 1'expéditenr, an transitaire,
an transporteur, i I'entrepositaire, cela dans un ordre variable. Si I'assu-
rance ne pouvait se rapporter qu’a une personne déterminée, elle devien-
drait sans objet & chaque transfert, A moins d’étre cédée. Elle seramt
inutile, par exemple, 4 Vancieu propriétaire des marchandises et ue
pourrait profiter i 'acquéreur, Auss), I'assurance pour compte d’autrui,
grice 4 laguelle on peut assurer un rapport d’iutérét non déterminé a
I'avance, savire-t-elle trés utile pour les transports. Elle présente
I'avantage d’épargner la complication de cessions nominatives *.

19. Le maximum d’indétermination quant i la personne intéressée
a Vassurance peut étre obtenu par la souscription d’une assurance « pour
compte propre ou pour le compte de qui il appartiendra ». Cette forme
d’assurance implique, comme son nom l'indique, une combinaison de
I'assurance pour compte propre et de celle pour compte d’autrui. L'inté-
ressé, déterminable sculerment au moment du sinistre, est-il le preneur
lui-méme, I'assurance sera réputée conclue dés 'origine pour compte
propre ; cet intéressé est-il un tiers, I'assurance sera réputée assurance
pour compte d'autrui. De la sorte, tout intérét éventuel peut étre assuré
d’avance 2,

Cet intérét est difficile & préciser. On peut dire qu'il est formé
par les différents liens économiques des persomnes successivement
intéressées & la marchandise ou, plus exactement, de celles qui supporteut
les risques , ¢’est-4-dire des vendeurs et acheteurs successifs i 1'exclusion
des simples intermédiaires. Ne serait-il pas plus simple de dire, qu’eu
fait, co ne sont pas ces rapports d'intérét, mais bien plutét la marchandise
elle-méme qui constitue Vobjet de Iassurance ?

, 20. La théarie de 1'ntérét parait peu conciliable avec la forme
d'assurance pour compte. Ce probléme délicat a amené le Tribunal
f,édé'fﬂl (TF) & opérer des rapprochements assez inguiétants entre
l'assurance transpart pour compte de qui il appartiendra et 1'assurance
responsabilité civile du voiturier (transporteur). Examinons sou attitude.
L CL. Riperr, op. cif., & 111, Ne 2391, p. 358,

> Cf. Benz, op. cit., p. 15
Le mot « risque » ast employé ic dans le sens que lu confére Iart. 185 CO,
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Le TF constate que le transparteur, lorsquil conclut tui-méme une assu-
rance pour les marchandises qu’il s'oblige & transporter, tient naturelle-
ment & &ire couvert d’'une manidre aussi étendue que possible, ce qull
pourrait obtemr en assurant sa responsabilité civile. Le TF reléve qu'il
est toutefois beaucoup plus pratique et plus avantageux pour les pro-
priétaires de marchandises que le tramsporteur conclue une assurance
contre les risques de transport, en faisant insérer la clause ¢ pour compte
de qui i appartiendra»?,

Cet arrét a été commenté en ces termes : ¢« Hormis le cas ot assuré
a donné au contractant mandat de conclure Iassurance, et, peut-&tre,
le cas ott le contractant est légalement tenu de pourvair & I'assurance,
celui qui conclut une essurance pour compte d’autrui ou pour compte
de qui il appartiendra entend assurer principalement sa responsabilité
civile, subsidiairement la chose ou I'intérét d’autrui. Les conditions géné-
rales des assurances pour compte d’autrui et pour compte de qui il appar-
tiendra devralent fenir compte de cette constatation et assurer expressé-
ment la responsabilité civile du contractant. Il smvrait de la notamment
qu'en matitre d’assurance transport pour compte de qui il appartiendrs,
l'assureur ne pourrait pas, dans la mesure ot il s’agirait d’'une assurance
de la responsabilité professionnelle, exclure de la garantie les sinistres
dus & une faute légire du contractant (art. 14, al. 4 et 98 LCA)»2

Le bust économique visé par les transparteurs ou transitaires, lorsqu’ils
concluent une assurance transport pour compte, est effectivement d’assu-
rer aux conditions les plus avantageuses leur responsabilité civile, abstrac-
tion faite des bénéfices d'Intermédiaires (commissions ou escomptes)
qu’ils peuvent réaliser de ce fait. Mais si I'on considere gue, dans le
cours normal des choses, les transporteurs et les transitaires s acquittent
de leurs obligations avec une diligence convenable, les conséquences
des événements majeurs restent bien au premier plan de leurs préoccu-
pations, ce qui donne la prédominance au caractére propre de l’assurance
transport, essurance du cas fortmt et de la force majeure.

Juridiquement, I’assurance transport pour compte ne présente aucune
des caractéristiques dune assurance responsebilité civile ; nons verrons
méme sous N° 121 quelle couvre les preneurs-transporteurs ou

1 CE ATYF du 6. 12, 1934, 60, 2. 460 ; Revae géndrale des assurances ferrestres, 1. 6, annés
1935, P 943 sq.
Cf, Simonn, dans Reoue générale des assuronces derresres. 1. 6, annde 1935, p. 948,
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transitatres d’'une manitére moins étendue que Jes antres prenenrs, em
vertu de lart. 2, al. 2 CGAT 1940,

Enfin, pratiquement, I'incorporation de la garantie de la responsabilité
civile dans P'assurance transport souscrite par les transporteurs ou tran-
sitaires susciterait nombre de complications, et une telle assurance ne
serait pas “plus avantageuse pour les propriétaires de marchandises»,
pour reprendre les termes du TF . En effet, |'assurance pour compte

"antrui devrait étre sonmise 3 un régime différent des antres assurances
fransport ;: or, une extension de l'assurance transport ne pounrrait &tre
accordée gne moyennant redressement des taux de primes ; d'autre part,
des conditions spéciales devraient étre élaborédes pour ce genre d’assurance-
puisque nombre de dispositions de la LCA, de droit dispositif ponr les
assurances transport, seralent déclarées impératives lorsque assurance
transport peut &tve assimilée 3 une assurance contre la responsabilité
civile. On pourrait méme se demander si les compagmes d’assurance:
transport ne devraient pas &tre concessionnées pour |'assurance de la
responsabilité civile, lorsqu’elles acceptent de conclure des assurances
transport pour compte d’antrui. Faudrait-il enfin admettre que, lorsque
'assurance est conclne ¢ pour compte propre ou pour compte de qui
il appartiendra », il y a combinaison des assurances transport et respousa--
bilité civile?

Les nouvelles conditions générales d’asaurance transport mettront
fin, espérans-le, & ces discussions, car elles prévolent expressément que
les conséquences des faits ou fautes dn preneur oun de lassuré sont
exclues de la garantie et que l'assurance ne s'étend pas & la responsabilité
dont le preneur ? est tenu envers les tiers (art. 6 CGAT).

V.

Polices d’assurance

21. La police d’assurance est un acte destiné A constater la conclusion
et.la; modalités on ¢conditions» d’'nn contrat d’assurance. La police
doit contenir les indications indispensables suivantes: le moment de

2CL p. 16,
* Au prenenr sont assimilés ses ayanis couse ou ayants droit.
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la conclusion du contrat ; la mention des parties au contrat, des valeurs
assurdes, de la prime, des risques couverts. Les types de polices le plus
courariment souscrites en assurance transport sont : la police spéciale,
la police d’abonnement et, plus rarement, la police globale.

22, La police spéciale est souscrite pour un seul transport de mar-
chandises, déterminé au moment de la conclusion du contrat. Dans
ce cas, Iacte contiendra les indications permettant d'identifier immédia-
tement la marchandise, de fixer sa valeur et de connattre le voyage qu’elle
effectuera, partant, les risques auxquels elle se trouve exposée. Si le pre-
neur ne dispose pas des renseignements complets lors de la conclusion
du conirat, la valeur d’assurance pourra étre indiquée d’une manidre
approximative ; une rectification interviendra dés que possible.

23. Primitivement, le nom du navire de mer sur lequel la marchan-
dise doit &tre chargée, ainsi que le nom du capitame, devaient 8tre indi-
qués Jors de la conclusion du contrat. Le voyage maritime était donc
déterrmné d une maniére trés précise. La pratique ne tarda pas 3 provoquer
une forme particuliere d’assurance, Vassurance in quo vis, qui permet
de traiter sans connaitre d’avance le nom du navire affecté au transport.
11 suffit de connaitre la marchandise et le trajet quelle doit parcourir.
Le développement du commerce, laccélération des iransports, imposérent
mne autre forme d’assurance : il fallut couvrir toutes les marchandises
embarquses, pendant une certaine période ou pour un voyage déterminé,
sur quelgue navire que ce fiit, & la condition que ce dernier appartmt
i la catégorie mentionnée dans la police. Pour obtenir une garantie aussi
générale, le preneur doit se faire délivrer une police d'abonnement, appelée
aussi police flottante.

La police d abonnement, souscrite «pour compte», présente le
mazimum d'indétermination ; elle permet aux chargeurs de se libérer
d’innombrables préoccupations tout en bénéficiant, de la part des arma-
teurs, des conditions Jes plus avantageuses !, Le contrat d’abonnement
couvre de plein droit toutes les marchandises que le preneur d’assurance
recevra on expédiera pendant la période fixée?; il oblige le preneur a
assurer toutas ses expéditions, quelle que soit la probabilité d’un sinistre,
sans que cefni-ci puisse opérer un choix, car toute autosélection des risques

3 Cf Rreent, op. i, t. I, No 2367, p. 337 sq.
3 Cl. BoNNECASE, op. cif., N° 610, p. 509,
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fausserait les probabilités calculées par Vassureur. Chaque expédition
doit &tre enregistrée par le preneur et amnoncée 4 bref délai i assureur.
Les primes sont payables sur la base de décomptes périodiques *.

La conclusion du contrat d"abonnement dispense "assureur d'établir
une police spéciale pour chaque transport assuré, mais le prencur peut
demander qu'un certificat d’assurance lui soit délivré en un ou plusieurs
exemplaires, pour chacune de ses expéditions ou pour certaines d’entre
elles 2. Ce document contient un exposé sommaire de Ia garantie ; 1l se
référe au surplus aux conditions générales et particulitres de la police
d’abonnement 3,

24. Le preneur peut aussi souscrire ume police globale. Comme
dans la police d’abonnement, les quantités de marchandises chargées
ou & charger, les expédditions, les véhicules au moyen desquels elles serout
effectudes, sont indétermmés lors de la conclusion du contrat ; le preneur
est dispensé de fournir un avis spécial lors de chague expédition ; il doit
nscrive, successiverent et régulidrement, dans un registre, les envois
visés par le contrat ; périodiquement, il iudiquera le chiffre total de ses
expéditions ainsi que la destinstion des marchandises ; une prime pro-
visoire est prélevée au début de I'assurance sur la base de la valeur d'assu-
rance approximative de tous les lots de marchandises i expédier. On
opére un ajustement A V'expiration du délai conventionnel.

La police globale est peu utilisée. Elle est généralement réservée
aux {ransports continentaux, portant sur un grand nombre d'envois de
méme espice; elle n'est pas recommandable lorsqu’une partie des
expéditions doit &tre assurée contre des risques spéciaux, ou lorsque
la garantie conférée par les conditions générales est restreinte.

25. En souscrivant une police en bloc ou d forfait, le preneur est
également couvert pendant une certaine période, pour tous les iransports
effectnds, sans avoir & les annoncer & 1'assureur, Il est en outre dispensé
d'inscrire ses envols & lintention de l'assureur, car ce dernier préléve
une prime & forfait en se basant sur I'importance moyenne des expédi-
tions effectudes au cours des anndes précédentes. Cette police, trés
avantageuse pour le preneur, est surtout utilisée pour l'assurance des

:C[. chapitre XIV, consacré anx contrats et polices d'abonnement.
3C«i’. art. 91 CGAT.
C.f.' 4 ce smjet RBA, vol, [V, N° 110, p. 170, arr, trib. du ct, de Vaud, du 14 janvier
V924, (Il n'est pas exact de dire, comme le fail ce tribunal, que les certificats sont des avenants.)
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transports par camion, par chemin de fer, par poste, comprenant des
envois souvent trop peu importants pour &tre inscrits séparément. Elle
&talt aussi fréquemment souscrite par des banamiers, agents de change et
notsires, pour leurs expéditions de papiers valeurs, billets de banque,
métaux précieux et autres. Mais, comme cette police a donné liev dans
ce domaine & des abns, I'Umon internationale d'assurance transport
(ITVV) 1 a dé&idé obligatoirement, it y a une trentaine d’années, d'in-
terdire la conclusion de tels contrats d"assurance de valeurs et les contrats
antérievrs de cette catégorie durent &tre dénoncés.

26. 1 arriva souvent que les cantrats d’assurance dolvent &tre conclus
dans wn délai si bref qu'il est matériellement impossible pour 'assureur
d’obtenir tous les renseignements nécessaires i |'appréciation des propo-
sitions du preneur d'assurance, Aussi, la pratique a-t-elle provoqué,
pour V'assurance transport notamment, la créstion d'un mode d’assurance
par lettre de couverture — ou note de couverture —, sorte de police
d’assurance provisoire. Ce procédé permet i I'assureur d’offrir & Vassuré
une garantie immédiate, avant que la police d’assurance soit établie et,
mieux encore, avant méme qu'll dispose de renseignemeots complets
L’étendue de la garantie découlant de ce document provisaire est déter-
minée par les conditions générales qui régiront le confrat principal ®.

YLTTVV est une association imternationale d'assurenys tramsport fondée en 1874,
Avant la guerre mondiale, puis entre celle-ci et 1939, ceite association, qui groupait la phupart
des assareurs européens, prit des résolutions dont certaines, les accords obligatoires, devalent
&ire obligatoirement respectées, tandis que |'observation des autres était simplement recom-
mandée (accords vecommandés); enfin, par une troisitme cabegone d'accords, les accords
individuels, elle réglait des questions entre certains membres signataires seulement, Nombre
de ces décisions sont de portée générale, par exemple l'interdiction des polices & forfait, a
clause des drogues dangereuses, Paccord velalif aux affsives déplacées,

rapagnies suisses &'assutance Hansport sont toutes membres de TTVV; & cer-
tains égards et en fail, ¢'est Tassaciation sutsse des assureurs contre les risques de transport
(STV) qui est considérée comme une section de I'ITVV. Cette sssociation nationale groupe
actuellement les compagnies suisses d'assurance transport et la plopart lg:: enhepn” sea Etran-

geres concessionnées dans notre pays. Le STV a pour but F ires do marché
des assurances de transports, 1a lutte contre la concurrence déloyale et I'étude de toutes questions
de portée générale. Certaines de ces décisions doivent #tre obligatol t respectées par

1ous les membres, &’ autres ont un caractére facultatif. Cest cette association, ot non ses membres
individuellement, qui délégue des membres anx sssemblées et commissions de I'ITVV.
3, Besson, op. cit, ps 69
2 Cf, Comro. ROELLL op, dit, t. I, art. 9 LCA, rem. 1, p, 14l ; Jaces, op. dit., t. 1,

Ne 11, p. 10 sq.
1l faut distingner la lettre de convertuye du slip qui est un borderesu portant descrip-
tion de Tsssurance demandée, évaluation des montants ¥ garaniir et des primes offertes et Tous

autres renseignements mécessaires a I’ apprecl.al:m dtt risque, soumis par les conrtiers anglais
sux assureurs susceptibles de s'intéresser & une part de cette assurance.
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NOTES D'HISTOIRE ET CONSIDERATIONS GENERALES
SUR LES CONDITIONS D'ASSURANCE

I

Généralités

27. Les conditions d assurance comprennent des conditions générales
et des conditions particulidres.

Aux termes d'une circulaire adressée par le Bureau fédéral des
assurances (BFA), aux assureurs incendie, le 15 juin 1927%, les condi-
tions générales sont celles qun sont destinées 4 servir de base & un grand
nombre de contrais. Seules ces conditions — détermindes d’aprés leur
contenu et non poiut uniquement daprés la désignation que leur donnent
les assurenrs — sont soumises 4 T'approbation de I'autorité de surveil-
lance, le BFA. Les conditions particulidres sont des clauses convention-
nelles qui dépendent de la particularité de chaque risque et qui sont
indispensables pour préciser 'objet de I'assurance et Jes obligations qui
mcombent aux parties, eu égard aux circonstances spéciales du cas concret.

En fait, les assureurs considérent comme conditions particulidres
toutes les clauses qui dérogent & des conditions types d"assurance — Jes
conditions générales — ou qui les complatent 2. Un certain nombre de
ces conditions particulitres sont imprimées sur la formule de police
elle-méme on sur des papillons annexés 4 la pohce dans chaque cas
d'espice. Etaut imprimées, ces conditions sont destinées & servir de
. MCL Reeusil de jurisprudence des awtorités administratives de la Conféddration pendant
lmné: 1927, fascicule N° 62, p. 68 {publi¢ par le dép. de justice et police du Conseil fédéral).

Cf. Enrensenc, op, cf., p. 24 1 StausLy, Darstellung und Kritik der im Sehweizergeschift
verwendeten allgemeinen Hoftpflichtversichermngsbedingungen (Thise, Zurich 1931), p. Ts p. 11,
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base 4 un grand nombre de conirats ; aux yeux du BFA, elles sont donc
assimnilables & des conditions générales. La discrimination opérée par
Yautorité de surveillance a nne partée générale, bien qu'elle ait été faite
dans le domaine de I'assurance incendie. Cependant, elle pe saurait
&tre invoquée pour linterprétation du contrat, conclu selon les CGAT,
car aux termes de Yart. 51, selon lequel les conditions manuscrites on
dactylographiées priment les conditions imprimées, les conditions par-
ticnlidres unprimées, dactylographiées on manuscrites priment les condi-
tions générales et les dispositions spéciales priment les dispositions
communes ; nous voyons 1a une application de 'adage ¢lex specialis
derogat legi gemerali». 11 est regretiable que la traduction allemande
ne reproduise pas textnellement la disposition du texte frangais; le 2°
alinéa de 'art. 51 n'a pas été traduit. En effet:

texte frangais : texte allemend :

Les conditions manuscrites on Die von Hand oder mit der
dactylogrephides du contrat pri- Maschine geschriebenen Vertrags-
ment les conditions imprimées, Bedingungen gehen den davon
partout oi1 elles dérogent & ces abweichenden gedruckten Bedin-
derniéres. gungen vor.

1es conditions particuliéres pri- In den gedruckten Allgemeinen
ment les conditions générales. Bedingungen gehen die Besande-

1 es dispositions spéciales priment
les dispositions communes.

ren Besummungen den Gemein-
sarmen Bestimmungen vor.

Cette lacune avait déja été signalée Jors de la discussion du projet
allemand, Il n'y a pas été remédié, sous prétexte que les distinctions
subtiles faites entre conditions imprimées, dactylographiées ou manus-
crites et conditions générales ou particuliéres n'étaient pas traduisibles
en allemand 1

28, Les conditions générales d'assurance déterminent la structure
typique du contrat*. Elles délimitent le rapport juridique qui s'établira
entre 'assurenr et son client. Elles sont de grande valeur pour la con-
naissance dn droit de I'assurance, dans la mesure ot il n’est pas codifié ;
elles constituent une source indirecte dn droit de Yassurance au titre
d’usages conventionnels constamment respectés par tous les assureurs

1 Cf. EHRENBERG, op. cit, D. 24 sq.
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d’'une méme contrée 1. Leur valeur est d’autant plus grande lorsque leur
application dépend de Vapprobation d'une antorité de surveillance,
comme c’est le cas en Suisse. Les conditions générales présentent, par
rapport 3 la lo?, Pavantage de la souplesse ; en effet, elles peuvent étre
contimuellement adaptées a Iévolution de I'économie et des idées, sans
nécessiter la mise en fonction de I'appareil législanf.

Les conditions générales swisses d’assurance réglent le rapport de
droit dans son ensemble ; certaines dispositions des conditions ne sont
que la simple transcription d’articles de la LCA. Cette reproduction est
conforme anx instructions du BFA du 1¥ mai 1935, valables pour toutes
les branches de I'assurance, qui prévoient que les dispositions les plus
importantes de la LCA doivent &tre reprodintes dans les conditions géné-
rales, sinon dans leur teneur, du moins dans levr sens. Le BFA part de
I'idée que le prenevr d’assurance ne connait pas, généralement, les dispo-
sitions légales sur le contrat d’assurance.

1L

Conditions générales suisses d’assnrance transport

29. Toutes les compagnies d’assurances exploitant la branche trans-
port en Suisse utilisent les mémes conditions. Jusqu'en aciit 1940, clles
appliquaient des conditions élaborées aux environs de 1860 et adaptées,
en 1910, 3 la LCA du 2 avril 1908. Cette adaptation n’a pas provogqué
de modifications importantes dans le systdme existant, car la plupart
des dispositions de Ja LCA ont, dans ce domaine, un caractére dispositif.

15 ce systdéme &tait compliqué ; les conditions apparaissaient souvent
comme désuétes en présence du développement pris par les transports
maritimes, terrestres et aériens, et de certaines transformations des
usages. Une revision complite s imposait. Elle fut suggérée en 1920 déja,
mais différée par les assureurs suisses jusqu’a 'achévement du commen-
taire de Roelli-Jaeger, consacré a la LCA. En 1933, le STV confia cette

reviston i une commission de trois membres. Un premier projet fut sonmis

1 Cf. Riverr, op, cif., t JH, No 2369, p. 339; No 2372, p. 342,
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aux assureurs en 1938, Le texte définitif, en francais, des nouvelles con-
ditions a éé adopté en 1939 ; la traduction allemande fut mende & chef
en 1940,

30. Les anciennes conditions présentaient une succession de chapitres,
relatifs aux différents modes de transport, formant, chacun, un tout indé-
pendant. De la sorte, un grand nombre de dispositions i caractire général
étaient répéides, textuellement ou 4 peu prés, dans chacun de ces chapiires.
Lorsque 'assurance portsit sur un voyage comprenant plusicurs modes
de transport, les conditions étalent insérées intégralement dans la police.
Lorsque, an contraire, un seul mode de transport était utilisé, les parties
e servaient d une police olt figuraient seulement les conditions relatives
A ce mode déterminé de transpart, Une telle pratigune — usuelle aussi
dans les autres pays — nécessitait nn nombre encombrant de textes et
de formules.

. La superposition de toutes ces conditions d’assurance a été
supprimée lors de la revision de 1939-1940.

Un seul texte de conditions générales est désormais utilisé, que lassu-
rance porte sur un ou plusiewrs parcours différents, Cette construction
constitue une imnovation qu'on appréciera d'autant plis que, dans la
plupart des cas, les envois & destination ou en provenance de la Suisse
empruntent différents modes de tramsport (chemin de fer, camion,
chaland, navire de mer). Ainsi, les nouvelles conditions suisses sont plus
claires et plus bréves que celles qui les ont précédées.

La nouvelle construction, plus simple et plus pratique, comprend :
un lexique liminaire, précisant la portée des expressions techniques ;
il permetira, souhartons-le, de rédwire au minimum les difficultés d’inter-
prétation ; puls, des disposifions communes, applicables a tous les genres
de transport ; en outre, des dispositions spéciales 4 chague mode de transport,
La distinction entre dispositions communes et dispositions spécieles
ne doit pas &tre confondue avec celle g existe entre conditions générales
et conditions particulidres. Alors que les conditions particuligres concer-
nent une catégorie déterminée de cas concrets, les ¢ dispositions spéciales »
des conditions générales sont relatives anx divers modes de transport
(transports maritimes, par esux continentales, terrestres, afriens, par la
poste ou par une entreprise publique de messageries). Enfin, les nouvelles
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conditions se terminent par un chapitre consacré A des dispositions spé-
ciales relatives aux contrais et polices d abonnement. Toutes les dispositions
spéciales priment les dispositions communes !,

Ajoutons que les conditions générales suisses contiennent toutes les
dispositions d’ordre général que Yon retrouve A I'étranger, soit dans les
codes ou lois spéciales, soit dans la coutume confirmée par la juris-
prudence.

32. Depuis le 17 aolit 1940, date & laguelle les assureurs sinsses
ont fixé I'entrée en vigueur des CGAT, deux types de conditions générales
existent concurremrment

a) les CGAT, seules applicables 3 toutes les polices délivrées dés
aolit 1940 ;

b) le régime antérieur maintenu, 4 titre transitoire, jusqu’a leur plus
proche échéance anmuelle, pour les polices délivrées avant cette
date. Aux termes de lart. 35 LCA: ¢S, pendant la durée du
contrat, les conditions générales d'assurance des contrats de méme
genre sont modifides, le prencur d’assurance peut exiger que Je con-
trat soit continné aux conditions nouvelles, Mais s'il est exigé des
prestations plus élevées pour Vassurance, aux nouvelles conditions,
le preneur doit fournir A 'assnrenr le juste équvalent. » Les anciennes
conditions géndrales privent le preneur de cette faculté, mais elle
a été conférée A tous Jes preneurs d’assurance par lettve circulaire
des assureurs suisses de fin jmllet 1940, Il est & prévoir que les
assurés dont les intéréts sont mieux sauvegardés par les nouvelles
conditions demanderont sans tarder l'adaptation de leur police a
ces dermiéres. Le STV a décidé d'aillenrs de procéder dans un
court délen A cette adaptation.

33, Les conditions générales peuvent &tre modifides, nous l'avons
v, par des conditions particulitres® Les CGAT contiennent gnelques
dispositions impératives relatives a 1'étendue de I'assurance ; les autres,
qui ont un caractére facultatif, peuvent seules &tre modifides, La dis-
criminstion est facile & établir : les conditions 3 caractére dispositif sont

* Cf. Ne 27.
2CE Ne 27,
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toutes introduites par la formule ¢sauf convention contraire?. Certaing
risques spéciaux ne peuvent étre assurés gue sur la base de clauses spé-
ciales ¢standard» élabovées, comme les CGAT, par le STV. Les assureurs
explottant la branche transport en Suisse se sont engagés & appliquer stricte-
ment les dispositions impératives des nouvelles conditions ainsi que les
aclauses standard», reproduites en annexe®. La concurrence entre entre-
prises iravaillant en Sulsse est contenue dés Jors dans des limites ration-

nelles.

1L

Interprétation des coaditions d’assorance

A. Généralités

34. Les conditions d’assurance doivent étre interprétées comme des
éléments ou modalités d’actes juridiques, non comme des lois, si ce a'est
dans la mesure ol elles reproduisent simplement des dispositions légales 2.
Les clauses des conditions devront &tre interprétées les unes par les
autres de manitre & donner i chacune d’elles le sens qui résulte de P'acte
entier. Pour parer au manque de clarté¢ de 'acte entier ou pour combler
les lacunes du contrat, on aura recoura tout d'abord aux régles de droit
dispositif applicables. En Uabsence de textes 1gaux, Pinterprétation du
contrat dans son ensemble se fera d’aprés les régles de la bonne foi.
Lk juge recherchera avant tout la véritable intention des parties, en tenant
compte de Pusage et des circonstances 3.

Dans le doute, le contrat d’assurance s'interprétera en faveur de celui
qul accepte un texte imprimé, conformément au principe smvant lequel
le doute est an détnment de I'auteur de Ia clause obscure, Les restrictions,
exceptions, exclusions & un principe général ou A une convention type
devront toujours étre interprétées restrictivement .

1 Cf, Annexe IV.
2 Cf. EureNgERG, op. cil., p. 85.
8 Cf. RBA, vol, IV, Ne 110, p, 170, arr. trib. du ct. de Vaud, du 14 janvier 1921,
, & Cf‘.l EHRENBERG, ep. cit., y. 81 ; PErsico, L'assictrazione mariltima delle mercl, Génes
1932, p. 11
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B. Rapport entre les conditions suisses d’assurance transport et la LCA

35. Nous avons vu que le domaine de 'assurance transport n’est
pas réglé expressément par des textes légaux en Suisse!, Seuls les art. 10
et 64, al. 1 LCA concernent spécialement I'assurance transport 2, Les autres
prescriptions des deux premiers chaprtres de la1L.CA (dispositions générales
et dispositions spéciales 4 I'assurance contre les dormmages} s’apphquent
au contrat d’assurance transpart dans la mesure seulement oit les conditions
générales présentent des lacunes ou dérogent & des prescriptions impéra-
tives de la LCA, ou lorsqu’elles n'ont pas été remises au preneur ®,

Les anciennes conditions générales d’assurance précisaient le champ
d'apphcation de la LCA en énumérant les articles applicables au contrat.
Les autres articles étaient déclarés inapplicables. Cette énumération
exhaustive n'était pas heureuse parce gu'immanguablement incompléte :
le contenu de certaines dispositions déclarées applicables divergeait en
réslié de celm des conditions elles-mémes ; d'autre part, des lacunes
subsistaient. Le dilemme suivant se posait alors : I'imtention des parties
a-t-elle &¢ d’invoquer 4 titre snbsidiaire la LCA, ou le droit commun?

Les nouvelles conditions réglent d'une manidre plus rationnelle
Vapplication des prescriptions de la LCA, par le procédé des exclusions.
Un certain nombre de dispositions sont expressément déclarées inap-
Plicables, tandis que les autres sont applicables dans la mesure o Jes
conditions d'assurance n'y dérogent pas.

Ce systéme nouveau parait clair mais, dans la pratique, il n'élimine
pourtant pas toute difficulté car, dans certains cas, il sera difficile de déter-
miner si Jes parties entendaient dérager partiellement ou entitrement
i telle disposition légale, si les conditions qu'elles ont fizées ont un
caractére absolu ou st elles ne concernent qu’un point de détail. Nous
nous effarcerons d'dlucider ces obscurités au fur et a4 mesure gu'elles
se présenteront.

1CE Ne 12,
£ en outre les art, 97, al. 2, et 98, al, 2, LCA, qui déclarent non impératives pour
lmi’:’a—‘fe tmnspol‘t. certaines dispositions impératives pour les autres branches d'assurance.
No
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V.

Preuve de la conclusion et des conditions
dn contrat d’assurance

A, Communication des conditions générales

36. Les conditions générales et particulitres auxquelles le contrat
d'essurance est concle sont usuellement reproduites dans la police d’assu-
rance. Elles peuvent encore éire prévues dans d’auties documents, tels
que la lettre de couverture?, qui précede la délivrance de la police;
les certificats d’assurance 2, qui décrivent d'une manidre sommaire 1'éten-
due de I'assurance conclue sur la base d'une police d’abonmement;
les avenants qui constatent des modifications apporiées aux conditions
primitives du contrat.

37. 1l peut arriver que le prenenr n’ait pas eu connaissance des con-
ditions générales au moment de la conclusion du contrat, soit qu'aucun
document ne lui ait éié délivré, soit gue le document ne reproduise pas
les dites conditions générales. Ces hypothéses impliquent une dérogatiou
par l'assureur aux art. 3 et 11, phr. { LCA.

38. L'art. 3 est ainst congu : ¢ Les conditions générales de V'assurance
doivent ou bien &tre contenues dans le formulaire méme de proposition
fourni par Vassureur ou bien avoir été remises au proposant avant qu'il
ait remis le formulaire contenant sa proposition de contrat. Si cette
prescription n'est pas observée, Yauteur de V'offre n'est pas Iié par sa
proposition ?, Cette disposition ne figure pas au nombre de celles qualifides
d'impératives au sens de Vart. 97 ou de Vart. 98 LCA. Roelli releve qu'elle
doit cependant étre obligatoirement respectée, 3 moins que le preneur
ne consente & son inobservation . Nous estimons qu’en assurance trans-
port, cette renonciation du preneur peut &tre présumée, étant donné

L Ne 26,

2CE Ne 23,
3 Cf. Roguny, op. cit., art, 3 LCA, rem. 2, p. 53.
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d'nne part, les conditions de fait dans lesquelles les contrats d assurance
transport sont généralement conclus et, d’autre part, les connaissances
possédées par le preneur en la matiére.

39. L’art. 11, phr. 1, LCA, qui ne peut étre modifié au détriment du
preneur, mais qui n'est pas impératif pour I'assurance transport, prévoit
que: ¢ L'assurenr est tenu de remettre aw preneur d'assurance une
police constatant les droits et obligations des parties . La délivrance de
la police est sans effet sur l'existence du contrat ou sur son contenu, mais
sert umiquement de preuve. 1l est cependant recommandable, méme
dans Je dornaine de 1'assurance transport, de toujours délivrer au preveur
mne police d'assurance ou un autre document constatant ses droits et
obligations car, en I'absence de tout document, les dispositions légales
ou contractuelles auxquelles les parties ont entendu soumettre Je contrat
ne peuvent &ire prouvées .

40, Le TF estime douteux que V'assureur transport, qui a violé
leaart. 3 et 11 LCA, puisse invoquer  son avantage des conditions d'assu-
rance non communiguées & la contre-partie. D'aprés hm, le contrat est
régi, dans cette éventualité, par la LCA, et les dispositions du droit com-
mun s'appliquent 3 titre subsidiaire ; cependant, d’aprés le TF, lorsque
ces textes présentent des lacunes, les parties peuvent se référer aux condi-
tions générales d'assurance, en tant qu'elles consacrent des usages
(Uzancen).

Les nouvelles conditions générales, comme celles qui les ont préeé-
dées, déclarent T'art. 3 LCA imapplicable, sans exchure I'art. 11 LCA.
Lapplication de cette dernitre disposition pent &tre considérée comme
tacitement exclue lorsque le preneur ne réclame pas, dans un délai conve-
nable, un document constatant la conclusion du contrat.

41. Aux termes du § XI du préambule des CGAT {défmitions et
notions générales) : ¢le contrat constatd par I'un de ces documents»
(avenant, certificat d’assurance ou letire de couverture) “est réputé
conclu aux conditions générales et particulitres de la police i laquelle
ils se réferent. A défaut de police, le contrat est réputé conclu aux présentes
conditions générales ». On peut se demander quelle est la valeur de cetie

1Le 8TV a décidé qu'une police d'assurance doit tonjours &tre délivrée,
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présomption lorsque les documents constatant la conclusion du contrar
ne contiennent ancune référence aux CGAT, et qu'au surplus, ces der-
nitres n'ont pas été portées A la connaissance du preneur. La solution
du TF, 4 lageelle nous venons de faire allusion, parait s'imposer dans de
telles éventualités.

B. Droit de rectification du prencur

42. Les documents constatant la conclusion et les conditions du
contrat d’assurance ne sont, en principe, véritablement probants qu'a
Vexpiration d'un délai de quatre semaines des leur délivrance car, aux
termes de l'art. 12, al. 1 LCA : «5i la teneur de la police ou des avenants
ne concorde pas avec les conventions intervenues, le preneur d'assurance
doit en demander la rectification dans les qguatre semaines & pariir de la
réception de l'acte ; faute de quol, la teneur en est considérée comme
acceptée»; 'al. 2 dispose que : ¢ Cette régle doit étre insérée textuelle~
ment dans chaque police ». Le contenu de cet article ne peut 8tre modifié
au déiriment du preneur d'assurance ; mais, s'agissant de l'assurance
transport, il est de droit dispositif. Le BFA a prescrit dans ses instructions
(texte mis & jour an 1°F mai 1935), que ¢la disposition impérative de
Tart. 12 I.CA sera inscrite dans toutes les polices... mais exception faite
des polices d'assurance transport ... Les anciennes conditions générales
d’assurance transport déclaralent T'art. 12 1.CA inapplicable au contrat
d'assurance ; aussi e preneur d'assurance ne pouvait-il pas se prévaloir
du droit de rectification conféré par csite prescription. Les CGAT sont
muettes sur ce point.

43. L'al. 1 de Vart. 12 LCA n'a pas été inséré dans les polices d'assu~
rance transport. Certains diront que cette disposition est exclue car,
si les parties avaient entendu la rendre applicable au contrat d’assurance,
elles 'auraient imprimée dans la police, comme le prévoit l'art. 12 al. 2
LCA. Pour d’autres, cette disposition subsiste, & moins que les conditions
particulidres ne contiennent une clause dérogatoire expresse, parce qu'elle
n'est ni exclue, mi mentionnée dans les conditions générales.

La police spéciale ne contient aucune clause de ce genre. On pourrait
donc en déduire gue le preneur conserve la possibilité de rectifier les
conditions de la police dans le délai de quatre semaines. Si telle n'était
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pas en réalité linfention des parties, elles feraient bien de compléter sur
ce point les conditions particuliéres.

Au contraire, une clause valant renonciation par le preneur a la faculté
de rectifier, a été insérée dans la police dabonnement; la voici: ¢Police
agréée et signée par les parties contractaates?. 1l ue saurait, au surplus,
gtre ici question d'un droit de rectification du. preneur si, comme nous
le soutiendrons dans un chapitre spécial consacré & I'étude des contrats
et polices d'abonnement, la LCA ne leur est pas applicable .

En fait, cette discussion est d"une portée purement théorique puisque
les contrats d’assurance transport sont conclus entre des commergants
qui connaissent les conditions d'assurance d'une manidre approfondie ;
les polices ou certificats déliveés par I'assureur répondent alors exactement
8ux intentions réciproques des parties.

1Ch. Ne 463 sq.



Chapitre 11

NOTIONS GENERALES

44, Selon art. 1 CGAT, I'assurance des transports de marchandises
couvre les dommages dont celles-ci pourraient &ire frappées ensuite d'un
sinistre attribuable & un risque de transport non exclu. Avant d'aborder
I'examen détaillé de cetie assurance, il convient de rechercher la portde
exacte des concepts «risques », «sinistres» et ¢ dommages», souvent
confondus. Le lexigue liminaire des CGAT met un terme A ces con-
fusions, en défnissant, d'wne menidre arbitraire pent-&tre, mais claire,
ces diverses notions que nous allons développer. Ces bases nous améne-
ront & examiner le lien de causalité qui doit exister enire un simistre et
un préjudice, pour gue ce dernier soit garanti par l'assurance, et & cher-
cher une solution 4 la question délicate du concours des canses d"un sinistre
lorsqu’clles ne sont pas tontes assurées.

Nous étudierons ensuite quelles sont les personnes intéressées an
transport et assujetiies aux conditions de la police d’assurance, suivant
les chiffres 11 et X1I. Les autres définitions du lexique ne demandant
aucun développement complémentaire pour la compréhension de notre
exposé, nous ¥ renvoyons le lecteur sans autre commentaire.

Risques ct sinistres

A. Généralités

45, D'une manitre générale, en matidre d’aseurance, on entend
indifféremment par ¢« risques?, soit les sinistres, soit leurs conséquences,
c'est-a-dire les dommages converts par Yassurance; quant au terme
¢ sinistre», il désigne soit les événements qui ont provoqué le dommage,
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soit le dommage ui-méme, Le § 1 précise ces notions en disposant que :
% Le sinistre est I'événement qui provoque le dommage subi par le preneur.
L'éventualité du sinistre s’appelle le risgue. » Clest contre les risques,
c'est-a-dire contre le hasard et non contre les sinistres eux-mémes,
exprimant une certitude, que I'assurance est conclue.

46. L’assurance transport est réputée garantir I'universalité des ris~
ques susceptibles de frapper Ja marchandise transporiée. En fait, seuls
les risques inhérents 4 la force majeure on au cas fortuit sont assurables,
mais non ceux qui dépendent de la volonté de 1'intéressé ou de ses préposés.

La force majeure et le cas fortuit sont souvent confondus dans la
pratique et désignés tous deux par «force majeure?, La force majeure
procéde d'événements auxquels Yhomme reste étranger et ne peut résister,
événements dont la survenance ne peut &tre prévue m Veffet détourné ;
elle consiste en obstacles provenant des forces nsturelles, du fait du prince
ou de tiers irresponsables. L'origine de la force majeure est externe:
il 'y a pas de connexité eutre Je fait dommageable et le milien. Au con-

traire, Je cas fortuit a une origine interne ; il impligue un fait volontaire
de T'homme 2,

47. Pour avoir nne idée des principaux risques contre lesquels le
preneur cherche 4 se prémunir en s’assurant contre les risques de trans-
port, nous ne pouvons mieux faire que de reprodulre I'énumération des
risques assurés?, contenue dans les anciennes conditions générales
d'assurance, mais abandonnée par les CGAT %,

@} Transports par mer {(chap.A, § 1 des anciennes conditions): ¢tempéte,
glaces, naufrage, échonement, abordage fortuit, relaches forcées,
changements forcds de route, jet, accidents de mer pendant la
quarantaine, fen, foudre, tremblements de terre, explosions, pira~
terie, dols on fraude du capitaine ou de I'équipage connus sous le
nom de baraterie de patron, et généralement, tous accidents et
fortunes de mer».

b) Transports par eaux contmentales (chap. B, § 1, des anciennes
conditions) ; ¢accidents de navigation ou de force majeure quel-
conque »,

L Cf Macereree, Les Transitaires, p. 84 sq

248 Tisques ne sont désormais plus tous oouveﬂs Ex. of. N°® 195 et 216,
CL Ne 107.
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¢} Transports par chemin de fer (chap. C, § 1, des anciennes condi-
tions) : ¢risques d’événements causés par les éléments et ceux
d’accidents de chemin de fer, tels que feu, explosion, fondre, trem-
blement de terre, inondations, collisions et antres événements
de ce genre, risques de disparition, de vol et de spoliation, risques
de malversations et de fautes des employés de chemin de fer ou
d’autres personnes desquelles le chemin de fer se sert pour I'exécution
des transports dont il est chargé».

B. Evénements majeurs

48. Le § IV qualific d’¢ événements majeurrs», un certain nombre de
simstres qm provoquent un dommage A la marchandise transportée, par
une atteinte an véhicule ou qui peuvent &tre constatés avec une évidence
telle gqu’on ne pourrait étre incité a attribuer le dommage 4 la nature propre
de la marchandise. Cette expression a éié traduite en allemand par
¢ qualifizierte Unfélle », c’est-a-dire «accidents caractérisés». La déno-
mination allemande, explicite & premidre vue, mais moins élégante que
celle du texte frangais, est trop restrictive car elle parait ne se rapporter
gu’a des événements attribuables au transport proprement dit, alors que
certains simstres, susceptibles de survenir pendant le séjour de la mar-
chandise et non seulement pendant son transport (incendie, p. ex.),
sont aussi répuiés événements majeurs.

49, D'apras le § IV, on entend par événements majeurs, les
sinistres suivants : ¢ tremblement de terre, éruption volcanique, raz de
marée, inondation, avalanche, dboulement; ~- ahordage, naufrage,
échouement, snbmersion, voie d’esu entrainant la reliche duw navire
dans un port et le déchargement des trois quarts au moins de sa cargai-
son ; — chute ou bris du véhicule ; écroulement de tunnels, quais ou
autres ouvrages d art ; collision contre un corps fixe on mobile ; déraille-
ment ; fondre, explosion, incendie ». Rentrent donc dans les événements
majeurs, suivant la définition claire qui vient d'étre donnée :

a) des calamités générales, qm se produisent partout, dont Ia mention
serait superflue si elles n'étsient pas énumérées limitativement.
La tempéte ne figure pas au nombre de ces calamités parce qu'en
présence d’une tempéte pen violente, la cause d'un dommage est
sujetie & caution ;
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b) des accidents caractérishques de navigation ;

¢) des accidents caractéristiques susceptibles de se produire pendaut e
transport terrestre on, accessoirement, peudant le séjour de la
marchandise ;

d) la foudre, V'explosion et I'incendie ; bien que ces sinistres ne soient
pas propres an trausport, ils ont &t considérés comme des événe-
ments majeurs, en raison de leur importance et des lourdes consé-
quences qu’ils entrainent.

50. Nous verrons dans un chapitre ultérienr gune l'assurance est,
dans certains cas, Jimitée A ces événements majeurs, suivant la nature
particulitre de la marchandise ou suivaut le mode de transport. Les
ancienmes conditions distingualent également, mais pour les transports
par mer seulement, certains accidents caracténstiques auxqguels I'essurance
pouvait &tre limitée ; ¢'était : 1"« échouement ou accidents équivalant &
un échonement », qui compreuaient, cutre certains cas d’échouement
limitativement énumérés, cenx dans lesquels ¢le navire sombre, coule
a fond, est brisé, fait naufrage, entre en collision avec un autre navire,
est incendi¢, pourvu qu’il soit prouvé que I'mcendie w’a pas &€ causé
par une inflammation spontanée, ou subit un accident de mer quelcongue
qui le rend iunavigable » 2. Cette conception, qui ne tient aucun compte
des sinistres pouvant survenir pendant e séjour de Ja marchandise i
terre, se rapproche de celle du § 114 ADSB.,

On a pu regretter que les dispositions des anciennes conditions rela-
tives aux autres modes de transport ne continssent pas une énumération
correspondante d’accidents caractéristiques, d’antant plus que celle
relative aux transports par mer ne peut guére &tre appliqnée par analogie.
L'énumération perfectionnée des CGAT se rapprocbe de celle de la police
maritime frangaise, mais est plus compléte encore. Les événements
majeurs suivauts ne figurent pas dans la police francaise qui ne posséde
pas de dénomination générique pour cette catégorie de sinistres : la
collision contre un corps fixe ou mobile ; Ja chute ou le bris du véhicule :
P'avalauche, '¢boulement ; la foudre, Vexplosion.

CE Ne 224 sq.
CL anc. condit. chap. A, § 23. al. 2.

3
o
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C. Prédominance des risques maritimes

51. Un simple coup d’eil sur les anciennes conditions générales nous
fait constater que les allusions aux risques maritimes sont beaucoup plus
fréquentes que celles se rapportant & des risques propres i d’autres
modes de transport. Cette anomalie, atténuée dans les CGAT, s'explique
aisément, étant donué gu'en Suisse comme i I'étranger, le parcours
maritime est considéré comme parcours principal, quelle gue soit 'im-
portance des parcours prélimmaires ou ultérieurs, terrestres, fluviaux
ou aériens, qualifiés d’accessoires.

Les textes légaux eux-mémes consacrent ce point de vue en donnant
toujours 3 Y'assurance maritime la place primordiale. Le Marine Insu-
rance Act de 1906, par exemple, dispose & la section 55 que: «Un
contrat d’assurance maritime peut, soit par stipulation expresse, soit
par les usages du commerce, &tre étendu de maniére i protéger assuré
contre les pertes survenues dans les eaux maritimes ou contre tout risque
de terre qui se rattache 3 un voyage maritime». L'art. 335 C. Com. fr.
prévoit de méme l'extension de l'assurance maritime 4 d’autres assurances
transport. En Angleterre, 1'sssurance maritime prédomine & tel point
les autres assurances transports que l'expression ¢ Marine Insurance»
y est méme employée comme équivalent d’¢assurance transport?.
Ausst n'est-il pas surprenant qu’il faille établir, lorsque faire se pent,
une certaine analogie entre risques maritimes d'une pert, risques ter-
restres et aériens d’autre part, pour déterminer I'dtendue de l'assurance.
Ce procédé par analogie s'Impose aussi pour les CGAT, quoique dans

une moindre mesure que pour les conditions qui les ont précédées.

II.

Dommages
A. Généralités

52, D'une manitre générale, on entend par dommage ou préjudice,
toute diminution de patrimoine du lésé. Celle-ci est représentfe par la
différence qui existerait, & défaut de l'assurance, entre le patrimoine
actuel du 1¢sé et I'¢tat dans lequel se trouverait ce patrimoine si I'événe-
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ment dommageable ne s'était pas produit. Elle résulte soit d’une
atteinte matériclle { damnum emergens) , soit d"un manque a gagner (facram
cessans) X, Les atteintes matérielles dont peut &tre frappé le patrimoine
de la persotine aux risques de laquelle s'effectuent les transports de mar~
chandises sont de trois sortes ; certains de ces préjudices peuvent &tre
assurés,

53. Les anciennes conditions générales suisses d'assurance transport
ne décrivent pas la nature des préjudices couverts par Vassurance, Comme
I'a reconnn un de nos tribunanx cantonaux, celle-ci se dégage cependant
nettement des conditions générales dans leur ensemble 2. Elle n'est pas
davantage énoncée dans les conditions générales étrangdres, frangaises
ou iialiennes par exemple, mais elle est consacrée d'une manidre uni-
forme par 'usage et le droit maritime &trangers. Par contre, les sources
de dimimutions de patrimoine convertes par l'assurance sont toutes
énumérées dans les CGAT et qualifiées de « dommages?; elles sont
une espéce parmi les ¢ préjudices » ; ce sont :

@} les dommages matériels éprouvés par la marchandise, soit: la
disparition, la destruction on la détérioration {pertes et avaries) ;

) les contributions aux avaries commmmes que certains tiers peuvent
réclamer A 1'assuré ;

¢} certains débours et impenses exposés par l'assuré, pour échapper
aux risques courus par la marchandise, pour en atténuer les consé-
quences ou pour évaluer les dommages matériels dont elle a été

frappée.

Dans un premier projet de nouvelles conditions générales, seules les
pertes et avaries matérielles étatent considérées comme des ¢domma-
ges ¥, La mise au point de ce fexte a révélé qu'il était plus simple et plus
clair de qualifier également comme dommages les autres préjudices
assurés : les débours, les impenses et les contributions anx avaries
Comnmmnes.

54. Les préjudices indirects, par exemple les sanctions civiles on
Pénsles mfigdes & 1assuré ensuite d’une infraction quelconque relative
au transport on & la livraison de la marchandise, méme avariée, ne rentrent

;Cf. Von Tuur, Partie géndrale du Code fédéral des obligations, trad. fr., p. 69,
CL RBA, vol, IV, Ne 110, arr. trib. du ct. de Vaud, du 14 janvier 1921,
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pas dans la notion de ¢ dommage ». Quoique, a ce titre, elles sotent auto-
matiquement exclues, 'art. 3 prévoit expressément que les indemnités
pour demeure ou livraison tardive ne sont pas couvertes.

55, Le mangue & gagner ne constitue pas non plus un «dommage»
au sens des CGAT. L’assurance de ce préjudice inciterait 'assuré a la
spéculation que les assureurs transport n'entendent pas garantir. Les
CGAT mentionnent cependant, par souci de clarté, & art. 3, I'exclusion
de la privation de gain, des différences de cours ou de prix et des pertes
d'intérét. Les autewrs des nouvelles conditions générales ont tenn a
exclure expressément ces préjudices, car il est arrivé plus d'une fois qu’um
juge ait condamné I'assureur & payer un dommage non couvert, pour la
senle raison qu’une obscurité pouvait subsister dans esprit du preneur.

Seul le bénéfice normal que I'intéressé aurait réalisé si la marchan-
dise avait pu &tre livrée an lieu de destination, peut &tre assuré ; il est
considéré comme un des éléments d’évalnation dn dommage matériel
subi par la marchandise et non comme un dommage distinct.

56, Les conditions générales d’assurance italiennes se dispensent
d’exclure expressément les dommages indirects ou le manque a gagner.
Les conditions francaises se bornent & mentionner Fexclusion des diffé-
rences de cours et celle des obstacles apportés 3 I'opération commerciale
de l'assuré. Les anciennes conditions générales suisses faisaient allusion,
pour certains modes de transport, aux ¢ pertes d'intérét, de cours ou de
conjoncture », ou bien a |’ ¢ mobservation des délais de livraison et des
pertes et préjudices en résultant?, De toutes ces solutions, celle des
CGAT parait 8tre de beancoup la meilleure.

Nous allons examiner d’une manidre plus détaillée la portée attribude
par les nouvelles conditions aux divers dommages assurés,

B. Pertes et avaries

58. Dans un sens large, le mot ¢ avaries» comprend tous les dom-
mages survenus a la cargaison ou par elle. Cette conception est consacrée,
en droit maritime, par l'art. 397 C. Com. fr., aux termes duquel : «toutes
dépenses extraordinaires faites pour le navire ou les marchandises con-

Y Cf. Ne 61 sq,
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jointement ou séparément ; tout dommage qui armve an navire et aux
marchandises, depuis leur chargement et départ, jusqu’a Jeur retour et
déchargement, sont répntés avaries®, Certaines de ces avaries sont
¢ communes »  ce sont celles qui sont réparties entre tons les intéressés
a 'expédition maritime; nous vy reviendrons plus loin'; les antres,
qualifides d’¢avaries particuliéres», sont supportées par la personne
directement lésée.

Dans une acception plus restreinte, les avaries sont réputées consister
en une atteinte matérielle snbie par la marchandise, par opposition aux
dépenses. Dans ce sens, on parle souvent de « dommage .

Enfin, le terme «avarie? est employé dans un sens strict, pour
désigner les détériorations matérielles par opposition aux pertes. La police
francaise sur facultés se sert de cette terminologie. Il en est de méme des
CGAT qui précisent gu'on entend par avarie, «une détérioration maté-
rielle enlevant & la marchandise tout on partie de son utilité ou de sa
valeur» 1 et par perte, «la disparition on la destruction totales on par-
tielles de la marchandise » 2.

59. 1l y a par exemple avarie, lorsque les marchandises arrivent &
destination en mauvais état, cassées on brisées, mouillées on humides,
échauffées ou pourries, rongées par les animanx; ou lorsgu’elles n'y
parviennent pas, parce qu’elles ont dd &tre vendnes en cours de ronte,
ensuite de détérioration, ou parce qu'elles étalent complétement inuii-

lisables.

60. S'agissant du terme 4perfes, les nouvelles conditions en font nne
notion générique recouvrant les espéces «disparition» et «destruction »
c!ui, elles, peuvent &tre totales ou partielles. La disparition on la destruc-
tion sont partielles lorsqu’on retrouve i l'arrivée une partie seulement
du lot de marchandises appartenant & un intéressé ; lorsque les quantités
perdues sont minimes et portent sur des choses de genre, on parle plus
particulitrement de ¢ manquants ».

C. Avaries communes
) Géndralitds

61. Selon nne institution trés ancienne déja, I'armateur, Vaffréteur
et le chargenr doivent, dans certains cas, supporter en commun des dépen-

S CE $V. T, 1)
CL 8V, it a),
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ses extraordinaires faites par le capitaine, on un dommage dont a été
atteint le navire ou la cargaison. Ces avaries et frais portent le nom d’ ¢ave-
ries commumes® ou d ¢avaries grosses®, M. Ripert observe que: ¢le
terme d’avaries grosses me fait pas allusion 3 I'importance des avaries
mais signmfe qu'elles doivent &tre supportées par le gros du navire et du
chargement ?, et que ¢le terme d’avaries communes n'indique pas que
Pavarie doit frapper matériellement 4 la fais le navire et le chargement
majs que juridiquement, chacun des intéressés doit en supporter une
partie » &,

62. M. Bonnecase ? remonte i la nature spécifique du droit commer-
cial lui-méme pour expliquer I'apparition et le maintien de I'institution
des avaries communes ; il estime vain de chercher un fondement juridique
plus précis a cette institution et repousse de ce fait toutes les solutions
spéciales invoquées par la doctrine : responsabilité délictuelle, qnasi-
délictuelle ; quasi-contrat (enrichissement illégitime) ; cas d’application
de l'adage «ubi emolumentum, ibi onus» ; contrat d’affrétement ; gestion
d’affaires ; association ; assurance mutuelle. D'aprés cet auteur, I'insti-
tution des avaries communes ¢ tradut I'application 4 mn milieu donné
et i des individus déterminés de I'idée de respect et de protection de la
personnalité ; elle fait que chacun des participants & une expédition
maritime trouve au sein des régles de droit la protection de ses intéréts
et mest pas sacrifié aux atres ; chacun est placé par rapport & autrm
sur un pied d’égalité ».

63. Les avaries communes sont réglées, 4 défaut de réglementation
conventionnelle, par la loi qm régit le contrat d’affrétement dans son
ensemble, c’est-i-dire, suivant les pays, par la loi du pavillon, par celle
de linitium du voyage ou du pays de destination, par celle da Lieu de
conclusion du contrat, ou par d’autres encore. Comme les intéressés a
un seul transport sont généralement de nationalités différentes et que le
navire parcourt des territoires multiples, il résulte mévitablement de cette
diversité de lois des conflits difficiles 4 résoudre. Le contenu de ces diverses
lois varie, lui aussi, considérablement, bien gu'elles aient toutes une
origine unique : certaines avaries sont cousidérées comme communes dans
un pays, alors que, dans un autre, elles coustituent des avaries particu-

1 Cf, RiperT, op. cif, 1. 111, Ne 2209, p. 198.
B Cf. Précis de droit maritime, N°® 681 sq., p. 562 sq.
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lidres ; le mode de répartition entre les divers intéressés varie également *.
Or, une contribution proportiounelle de tous les intéressés ne peut &tre
déterminée que par application de principes identicues a tous les intéressés.

64, Seule une unification internationale de la réglementation des avaries
communes permettrait de résoudre ces divergences et les difficultés g
résultent des conflits de lois. Des essats d'unification ont é#é entrepris,
il y a prés d'um sidcle, et poursuivis jusqu'a ce jour. En 1860, I'Asso-
clation nstionale pour 'avancement de la science saciale, fondée en 1857,
se préoccupe d'unifier les régles relatives 4 I'avarie commune, au cours
d'une conférence tenue & Glascow. Elle vota les Résolutions de Glascow
qui furent accueillies trés favorablement par le monde maritime, sauf
par les assureurs des Lloyd's, parce que ces Résolutions portaient atteinte
4 la jurisprudence anglaise. Dans un Congrés tenu & York, en 1864,
Tassociation abroges ces Résolutions et les remplaca par un texte nouvesu,
en onze articles, intitulé « Régles d"York de 1864, Puis, 'lnternational
Law Association se saisit de cette question qu'elle discuts entre autres
4 Anvers, en 1877, Le Congres d'Anvers adopta um texte en douze articles
qui prit le nom de ¢ Régles d'York et d’Anvers». Seule la Regle Xil
était vraiment nouvelle. Ces Regles furent encore considérées comme
trop imparfaites pour étre introduites par les Etats dans leurs législations
Yespectives, mais furent de plus en plus adoptées, A titre privé, par les
intéressés, Une réforme leur fut apportée au cours d'un Congrés tenu par
la méme Association en 1890, & Liverpool, au cours duquel six nouvelles
rigles furent &dlaborées. Enfin, les Regles d'York et d’Anvers furent
revisées, mises au point et complétées dans un Congrés que cette Asso-
ciation a tenu i Stockholm, en 1924 2,

Les vingt-trois ¢« Regles d"York et d’Anvers de 1924 ont une portée
beaucoup plus étendue que celles qui les ont précédées ; elles contiennent,

lans un préambule, une définition et des principes généraux relatifs &
avarie commune. Comme les anciennes Régles ne s’appliqusient qu'a
des cas d'espece, les parties qui les adoptalent devaient se référer au
surplus & une loi déterminde. Au contraire, les Regles d York et d’Anvers
de 1924 se suffisent & elles-mémes, du mos en principe, et la question

* Cf. Ripemr, op. cit, ¢ I1, No 2227 5G., P 219 sq.; ULnicy, Gresse Havere! (Berhin
]MI \'0]. I. P- 7 8.

% CL. BoNngcasg, op. cit,, Ne 91 5., p. 93 sq.
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de la loi applicable ne se pose plua qne pour combler des lacunes. Elles
préviennent en grande partie les complications que nons avons signalées,
mais latssent inévitablement subsister les conflita de jurisprudence. Ces
Régles sont adoptées par nombre d'intéressés, d"une mamiére volontaire
mais constante, a titre d’usage conventionnel substitué — dans les
connaissements — aux législations nationales, et réalisent. ainsi une
uniforomté partielle de la réglementation de I'avarie commune X

65. Dans un avant-projet de nonvelles conditions générales sulsses,
I'avarie commune était définie d’'une mamire trés vague; il y avait
avarie commune ¢ dans les cas prévus par le conmaissement on par les
lois, actes ou documents auxquels le connaissement se réfere », Cette
définition jugée trop laconique a été remanide. D'aprés la défmition
encore assez large des CGAT, on entend par avarie commmne : ¢les
sacrifices et les impenses effectuds velontairement, par l¢ capiteine ou son
remplacant, pour préserver d’'on péril effectif les propriétés engagées
dans une aventure commune, et qui, suivant le connaissement, — on
suvant les lois, actes, ou documents auxquels le connaissement se
réfere — doivent &tre répartis entre la cargaison, le frei et le navire»®.
Le renvoi des CGAT aux conditions du contrat de transport on
aux dispositions légales qun le régissent, nous parait trés heureux. Il
préviendra nembre de conflits d’appréciation et de réslement entre char-
geurs et assureurs. Les assureurs suisses ont été dispensés par 1a d’opter
pour Yune on l'antre des solutions éirangdres ou internationales.

Lors de 1'élaboration des CGAT, la Suisse ne possédait pas encore
de législation mantime. Mais, depuis le 9 avril 1941, les Régles d'York
et d’Anvers de 1924 s’appliquent anx conflits relatifs aux avaries commu-
nes, conformément 4 l'art. 52 de I'arrété du Conseil fédéral concernant la
navigation maritime sons pavillon swisse®. D’aprés ces Régles, il y a
avarie commune : ¢ quand et seulement quand, infentionnellement et
raisormablement, un sacrifice extraordinaire est fait ou une dépense extra-
ordinaire encourve pour la sécuritd commune, 3 leffet de préserver
d'un péril les propriéds engagées dans une aventure mantime com-
mune », Certains cas pratiques d’avarie commune sont en ontre imitative-
ment énumérés.

1 Cf, RipERt, op. cit, t. 111, IN® 2231, p. 226
2L 8V, hte. ¢) CGAT.
3CL. Rec. of., t. 57, p. 378.
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66, Les conditions généralement requises pour qu’il y ait avarie

commnmme sont les smvantes :

a)

b)

c)

d)

il faut 1 sacrifice volontaire!; d'aprés certaines lois, il fant en
outre une délibération du capitaine et des chefs d'éqmpage faite
antérieurement au sacrifice ;

le sacrifice doit &tre fait dans Vintérét commun dn navire et du
chargement, c’est-a~dire dans le but de les soustraire & un danger
commun % ;

le danger menagant I'expédition maritime doit &tre sérieux, imminent,
extréme. En fait, il ne faut pourtant pas attendre que le danger
soit sur le point de se réaliser pour procéder a un sacrifice préveutif.
La doctrine francaise exige simplement que le danger existe sub-
jectivement, qu'il ue soit pas imaginaire 2. D’aprés la jurisprudence
anglaise, le danger doit &tre réel et non putatif. Les Ragles d"York et
d'Anvers de 1924 se bornent, assez henreusement i notre avis, a
prévoir que le sacrifice doit étre ¢ rmsonnable » ¢; cette formule dis-
pense d'mdiquer quel doit &tre le degré de gravité du danger. L'acte
sera apprécié d’aprés sa valeur, sou but, et non d’aprés son résultat.
Selon certains auteurs francais, Vermond par exemple %, il faut
temr compte nou senlement de la présence d'un danger réel, effectif,
mais encore de l'issue du sacrifice opéré. Si le résultat recherché
n'a pas &é obtenn, il n'y aurait pas, selon eux, avarie commune.
Cette opinion est controversde ®;

d’aprés la jurisprudence francaise, il faut enfin que le danger soit
atiribuable & un cas fortuit on de force majeure 7 et non & un vice
propre ou & une faute des intéressés ®, Cette exigence fait, elle aussi,
Vobjet de controverses ®. En Allemagne, il y a avarie commune méme
en cas de faute des intéressés ; il en est de méme d'aprés la juris-
prudence anglaise 1°,

;Cf- RirerT, op. ok, t. IEf, N° 2256, p. 257.

2 Ch Riesr, op. it €. 11, No 2250, p. 249 sa,

G Rizemr, op. cit,, t. L, Ne 2268, p. 274; N° 2272, p. 277.

BCf. Régle A &'York et d'Anvers de 1924,

. Cf. Vermonn, Manusl de droit maritime, 5 &d., (Paris 1920), p. 268.

. g l;fﬁ“&' op. cit., t. T, N° 2251, p. 251 sq; Bonngcase, op. eit, N¢ 679, p. 560,
:Cf- RiperT, 0p, cif, t. 111, No 2274, p. 279 sq.

Cf. Bonnecase, op. cit, N° 680, p. 361,
B CE, Rieery, op, cit, 1. 1, Ne 2276, p. 282,
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67. On distingue, an point de vue matériel, deux catégories d’avaries
communes: les avaries-dommages et les avaries-frais. Les premidres
consistent dans la perte ou la détérioration, soit du chargement {p. ex.
jet & la mer de marchandises non avariées ; dommages causés par 'extine-
tion d’un incendie & bord ; sacrifice des marchandises pour les hesoins
du hord), soit du navire {p. ex., sacrifice des agrés et accessoires ; échoue-
ment volontaire ; perte volontaire dn navire — coque sabordée, abordage —;
forcement des voiles, de vapeur ou de pression). Les secondes, anjour-
d’husi les plus importantes, consistent dans des débours en argent tels que
frais de renflouement du navire, frais d’essistance et de sauvetage, frais
de remorquage et de reliche, engagds 3 propos d'un événement anormal
et exceptionne] X,

b) Contribution aux avaries communes

68. La répartition de 'avaric commune entre les différents intéressés
est réglée par une ¢ dispache», établie par des experts spéciaux désignés
par les tribunaux, les ¢ dispacheurs . Ceux-ci constituent une masse
créancitre gqm se compose des sommes représentant les sacrifices snbis
par les divers intéressés et une masse débitrice comprenant les différentes
valeurs — cargaison d'une part ; navire et fret d'autre part — qui, aprés
avoir bénéficié du sacrifice, doivent contribuer A sa réparation. La part
contributive de chague intéressé est déterminée dans la dispache propor-

tionnellement & I'intérét qu'il avait au sacrifice 2.

69. Ces réglements d’avaric commune sont trés laborienx et durent
souvent plusieurs années. C'est pourquoi 'armateur ne délivre la mar-
chandise qui représente le gage de la part contributive du chargeur
gne moyennant paiement dune confribution provisoire, généralement
supérieure 3 la contribution définitive, ou moyennant des siretés 3,

70. A linverse des conditions générales fluviales, les anciennes
conditions générales maritimes swisses, comme daillerrs la police fran-
caise actuelle, ne traitent pas des avaries communes ~— ou plus exactement
des contributions aux avaries communes — dans le chapitre rvelatif &

1 Cf, RipErT, op. cit, +. 111, Ne 2280 sq., p. 288 sq. ; BonNEcase, op. cit., Ne® 665, p. 552
et 667, p. 553.

2 Cf. BONNECASE, op. cil., N°® 685 sq., p. 569 sq.
2 Cf. RipEr?, op. cit, t. 111, No 2328 (2), p. 342-243.
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I'étendue de l'assurance ; celui-ci concerne les « dommages et pertes»,
¢ est-a-dire les dommages matériels, J1 est question des avaries comumunes
dans les chapitres consacrés au réglement des simistres. Les nouvelles
conditions générales, elles, font rentrer expressément Yavarie commune
parmi les dommages, c'est-3-dire parmi les préindices assurés. 1l était
opporfen de préciser ce point, car }a contribution aux avaries communes
n'est & proprement parler ni une détérioration mi une perte; c’est un
recours de tiers. On pouvait, il est vral, considérer cette contribution
comme impliciternent asstimlée aux dommages assurés, en relevant que
I'assureur, tenu des pertes et avaries survenues en cours de transport,
doit équitablement couvrir aussi les dépenses raisonnables et justifides,
amsi que les sacrifices faits soit par 'assurd, soit par un tiers pour son
compte, dans 'intérét des marchandises.

71. L assureur répond des contributions sons déduction, bien entendu,
des sommes qu'il aurait versées a titre d’avarie particulitre. Cette préci-
sion, donnée & I'art. 11, § 4, pol. fr. fac., ne se retrouve pasdans les CGAT ;
elle est superflue car elle est basée sur le principe suivant lequel I'assuré -
ne peut percevoir une indemnité & double. L'assureur prend aussi a sa
charge les contribntions provisoires, mais seulement A titre d’avances.
Ces avances doivent &tre restituées si, pour une cause guelconque, le
réglement d’avarie commune n’a pas eu lieu. Les sommes récupérées
lorsque la contribution définitive est inférieure i la contribution provisoire
doivent aussi &tre restitudes a Vassureur .

agissant des transports par eaux continentales, le preneur ne peut
réclamer A l'assureur le paiement de contributions que 1l a été autorisé
Par ce dernier 3 verser des contributions provisoires ou définitives {ou
A fournir des sfiretds) %

La contribution aux avaries communes n'est pas de méme essence
que les autres recours dont il sera question. Ceux-ci ne sont pas faits
dans lintérét de la marchandise, mais sont motivés par les dégats qu'elle

a subss,

D. Débours et impenses

72. Les conditions générales d’assurance aussi bien que la loi suisse
sur le contrat ’assurance imposent au preneur et aux autres intéressés

1L art. 86, relatif aux polices d’sbonnement. 3 CL art. 63,
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& T'assurance I'obligation de prendre toutes les mesures préventives ou
conservatoires propres & écarter un dommage, A l'atténuer ou & I'évaluer.
Aux termes des CGAT, anslogues sur ce point aux conditions qui les
ont précédées, V'assureur couvre certains de ces débours et impenses:
ils sont lmitativement énumérés au § V, litt. d.

73. L'assureur rembourse, dans la mesure oil les conséquences du
sinistre sont & sa charge, certains frois exposés essenticllement dans I'in-
1érét d’une dvaluation exacte des pertes et avaries ; il 5'agit — suivant le
texte allemand plus clair sur ce point que le texte francais, mais considéré
comme son équivalent — des frais d'intervention du commissaire d'ava-
ries ; des frais de vente, d’inspection et de manutention en vue d’expertise
et d’estimation des marchandises avarides X D’apras I'art. 67, al. 5, LCA,
ces frais n'incomberaient & I'assureur que pour moitié. En fait, dans
Ie monde entier, les assureurs remboursent les frais de constatation du
dommage proportionnellement & lenr obligation d’indemmiser.

74. L’assureur assume en ontre les frais de sauvciage, les frais extra-
ordinaires de déchargement, de magasinage et de rechargement, exposés
a l'effet de prévenmir on d'atiénuer l'avarie on la perte couvertes par
Vassurance, & condition que ces dépenses aient été Indicieusement
engagées par le preneur. L'art. 70 LCA prévoit aussi, mais en d’autres
termes, que certaing frais de sanvetage sont & la charge de l'assureur.
Lorsque ces dépenses sont réparties en avaries communes, |'assureur
régle seulement la part contributive du prenenr.

75. Les dépenses ordinaires ou exiraordinaires de transport ne consti-
tnent pas des débours et impenses, au sens du § V litt. d. Certaines
d’entre elles, que le preneur pourrait & tert étre tenté de considérer
comme couvertes, apres un examen superficiel des conditions générales,
ont été expressément exclues & l'art. 3 ; a fortiori, les autres dépenses
inhérentes an transport ne peuvent &tre récupérées auprés de I'assureur.
L art. 3 exclat & ce titre : les frais de jours de planche ou staries, c’est--
dire ceux survenant pendant le tempa accordé a un navire pour charger
ot débarquer ses marchandises; — les surestaries, c’est-d-dire l'in-
demmité doe pour le supplément de temps employé au chargement ou

1 Le texte frangais aurate dd &tre adapie sur ce point & ka traduction allemande.
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au déchargement, aprés l'expiration du délai des staries ; — les frais de
quarantaine, ¢'est-d-dire ceux survenant pendant P'isolement imposé an
navire par mesure sanitaire, pour une cause extérieure a la navigation,
qu'ils soient prévisibles ou non ; — les frais d’hivernage qmu dépendent
de la route suivie et de 'épogue 2 laquelle s'effectue le voyage. Ces
demiers frais sont exclus méme lorsqu’ils sont attribuables i la prolon-
gation de la durée dun transport, ensuwite d’un accident ou dun séjour

forcé.

76. 11 convient d’examiner si, lorsque des frais de navigation exposés
volontairement dans I'mtérét commun du navire et de la cargaison, sont
classés en avarie commune, I'assurenr couvre la part contributive du preneur.

Les dispositions spéciales aux transports maritimes étant muettes
i ce sujet, nous estimons que les frais extraordinaires de navigation répartis
eit avarie commune survenme au comrs dun transport maritime sont
couverts en vertu de Vart. 1, al. 2 ; cette disposition qmu réserve, il est
vral, les contributions résultant de risques exclus par les conditions de
la police, nexcepte pas les contributions relatives  des dommages ou &
des dépenses extraordinaires exclues.

Sagissant des transports fluviauz, la question a douné lieu & 1a régle-
mentation compliquée des art. 39 & 62, Les frais de navigation énumérés
a titre d’exernples 4 I'art. 59 sont couverts par l'assureur, s'ils sont réglés
en avarie commune, & l'exception des frais attribuables aux risques
d'hiver, exclus a conirario par l'art. 60. Lorsque les risques d’hiver ont
&t couverts par convention spéciale on d’office 1, les frais de déchargement,
de megasinage et de rechargement, dus & ces risques, sont aussi couveris,
mais uniquement lorsqu'ils se réglent en avarie commune, tandis que les
autres frais extraordinaires attribuables 3 la navigation hivernale sont
couverts, qu'ils soient ou non réglés en avarie commune. L’art. 62 exclut
dﬂ_ns tous les cas le supplément de fret, en ces termes : ¢ Quelles que
sient les dispositions du connaissement, 'assurance ne s'étend pas aux

Tais extraordinaires causés par les risques d’hiver et que le transportenr

percevrait comme supplément de fret, sous la désignation de frais de
%é]om, d’hivernage ou satres analogues, méme si ces frais se trouvent
inchis dans un réglement d’avaries communes »,

Cette réglementation, qui contraste singulitrement avec la solution

*CE Ne 178,
4
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tacite adoptée pour les transports maritimes, fut Fune des plus discutées.
Les innombrables propositions et contre-propositions suggérées rendirent
la question confuse i tel point qu't] fallut, & un moment donné, reprendre
toute la discussion sur la base du premier texte proposé ; ce dernier ne
fut guére remanié, mais bien complété par force détails. Cette partie
forme comme une tache dans un ensemble somme toute harmonieux,
et la complication du systtme adopté est comme le reflet des controverses
auxquelles les projets ont donné hieu.

II1.

Lien de causalité

77, Pour que la garantie de Vassureur soit engagée, il ne suffit pas
que la marchandise transportée ait été frappée d'un dommage couvert
par I'assurance et qu'un sinistre assuré se soit produit, il faut encore un
Lien de causalité entre cet événement et le dommage, ce qui ressort de
la définition dounée au terme ¢ simistre » par le § III CCGAT. Comme
tout événernent nsit du concours de plusieurs circonstances qui déploient
leurs effets dans un ordre trés variable, dii au hasard, il n'est guére aisé
de déterminer exactement la cause ou les causes d'un dommage, c'est-a~
dire de rechercher les mobiles du passage d"une chose (on d'une personne)
d’un état dans un autre. Cette étude a &€ poursuivie avec ardeur en Alle-
magne et reprise en Swsse ; elle a épalement préoccupé les tribunaux
anglais ; en France, elle n'a pas donné lieu 4 un examen aussi approfondi *.

78. Seul, & notre cormaissance, le Marine Insurance Act, de 1906,
donne une directive sur la nature du lien de causalité exigé entre un
dommage et un événement assuré. Aux termes de la section 35 du dit
Act, «lassureur est responsable de toute perte causde proximately
par un événement assuré », Ce texte consacre la solution primitivement
adoptée pour la recherche de la causalité, consistant  retenir I'événement
qui est la canse immédiate du dommage, ¢’est-a-dire I'événement chrono-
logiquement le plus rapproché, appelé causa proxima, et opposé i la eanse

* Cf. Gux, La relation d= cause & effet dans les obligations extreconiractuelles, Lansanna 1904,
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remota. Francis Bacon justifiait I'application de cetie théorie, en relevant,
dans un passage fréquemment cité : ¢ que ce serait pour la loi uue tiche
infinie de juger les causes des causes et la réaction des unes sur les autres;
c’est pourquoi il faut se contenter de la cause immédiate et juger les actes
sans remonter & un degré supérieur » 1. Cette théorie simplifie la procédure
probatoire, étant dommé que plus on s'éloigne du résultat, plus il est
malaisé de démontrer que tel événement en a été une condition. Pourtant
elle est arbitraire, car la succession chrovologigue des événements est,
en fait, purement accidentelle. Ce eritérium de distinction a été appliqué
d'une maniére moins absolue eu France qu'en Angleterre et a fini par
étre remplacé par cebn de la cause prédominante, qualifide aussi de cause
déterminante, dominante, nécessaire, fatale. Désireuse de concilier cette
nouvelle théorie avec celle de la causa proximate consacrée par le
Marine Insurance Act, I'Angleterre a admis que la causa proxima n'est
pas nécessairement la plus rapprochée dans le temps, mais bien plutét
la plus efficiente 2.

79. La théorie de la cause prédominante, qui consiste 3 détermmer
laquelle d'entre plusicurs causes a participé au plus haut degré & provoquer
un dommage, ne pourrsit &tre appliquée rigoureusement que si Je résultat
d'un ensemble d'sctes pouvait &tre divisé et gradué ®, Or, cette défalca-
tion n'est généralement pas facile i opérer et la cause qualifiée de prépon-
dérante est alors simplement celle 2 laquelle on fait remonuter le dommage.
Comme le dit Ripert %, au Lieu d'analyser la cause pour déterminer si
un dommage est  la charge de Vassureur, ce sera généralement Iattribution
dfe responsabilité qui servira 4 caractériser la cause. Le qushificatif est
amsi donné aprés qu'une décision a &té prise.

8_0- Keate, juriste anglais cité par Dover, recommande 1'application
combinée de la théorie de la cause la plus rapprochée avec celle de la
cause prédominante ; d'aprés lui, I'assurenr couvre un dommage, en cas
de concours de causes, Jorsque la cause finale ou la cause prédominante

of * 51t were infinite for the law 1o jugde the causes of causes, and their impulsion one
o ’A'}"‘i.lerz therefore it contenteth itself with the immediate cause.., » Cf, Dover, A Hardbook
arine Insurance, Londres 1936, p. 170 sa. )
Ct, Dover, op. cit., p. 171 ; « The causa proximsa of a loss is the cause of the foss, proxi-
mate §° the loss, net necessarily in time, but in efficiency.. »
o b Guex, op. cit., p. 72.
CL. Reeerr, op. cir., t. HI, N° 2682, p. 722.
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consiste en un événement assuré ', Ripert, de Vavis duquel toutes les
conditions d’'un sinistre sont pratiquement équivalentes, estune qu’il
faut établir, a priori, une hiérarchie entre elles; & cet effet, il répartit
en trois catégories les simistres susceptibles de frapper la marchandise
assurée, en cours de transport : il place an premier plan la faute de I'sssuré
ou d'autres intéressds; ensuite, les événements de guerre; enfin les
événements maritimes, dont la survenance n'est retenue que lorsqu’ils
ne concourent pas avec les deux causes précédentes, Mais il n'opére
aucune distinction entre les événements maritimes couverts ef ceux qui
sont exclus de la garantie 2,

81. L’Allemagne et la Suisse appliquent en général une troisitme
théorie, celle de la causalité adéquate, d’aprés laquelle un rapport causal
doit &tre admis entre le dommage et un fait, lorsque d’une part, ce fait
est une des conditions du résultat dommageable et que, d’autre part,
il n’est pas devenu une de ces conditions uniquement par un enchaine~
ment de circonstances que I'expérience ne pouvait prévoir 2, Il faut en
d’autres termes que, d’apris le cours ordinaire des choses, la circonstance
qui parait avoir occasionné un dommage soit géuéralement favorable &
produire l'effet qun s’est réalisé, grice au concours d’autres circonstances
non pas accidentelles ou extracrdinarres, mats normales &

Alors que d’apres les criteres de la causa proxima ou de la cause
prépondérante, un rapport causal ne peut exister quentre I'une des
multiples causes dont l'enchainement avait provogué un dommage,
d’aprés la théorie de la causalité adéquate, le lien de causalitd admis
entre telle circonstance et le résultat produit n’élimine pas les rapports
i pourraient exister entre d’autres circonstances et le méme résultat.
Aimsi, dans la mesure ol ancune circonstance extraordinaire n’a influé
sur le dommage, il existe autant de rapports de causalité que de circons~
tances qui ont participé an résultat. On peut alors se demander dans
quelle mesure chacune d’entre elles mérite d’étre prise en considération,
probléme qui ne se pose pas d’aprés les deux théories précédentes. Quel
que soit Je nombre des causes dun dommage, la responsahilité¢ basée
sur l'une d’entre elles subsiste intacte, & moins que fa survenance de I'un

 Cf. Dover, op. cil., p. 176,

2 Cf, Repewr, op. cit, t. 1, N 2685, p. 727.

8 Cf, PEnivpiknrE, La responsabilité cawsale, Bile 1930, p. 84 a.
4 Cf. RorLy, op. cit, 1 I, art. 33 LCA, rem. 4, p. 379 sq.
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des événements concurrents ne soit extraordinaire. Mais ’étendue de la
réparation incombant 3 la personne & laquelle le fait est imputable peut
varier en raison des circonstances qui ont contribué i le provoquer.
"est le cas en matidre de responsabilité civile mais non en matiere d’as-
surance, abstraction faite, bien entendu, du cas oii les diverses causes
d’un sinistre ont eu des résultats qualitativement ou quantitativement
distincts, étant donné qu’il y a, dans cetie derniére éventualité, non pas
simplement concours de causes, mais concours de domnmages.

82, Mame lorsqu'un dommage résulte de causes assurées et de canses
expressément exclues, 1’assureur est tenu A sa prestation entidre, & moins
que l'une des causes n'ait rompu la causalité adéquate. Le TF Ta jugé en
ces termes, dans un arrét du 22 juin 1922: «Si Je dommage éprouvé
procéde de risques assurés et de risques non assurds, la responsabilité
de Vassureur doit &tre admise en principe. En effet, les clauses qui la
limitent dotvent &tre mterprétées restrictivement et non, par conséquent,
dans le sens de 'exclusion de la responsabilité pour pen que le risque non
assuré ait influé sur le dommage»?,

Toutefois les parties peuvent, par contrat, déterminer autrement le
lien qui doit exister entre un événement et un dommage pour que celui-ci
soit & la charge de V'assureur 2. Elles pourraient consacrer par exemple
le critére de la cause prédominante ou fixer une biérarchie convention-
nelle entre les diverses causes d'un dommage. La police d’assurance mari-
time italienne sur facultés contient & ce propos une clause intéressante :
elle exclut les dommages causés ¢ totalmente o parzialmente, diretta-
mente o indirettamente da... ». De la sorte, lassureur est catégoriquement
exonéré lorsque le dommage a &ité provoqué par le concours d’un risque
cauvert et d’un risque expressément exclu. Les CGAT adoptent la méme
solution, mais d’une maniére un pen moins nette, en excluant aux articles
2 et 8 «les conséquences directes ou indirectes ¥ de certains événements.
Ce faisant, elles créent entre les diverses causes de dommages, une hié-
rarchie qui rappelle celle proposée par Ripert 2 : en principe les fautes et

faita de guerre sont exclus méme 87ils concourent avec un événement
assuré ; les autves événements exclus n'exondrent l'assureur, lorsquils

LCL. RB4, Vol. V, Ne 214.

”gg gBA vol. IV, Ne 238, arr, du TF du 25 mars 19I8,
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concourent avec um risque couvert, que si leur survenance est accidentelle
ou extraordinaire, conformément i la théorie de la ceusslité adéguate.

83. Nous appliquerons les régles générales que nous venons de tirer
de la jurisprudence et des nouvelles conditions générales suisses lorsque
nous aborderons une i tune les exclusions des art. 2 sq. Nous constaterons
alors que la solution de la causalité adéquate ne constitue gudre un progrés
par rapport 4 celle de la cause prédominante. Souvent il n'est, en effet,
pas plus aisé de dire si les circonstances qui ont contribué 4 provoguer
tel dommage ont un caractere normal, que de détermmer laquelle d’entre
elles est prédominante. Sormme toute, qu'il se réfare 3 1'une ou & I'autre
de ces théories, le Juge examine avant tout la question de ceusalité d’aprés
son intime conviction et 'on peut se demander s'il est opportun de voiler
cette liberté d'appréciation du juge par I'érection de théories ou de prin-
cipes assez évasifs.

v.

Assurance et fransport

84. Avant d’entreprendre I'étude des conditions générales propre-
ment dites, nous examinerons encore les notions du preneur, de I'assuré,
de leurs ayants cause et ayants droit, définies sous chiffre X11. Nous expo-
serons ensuite quels sont les mtéressés qui participent au transport, quels
sont leurs mandataires, représentants ou préposés et quels sont les
devoirs qui leur incombent ; mais, pour ne pas sortir du cadre de notre
étude, nous passerons sous silence les personnes (cessionnaires, créan-
clers-gagistes, etc.) susceptibles d’entrer dans les droits de ces intéressés.
Nous verrons ainsi, d’'une manitre concréte, par quels intéressés au
transport 'assurance est généralement souscrite.

A. Le preneur, I’assuré, lenrs ayants cause of Ieurs ayants droit

85. Le chiffre XII dispose que: &Les dispositions déterminant les
droits et les obligations du preneur d’assurance s’appliquent partout etde
plein droit & ses ayants cause et i ses ayants droit ». Ce principe rappelle

"adage : ¢ Nemo plus juris ad alium transferre potest quam ipse habet.»

Signalons pour mémoire que U'expression ¢«de plein droit» a été
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traduite en allemand par les termes ¢in vollem Umfang?, qu signi-
fient ¢en tous points »,

Interprétée & la lettre, cette disposition parait trop générale 3 certains
égards, trop restrictive 4 d’autres. 11 faunt donner une portée trés gépérale
aux droits et obligations auxquels fait allusion le § X1I. Les conditions
d'assurance contiennent en effet, non seulement des dispositions déter-
minant 4 proprement parler les droits et les obligations du preneur ou
d'autres intéressés, mais encore des prescriptions relatives aux circons-
tances auxquelles est subordonnée 'existence de certains droits ou Vexé-
cution de certaines obligations. Dans I'esprit des auteurs des CGAT,
toute disposition faizant dépendre un droit ou une obligation de Tattitude
du preneur d’assurance s’applique, sous réserve de convention contraire
expresse, méme lorsque ce n'est pas le preneur mais ses ayants cause
ou ayants droit qui ont eu cette attitude.

86. Quels sont les agants cause et ayants droit du preneur? D’aprés
Roelli, toute personne qui peut faire valoir une prétention contre
l'assureur, en vertu d’un droit propre ou dérivé, est un ayant droit ;
la L.CA ne se sert que de ce terme. Plus subtiles, les CGAT distinguent,
sans toutefois les défmir, I'ayant cause de I'ayant droit. L'¢ayant droit®,
dans 1idée des auteurs des conditions générales, est la personne & Jaquelle
les droits d’un sujet ont été transmis, tels T'héritier, le cessionnaire,
Facheteur. Le terme ¢ayant cause? qui, suivant la terminologie cou-
Tante, est synonyme d’ayant droit, parait désigner, dans l'idée de ces
auteurs, tous ceux qui, pour une rason quelconque, ont qualité pour
agir au nom du preneur : les ayants droit et, en outre, les représentants,
mandataires, préposés, etc., du preneur on des ayants droit.

A notre avis, cette discrimination, due & un excés de précision,
est superflue. Elle est reprise — et encore est-ce mal 4 propos, comme
nous allons le voir — par une seule disposition des CGAT, Vart. 24,
al. 1, ainsi congn ; 451 le preneur ou son agant cause provoquent une
aggravation essentielle du risque, 'assureur cesse d'étre lié pour
Vavenir ». On pourrait étre tenté de déduire @ confrario de ce texte que
lagmvahon provoquée par les ayants droit n’est pas prise en considé-
Tation, ] y aurait I3 une inégalité de régime choquante due A une inter-
Prétation trop littérale des CGAT.

* Cf, Rogwwy, op. cit., 1 1, art. 14 LCA, rem. 3 a, p. 207.
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87. 1l efit &¢ plus opportun, semble-t-il, d’établir une distinction
entre 'assuré et les autres ayants droit. En effet, contrairement & ce que
I’on peut déduire d’une interprétation large du § X1I, Passuré n’a que le
droit & I'mdemnité : il w'a pas, comme le preneur, le droit de résilier
le contrat ; il ne pent demander directement A I'assurenr la délivrance de
certificats, Par ailleurs, seules les obligations du prenenr qui naissent de
la survenance d'un simstre, rejaillissent sur Uassaré. Ce dernier n'est
pas tenn an pmement de la prime ; au moment de la conclusion du contrat,
il n’a pas & faire directement & 1'assureur les déclarations qui mcombent
an preneur, Par contre, son attitude entre en considération, aussi bien
que celle du preneur, pour la détermination de Vétendune de la garantie
assumée par lassureur.

Si I'on avait voulu tenir compte de cette situation spéciale de I'assuré,
il anrait fallu prévoir au § X1, que seules les dispositions déterminant
les droits et obligations du premeur d’assurance en cas de sinistre,
sappliquent de plein droit A Yassuré; et, que les limitations de
l’assurance dépendant de l'attitude du prenenr sont également opérantes
en cas d'attitude similaire de l'assuré. A la précision, les auteurs des
CGAT ont sans dounte préféré sur ce pomt, la simplicité de la rédaction.

B. Le transport, les transporteurs et leurs agents

88. Nous avons parlé yusqu’ici du prenenr d'une maniére abstraite ;
il est temps de rechercher guels sont les intéressés an transport qu sous-
crivent habituellement une assurance transport. Avant de répondre a
cette question, il importe d’examiner briévement, A I'usage des lecteurs
qul ne seraient pas an cowrant des opérations maritimes, les diverses
phases d'un transport de marchandises. Les quelques notions que nous allons
préciser faciliteront la compréhension de notre exposé ulténeur sur la
responsabilité du transporteur et de l'armateur, et sur les recours qui
peuvent &tre exercés contre eux.

89. Dans sa forme primitive, le commerce & distance &tait des plus
simples au pomt de vue juridique. Les négociants effectuaient, en effet,
eux-mémes e transport des marchandises qu'ils vendaient on achetaient.
Le perfectionnement et la multiplication des voies de commmumication,
Iintensification du trafic, amendrent les négociants A se spécialiser dans
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Yachat ou la vente de marchandises, en laissant & d’antres le soin d’en
effectuer le transport *. Les rapports contractuels découlant des transports
se compliquérent au fur et & mesure de leur développement.

90. Le vendeur se dessaisit tout d'abord de sa marchandise pour 1a
confier & un spécialiste avec lequel il passe un contrat de transport;
ainsi surgissent un expéditear ef un transportear ; comme le vendeur
n'accompagne plus hu-méme la marchandise pour la remeitre 3 son
acheteur, il doit en prévoir, dans le contrat, la livraison au tiers acquéreur ;
c'est ainsi que le desfinataire intervient dans Pexécution du contrat et
prend figure de partie contractante 2,

L’expéditeur est amené i régler également par avance le sort de la
marchandise pendant les interruptions de transport survenant an cours
de voyages combinés effectués par des transporteurs successifs. 11 peut
confier la marchandise & un enfrepositaire qui veillera A sa conservation
mais il a intérét a désigner, dans les stations intermédiaires, un réception-
naire spécial, cehn, par exemple, qu'on appelle aujourdhui le tramsi-
faire, qui recevra la marchandise dn premer transporteur, la remetira
au suivant et veillera 4 sa conservation et & sa réexpédition dans les
ddlais minima.

Arrivée A destination, la marchandise est remise par le transportenr
au destinataire, 1] arrive cependant que le destinataire, désireux de ne pas
se méler au transport et de ne pas avoir & se soucier de Varrivée des
marchandises, délegue 4 un consignataire de la cargaison le soin de prendre
hivraison des marchandises qui Tui sont destindes.

L’accélération croissante de la vie commerciale améne en outre les
transportenrs maritimes & délivrer les marchandises par l'intermédiaire
d'un mandatawre spécial, e consignataire du navire, ce qui permet de
réduire an strict minimum le stationnement des navires dans les divers
ports §'escale 3,

91. Aujourd’hui, le négociant qu expédie des marchandises & 1'une
de ses succursales ou 2 un tiers acheteur, les confie en général 4 un com-
tmssionnatre de transport ou 3 un transitaive. Le commissionnaire de trans-

. 1 Cf. Perringaquer, Le droit de disposition du destinataire dans le contrat de transport
steisse 2(l'ht‘mse, Lausanne, 1929), p. 15.
PERRINJAQOET, op. cif., p. 7.
3 , op. cif., p. 7.
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port s’engage a faire effectuer un transport déterminé pour un prix
fixé 3 forfait. 1l peut se substituer des entreprencurs de transport pour

exécution de son obligation. Le fransitaire, qui est aussi un commission~
naire, n'est pas, en principe, un commissionnaire de transport ; 1l assume
"obligation de conclure en son propre nom un contrat pour le compte
de D'expéditeur ; il accomplit les formalités préalables an transport ;
1l percoit une commission et se fait rembourser ses débours qu'il porte
en compte, Il est vrai que, dans la terminologie courante, les notions de
commissionnaire de transport (ou transporteur) et de transitaire tendent
A se confondre ; en fait, le transitaire effectue des transports et livre la
marchandise au transporteur ou au destinataire ; aujourd hui, grice aux
véhicules & moteur qu'il posséde, il transporte, par ses moyens propres,
les marchandises sur de grandes distances.

11 conviendra souvent de distinguer ces quslités de I'entrepreneur,
pour déterminer les phases successives de son comportement et pour
saisir, au point critique, sa responsabilité. S'il en a re¢u T'ordre de son
commeitant, le transitaire a I'cbligation d’assurer la marchandise. En
Suisse, le commettant ne saurait invoguer I'usage pour rendre respon-
sable le transitaive qui n’auvait pas assuré les marchandises, méme si cette
mesure est usvelle. A défaut d’ordre formel, le transitaire n'a pas 1’obh-
gation d'assurer les marchandises, mais il peut le faire de son propre chef  ;
il sera fondé dans ce cas & demander A son commettant le remboursement
de la prime d’assurance, s'il arrive & prouver I'utilité de cette mesure de
précaution %, Si les marchandises ont été assurdes 4 son insu par Je com-
mettant ou par un tiers, le transitaire risque d'encourir le reproche d'avoir
grevé le transport de frais inutiles. Il a done le plus grand intérét & solli-
citer sur ce point des instructions auxquelles il se conformera ?,

a) Parcours terrestres ef adriens

92. Le transitaire remet la marchandise au transporteur maritime,
fluvial, terresire ou aérien. le chargement est généralement effectué
par le transporteur. le transitaire a la faculté de rassembler un certain
nombre de colis et de les présenter en blnc au transportenr, par exemple,

* Cf. Ripert, op. cif, t. I, No 2027 sq., p. 1018 3q.
2L (ENENBERCER, Oﬁqalmmrm'd art, 426, rem. 16, p. 1574.
3 Cf. Marerease, op. cit., p. 57.
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expédition par vagon complet. Dans cette éventualité, it effectuera
lin-méme le chargement, appelé ¢ chargement de groupage®, Les opé-
rations de chargement cn de déchargement lui incombeut lorsquil
n'existe pas, dans les gares, d’appareils de levage suffisants. L'expéditeur
ou Je transitaire peuvent se xéserver, toutefois, la faculté de procéder
eux-mémes A ces opérations.

93. Nous nous dispensons d’énumérer les personnes qui participent
a l'exécution des transports ferroviaires, routiers, fluviaux ou aériens car,
pour ces divers modes de transport, les relations entre le transporteur,
ses mandataires et ses préposés sont assez simples.

94, A l'expiration du transport terrestre ou aérien, la marchandise
est livrée au destinataire ou au consignataire de ce dernier. Si elle doit
&ixe réexpédiée, outre-mer par exemple, elle est remise a un Hers récep-
tionnaire qui peut Btre soit un mandataire du transitaire ou wne de ses
succursales, soit un commissionnaire ou mandataire de 'expéditeur ou
du destinataire, Le réceptionnaire, quel qu'il soit, doit examiver I'état
extérienr des colis et formuler, le cas échéant, les réserves atiles dans les
délais prescrits. En cas de dommage, il provequera une expertise conira-
dictoire. 1l accomplira les formalités douanidres et fera déposer la mar-
chandise dans des entrepéis ou des docks, & moins gu'elle ne soit immé-
diatement réexpédiée ou livrée au destinataire.

Lorsque, la réexpédition ayant lieu par mer, aucune entreprise de
navigation n'a ¢té désigne par Vexpéditeur ou ses ayanis cause, le tran-
sitaire la choisira lui-méme ; i} doit donner la préférence i celle qui, tout
en offraut des garanties suffisantes, se charge du transport aux conditions
les plus avantagenses. Remarquons que certaines entreprises de navi-
gation jouent elles-mémes le rdle de tramsitaires .

h) Parcours maritimes

95. Pour assurer T'expédition des marchandises par mer, le transi-
taire conclut ua contrat d affréfement, que I'on appelait plus commmmément
autrefois, sur les bords de la Méditerranée, le nolissement. Ce contrat
est constaté par une charte partie, Le contrat d’affrétement met en pré-
sence d'une part, expéditeur, le transitaire on le chargeur spécialisé,

*Cf. Mareveree, op. cif., introduction p. 1011 e p. 61 sq.
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auquel 1a marchandise aurait été conhée ('affréteur); d’antre part,
I'armateur (ou fréteur) L.

96. L’ armatenr est 1a personne qui se livre & 'exploitation commerciale
d’un navire dont elle est propriétaire on locataire 2. C'est de lm que dépen-
dent toutes les antres fonctions inhérentes a la vie maritime, notamment
celles des chargeurs et des assureurs maritimes. Par ailleurs, ’armateur
¢mploie un nombre considérable d’agents en vue de I'exploitation de son
navire, Ceux-ci agissent tous pour le compte de 1'armateur ; ils sont usuelle-
ment répartis en deux catégories * ;

Les agents terresires qui s’occupent de P'équipement du navire {capi-
taine d’armement), de son entretien et de ses réparations ; du contentieux
et de la comptabilité (agences maritimes); du trafic (courtiers); du
déchargement ou du chargement (acconiers) ; de la livraison des mar-
chandises {consignataires de navires);

Les agents nautiques qui smvent le navire en tous lieux et s’occupent
exclusivement d'une expédition maritime déterminée. Parmi ces agents,
seul le capitaine est véritablement le représentant de l'armateur. Toute-
fois, le capitaine doit agir au nom et pour le compte des denx parties inté-
ressées au transport : armateur et affréteur.

97. Le capitaine, ¢« maitre a4 son bord aprés Dieu», smvant une
formule courante en France, est chef de Vexpédition maritime. En cette
qualité, 1l doit condmre le bitiment 4 destination — ¢’est son rdle techni-
que — et faire les actes juridiques nécessaires a I'administration du navire,
pendant le voyage en mer, et au succés de l'expédition, surveiller, par
exemple, la mise 4 bord, I'arrimage et la mise i terre des marchandises ;
veiller a leur conservation au cours du transport — c’est son réle commer-
cial —. Malgré I'étendue des compétences du capitaine, I'armateur reste
seul responsable envers les chargeurs.

98, Le pilote joue pendant le transport un certain réle accessoire &
celui du capitaine. C'est un préposé temporaire i la divection du navire,
obligatoirernent choisi dans une corporation organisée par les pouvoirs
publics, agissant sous la surveillance du capitaine qui en est responsable.

L Cf, Rieerr, op, cit, & 11, N* 1340, p. 298.
*Cf. RiperT, op. cif., ©. 1, N° 776, p, 852.
3 CL. Ripery, op. cil, t. I, No 804 sq., p. 883 sq.
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Mentionnons encore le lamaneur, dont le réle, plus restreint, consiste
4 guider le navire & I'entrée et & la sortie des ports, des fleuves ou des
rivieres 1. Ces agents, ainsi que tous les autres préposés et membres de
Iégquipage, placés sous I'autorité et la surveillance du capitaine, sont ses
employés ; ils ne deviennent ses représentants qu’en veriu de délégations
et pouvoirs (officier chargé de remplacer le capitaine, commissaire de

bord, etc.).

99. Arrivée au part de débarquement par les soins du cspitaine,
la marchandise est débarquée par les acconiers, et livrée au destinataire
par les consignataires du navire. L’acconier et le consignataire du navire
sont des mandataires directa de 'armateur et se substituent an capitaine,
le premier pour le chargement et le déchargement de la marchandise,
le secand pour se livraison. Le consignataire du navire doit faire tous les
actes quimplique la délivrance de la cargaison. 11 doit en prendre pos-
session, la soigner, vérifier son poids, reconnaitre les avaries et manquants
qui hii sont signalés. 11 doit, en outre, conserver les droits de 'armateur
et recouvrer le fret qui hw est dit%. Le consignataire du navire est un
mtermédiaire entre le capitaine et le réceptionnaire, destinataire, transi-
taire on consignatsire de la cargaison ; il lm arrive parfois de cumuler
ces fonctions avec celles du consignataire de la cargaison qui est chargé
de prendre livraison de la marchandise pour le compte du destinataire
on d'un intermédiaire, dont il est le représentant, aprés en avoir fait
constater les dommages éventuels, de remettre la marchandise an
destinataire ou de la réexpédier ®.

C. Souscription de ’assnrance

100, Parvenus an terme du transport maritime, nous avons rencontré
les principaux participants a l'expédition, au transport ou 4 la réception
de la marchandise. L’un quelconque d’entre eux peut indifféremment
squscrire |'assurance pour compte propre sil y a intérét, ou, dans tous

cas, pour compte d'autrui. L’assurance est fréquemment prise A
double, soit sciemment, par surcroit de précaution, ou ensutie d'une

;Cf. Repert, op. cit., t. I, Ne 850, p. 923. X
. Ct. BonnECASE, op. cift., N°® 360, p. 342 sq.: RiperT, op. cit., t. 1, N° 816, p. 950;
N° 873, p. 951

3 Cf. Bowngcase, op. cit., N° 359 sq.. p. 341 sq.
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intention frauduleuse, soit par deux mtéressds successifs agissant 3 I'insu
I'un de l'antre,

101. C'est généralement le vendeur on son transitaire qui assure
la marchandise en cas de vente ¢cif?, expression conventionnelle, formée
des inttiales des trois mots: «cost, msurance, freight». L'abréviation
acif» est I'équivalent de I'expression ¢ caf», conrante en France, formée
des trois mots frangais : ¢ cofit, assurance, fret». Par la conclusion d'un
contrat de vente «cif» (on ¢caf»), le vendeur s’engage 2 remettre 2 Vem-
barquement des marchandises individualisées et a organiser, pour le
compte de T'acheteur, le transport et I'assurance de ces marchandises,
moyennant un prix global représentant leur cofit, le frét et la prime d’assu-
rance.

102. C'est également le vendeur on son transitaire qui assurent en
général les marchandises vendues ¢ U'embarquement. Ce genre de vente
porte sur des marchandises détermindes dans leur quantité et leur qualité,
3 livrer dans un port désigné et dont le vendeur s'engage & effectuer
I'embarquement dans nn délai fixé ; il en est de méme encore pour la
venle par navire désigné, se distinguant de la vente & I'embarquement,
en ce que le vendeur s'engage 3 embarquer la marchandise sur un navire
déterminé.

103. En revanche, en cas de venfe « fob» — abréviation de |'expres-
sion anglaise free on board — dans laguelle le vendeur demeure étranger
an transport des marchandises et s'engage simplement 2 livrer celles-ci
tle long du bord du navire» sur lequel elles doivent étre transportées
par les soins et aux risques de l'acheteur, Vexpéditeur peut s'attendre a
ce que le destinataire assure la marchandise X

104. I1 arrive que les marchandises soient assurées par l'intermédiaire
dn transporteur. Nous verrons, dans nn chapitre nltérienr, que V'assuré
n'a pas intérét & ce que l'assurance soit souscrite de cette manitre,
celle-ci ne convrant les fantes du transportenr que si ce dernier n'a pas
la qualité de preneur d’assurance on d'assuré, ni celle de mandataire,
de représentant ou d'auxiliaire de ceux-ci?.

* Cf. BONNECASE, op. cit., N° 705 4., p. 584 sq.
2CE Ne 121,
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ETENDUE DE L'ASSURANCE

I.

Principes

105, Les ancienmes conditions générales déterminaient I'étendue
de l'assurance en énumérant les catégories de risques couverts et en
excluant limitativement certains d'entre eux. On suivit le méme procédé
dans I'avant-projet des nouvelles conditions générales, mais la nomen-~
clature des risques couverts y était faite plus brizvement et plus ration-
nellement, les risques non essumés par l'assureur étant exclus dume
mamére plus nette. Dans une variante de ce projet, présentée simul-
tanément aux assureurs, seuls les risques exclus étaient énumérés.

106, Les expériences faites sons I'empire des anciennes conditions
générales ont révélé que I'énumération des risques couverts n'est d"aveun
secours en cas d ‘mcertitude sur I'étendue de I'assurance, car elle est domi-
née par T'art, 33 LCA qun dispose que : ¢Lassureur répond de tous les
€vénements qui présentent Je caractére du risque contre les conséquences
duquel I'assurance a été conclue, & moins que le contrat n'exclue certains
€vénements d'une manidre précise, non &quivoque? Cette dernitre
solution permet 1'adaptation constante de la loi et des contrats 4 V'évolu-
tion de Ja technique de l'assurance et des besoins économiques. Les
tribunaux suisses 1appliquent dans toute sa rigueur, méme pour l'assu-
rance transport, qui garantit pourtant, non point une catégorie de
risques nettement déterminds, mais des risques de toute nature, y
compris les risques d'incendie ou de vol qun pourraient &tre assurés
isolément,
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107, Convaincus de I'inuiilité d'une énumération donnde A titre
d’exemples, et conscients des difficultés et mconvénients que susciterait
une énumération limitative de tous les risques de transport assurés, les
assurenrs transports suisses ont décidé de consacrer dans leurs nouvelles
conditions la régle de I'art. 33 LCA, C'était la solution préconisée dans la
vaniante du projet de conditions revisdes, aux termes de laquelle tout
risque de transport non expressément exchy est réputé couvert,

Cette nouvelle construction rompt aver la tradition anglaise, respectée
par presque tous les antres pays, mais elle apparaissait déja, dans les
anciennes conditions générales suisses relatives aux transports par esux
continentales, qui se bornaient 3 mentionner que lassurance couvre
les conséquences des ¢accidents de navigation ou d'une force majeure
quelcongue, en fant toutefois que les conditions ci-aprés ne stipulent
rien de contraire » ; ces accidents n'étalent pas énumérés.

108. Respectueux de la construction nouvelle des CGAT, nous allons
&udier les risques exclus de 'assurance; on déduira les risques cou-
verts a confrario.

Il

Clanses d’exclusions

A, Généralités

109. Le nouveau procédé adopté par les CGAT pour déterminer
I'étendue de 1'assurance nécessite une énumération complite et claire
des risques dont l'assurenr n'assume pas les conséquences. Gréce & la |
rédaction nette des nouvelles conditions, les exclusions se distinguent ¢
aisément des clauses de déchéance par lesquelles l'assureur est libéré
de sa garantie lorsque le preneur ne s'est pas conformé aux obligations
que le contrat lm impose. En plus des clauses d'exclusion proprement
dites, les CGAT contienment un certain nombre de dispositions qui I~
tent positivement 1'étendue normale de l'assurance, en la restreignant
i un certain nombre de risques ou de dommages énumérés d’'une maniére
exhaustive.
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110, La portée des clanses d’exclusion est plus ou moins grande
selon qu'elles concernent les événements susceptibles de provequer un
dommage ou les dommages eux-mémes. Nous avons vu que, dans le
premier cag, 'exonération est inopérante lorsqu’il y a concours entre
I’ événement exclu et un événement assuré, si cehn-ci est en rapport de
causalité adéquate avec le dommage. L'effet de la clause d’exclusion est
subordonné & une condition précise : V'assureur doit, puisque ¢'est
qui invogue l'exception d’exonération, prouver que la canse dn dommage
n’est pas converte par 'assurance. Dans le second cas, Uexclusion peut,
en principe, &tre invoquée, quelle que soit la cause du dormmage.

Si, dans la pratique, on n’apercoit pas tonjours netternent cette
différence de régime qun alourdit ou allége le fardeau de la preuve, c'est
que nombre de clauses d’exclusion visent a la fois 'état de I'avarie et la
cause de I'avarie. La plupart des « dommages » exclus par les CGAT se
confondent, terminologiquement du moins, avec leurs causes ; il en est
amsi des risques inhérents 4 la nature particulitre de la marchandise (la
rouille, la casse, I'échauffement, p. ex.) qui, d’aprés la convention inter-
nstionale pour les transports de marchandises par chemin de fer (CIM),
constituent des canses de dommage, mais que les CGAT mettent au rang
de dommages. Cette dernidre conception nous parait conciliable avec le
§ V, car la survensnce de risques inhérents 4 la marchendise entrainera
toujours la détérioration matérielle prévue, & laquelle la cause immédiate
est indissolublement Lide. Une démarcation plus nette entre causes et
dommages efit été, néanmoins, désirable.

11, Les CGAT excluent certains ¢«dommages» sauf g'ils sont
la ¢ conséguence d'un dvénement majeur». Grace & ce tempérament, la
clause d'exclusion sera mopérante lorsque 1'ayant droit prouvera la sur-
venance d’'un événement majenr et son rapport avec le dommage dont
la canse dtait, en principe, exclue.

112, Etablissons encore une distinction, formelle : certaines exclusions
sont absolues, tandis que d’autres ne sont que relatives.

Les exclusions absolues concernent des risques dont P'assurance paralt
contraire 4 l'ordre public, an vu des expériences faites, car elle incita
certains intéressés & négliger leurs devoirs. Les assureurs exploitant
Ja branche transport en Suisse se sont engagés & ne pas couvrir cette

5
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catégorie de risques, 3 moins qu'une décision contraire ne soit prise 3
I'unanimité par les membres de leur association. Les exclusions absolues
sont énumérées aux articles 2 4 6, 65, 68 et 73.

Les exclusions relatives visent des risques que les assureurs ont décidé
de ne couvrir que par convention particulidre, Elles sont énumérées aux
art. 7 {risques spéciaux), 8 (risques politiques et sociaux} et 60 {ris-
gues de pavigation hivernale ; nous verrons que ce dernier risque est
réputé couvert d'office dans un cas spécial) 2,

113. Nous n’étudierons dans ce chapitre que les exclusions s’appli-
quant 3 tous les modes et & tous les genres de transport ; elles sont énu-
mérées aux art. 2 3 8 des disposttions communes, Dans un chapitre ultérieur,
nous examinerons les antres limitations de I'assurance, relatives, les unes
A certains modes de transport (art. 60, 68, 73), les autres a des transports
effectués dans des conditions spéciales {art. 9 3 11 et 65).

114, Les exclusions des art. 2 4 8 portent sur :

a) les conséquences de l'attitude dommageable (faits ou fautes) du
preneur ou de l'assuré, de leurs gens, mandataires ou représentants,
A V'exception de celles qui sont attribuables aux fautes nautiques.

b} certains préjudices exclus ipso facts, en raison de leur nature méme,
qui ne rentrent pas dans la notion de ¢ dommages » ; nous les avons
déja étudiés dans le chapitre précédent et n'y reviendrons pas?;

¢) certains dommages particuliers résultant de risques inhérents a la
nature de la marchandise.

d) les événements normaux survenmant au cours de tout transport,
toujours réputés exclus, sauf disposition contraire. L'exclusion
expresse de certains d'entre eux s'imposait pour éviter toute équi-
voque, étant donné que la notion d’«événements normaux» est
assez subjective.

e} enfin, un cas de force majeure : les conséquences de la guerre et
d’autres troubles sociaux,

1 Cf. Ne 178
2t N° 54 sq.



CLAUSES D’EXCLUSIONS 65

B. Faits ou fautes du preneur ou d’autres intéressés au iransport

H5. Jusgu’a la fin du sidcle demier, ou considérait comme contraire
i Pordre public que Vassuré ou d’autres intéressés a Yassurance puissent
bénéficier d'un avantage au détriment de l'assureur, er raison de faits
dépendant de leur seule volonté, que ceux-cl fussent commis intention-
nellement ou par négligence. Aussi, les assureurs se refusaient-ils d’une
maniére absolue & couvrir les conséquences des faits ou fautes de ces
intéressés. Aujourd’hui, la plupart des assurances garantissent les consé-
guences de la faute légére de l'assuré, dispensant ainsi ce dermer d'ap-
porter un soin particulier aux objets assurés. L'assurance joue alors deux
rdles : 'un, le principal, consiste & parer & I'incertain, et l'autre, & déchar-
ger Fassuré du souct de conservation, ce qui lui permet de poursuivre
des buts vitaux plus importants .

116. Cette notion nouvelle de 'assurance, qui parait actuellement
non seulerment compatible avec Yordre public, mais encore nécessitée
par les exigences de la vie économique, est consacrée par I'art. 14 LCA.
L’al. 1 de cette disposition libére I'assureur de sa garantie seulement lors-
que le sinistre a été causé iutentionnellement par le preneur ou l'ayant
droit. Dans les autres cas, 'assurenr répond particllement on entidrement
du dommage. Ainsi, en cas de faute grave du preneur ou de I'ayant droit,
Vassureur ne peut que réduire sa prestation ; en cas de faute lgére, sa
responsabilité demeure entidre, conformément & 'al. 4, disposition qui
ne peut &re modifide au détriment du preneur, sauf en matitre d’'assu-
Yance transport.

117, Lart. 2 CGAT déroge a la LCA ; i Libére 'assureur dans tous
les cas des ¢ conséquences guelcougues, directes ou indirectes* des
faits ou fautes de I'assuré ou d'autres iutéressis. A premidre vue, on
Pourrait &tre teuté de confondre ceite réglementation avec celle qui est
prévue por 1'al. 1 de art. 14 LCA, concernant les fautes intentionnelles.
En réalité, la premitre est plus rigoureuse encore. En effet, d’aprés I'iu-
terpretation donnée & l'art. 14 LCA, I'assureur qui invoque cette dispo-
sition ni'est kibé&ré que s'1l existe un rapport de causalité adéquate entre la
faute et le dommage. Les CGAT exonérent au contraire I'assureur,

* CL RogtLy, op. ik, t. 1, art. 14 LCA, rem. 1, p. 192-193.
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quelle que soit la nature du rapport entre la faute et le dommage. L inten-
tion gu'ont eue les anteurs des nouvelles conditions d’abandonner 1ci la
théorie de la causaliié adéquate, est marquée par Pexclusion des ¢ con-
séquences quelcongques». Quoique cette exclusion sott suffisamment
explicite en elle-m&me, I'art. 2 la précise en mentionnant, i titre d’exem-
rle, qu’il pent s’agir de conséquences directes ou indirectes, Cette préci-
sion est superflue 4 notre avis, puisqu'en Suisse, le rapport direct ou
indirect d’'un fait & un dommage ne sert pas A déterminer le caractire
causal d’'un événement 2,

L'art. 52, al. 1, des nouvelles conditions mentionne seulement que
le 48 alinéa de I'art. 14 LCA est inapplicable an contrat d’assurance trans-
port ; 1l ressort ainsi nettement que l'assureur n’entend pas sssumer les
conséquences des fautes légéres du preneur ou d’autres intéressés. Les
autves alinéas de I'ert. 14 LCA sont inapplicables, en vertu du 2¢ alinéa
del'art, 52 CGAT, parce qu'ils sont incompatibles avec I'esprit des CGAT
et, plus spécialement, avec l'art. 2. 1l efit été, & notre avis, plus simple
d’exclure & I'alinéa 1 de l'art. 52, l'art. 14 LCA dans son ensemble.

En respectant strictement 'ancten principe de Fexclusion absolue
des fautes méme légéres du prenenr, les conditions d’assurance transport
marquent nettement la distinction qu'il y a lieu d'établir entre vne assu-
vance transport et nme assurance responsabilité civile. Nous ne revien-
drons pas sur cette distinction que nous avons abordée ap. 15 sq (N© 20).

118. Aux termes de I'art. 2, 'assurance ne couvre pas les conséquences
des ¢« faits ou fautes du preneur ou de Vassuré, sinsi que de leurs gens?,
mandataires ou représentants», c'est-a-dire de Vexpéditeur, du chargeur,
de U'affréteur, du réceptionnaire, du commissionnaire et de tous les autres
intéressés au transport, hormis le transporteur. Une exclusion aussi géné~
tale, concernant méme les faits de personnes gni n'ont aucun rapport
direct avec l'assureur est trés compréhensible, bien que d’apparence
draconienne. En effet, ces tiers ont un intérét au transport de la mar-
chandise et sont, par conséquent, tous susceptibles d'dtre indirectement
intéressés i la survenance d’un dommage provequé par leur fait. Lorsque

1CE, No Bl 2q.

Blus i 1mpnm utihisés en France parlent de « préposés» en lien et pIaoe de & gens b
Ce terme n'a pas été adopté dans les conditions suisses d'assurance, parce qu'il n'a pas, chez
nous, une poride sufhsamment précise et qu'il n'est pas familier au public.
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‘assurance est conclue pour le compte de qui il appartiendra, 1'un on
l'avtre d’entre eux est méme susceptible d’étre directement intéressé i
'assurance. Gmdée par des motifs analogues, la police d’assurance mari-
time italienne a exclu les €colpa o fatto quslsiasi dell’Assicurato, cari-
catore, noleggiatore, ricevitore, 6 commissionario e lere mandatati o
incaricati ». D& le C. Com. fr. a prévu, en son art. 352, Pexclusion des
¢ dommages causés par le fait et faute des propriétaires, affréteurs on
chargeurs », et & 'art. 351, celle du «fait de I'assuré». Les anciennes
conditions suisses exclnaient, d’une manidre un pen plus vague que les
CGAT : «le dommage causé par une faute de D'assuré ou de ses repré-
sentants ou résultant d une fante tombant  la charge de tiers en leur qualité
d'expéditeurs ou de destinataires des marchandises assurées »,

119. Le preneur peche souvent en omettant d’exéenter strictement
les obligations issues du contrat d’assurance Ini-méme, en méconnaissant,
par exemple, son obligation d’armoncer immeédiatement les sinistres i
l'assureur, on de prévenir 1'aggravation d'un dommage. Nous étudierons
ce genre d infractions dans un chapitre consacré aux obligations du preneur
ou de I'sssuré *; nous ne nous arréterons ici qu'anx fautes du prencur
ou d’autres intéressés, en tant qu’elles ne sont pas basées sur les rapports
contractuels entre prenenr et assureur.

120, Le manque de soin apporté a la marchandise an départ et &
Patrivée ; le mauvais conditionnement de celle-ci ; les fausses déclsrations
aux administrations de transport on douaniéres ; les instructions préju-
diciables donudes formellement an transporteur, sont les fautes les plus
courantes, imputables au preneur, & Vassuré ou a leurs gens. La plupart
dentre elles sont expressément exclues par les art. 2 et 3.

121, Quant aux fautes commises au cours de Pexéeution du contrat

de transport, elles sont d’une importance particulitre. Elles sont exclues

Vassurance si le transport est effectud par le preneur ou par ses gens ;

elles sont couvertes, au contraire, dans les autres cas, parce qu’elles sont

<onsidérées comme des actes de tiers, c’est-A-dire comme des événements
fortuits, ndépendants de la volonté du preneur ou de l'assuré.

* CL. Chapitre VIII, No 316 sq.
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Cette différence de régime s'explique, étant donné que Vexpéditeur
ou le chargeur qui confient la marchandise 4 un transporteur tiers, sont
en fait contrainta de loi concéder un pouvoir souverain sur la marchan-
dise, tant qu’elle est entre ses mains. 1ls sont ainsi exposés aux pertes et
détériorations que pourrait subir la marchandise du fait de I'armateur,
du capitaine, du conducteur ou de telle autre personne responsable du
transport, sans pouvoir intervenir eux-mémes en vue de prévenir ou d’atté-
nuer ces dommages.

Le 18, il est vrai, bénéficie déja dans bien des cas d'un droit de
recours contre la personne responsable. Toutefois, cette responsabilité
est toujours assez aléatoire et sa détermiaiion est source de peines et de
frais pour le lsé. 1. assurance leur donne an contraire ume garantie stable.
Elle s’avére en outre particuliérement utile, lorsqu’un tiers a la possibilité
de se libérer des conséquences de ses fautes, Alors que, d'une maniere
générale, les transporteurs terrestres et aériens répondent, en vertu de
la loi, de toutes leurs fautes persomelles ainsi que de celles de leurs
gens et représentants, dans nombre de cas, les transporteurs maniiimes
sont exonérés de plein droit des effets des fautes de leurs gens ou repré-
sentanta.

a) Responsabilité des transporteurs

122. Nous allons étudier, en les groupant, les différentes fautes pouvant
survenir au cours de 'exécution d'un contrat de transport maritime de
marchandises, sans nous attarder beaucoup 4 la responsabilité des trans-
porteurs terrestres, dont la réglementation est beancoup moins complexe ;
nous mettrons en évidence les fantes qui n’engagent pas la responsabilité
de I'armateur. A premiére vue cette étude peut paraitre superflue, puisque
Yassureur couvre, en principe, toutes les fantes du trsnsporteur. Tonte~
fois, 'mtérét de cette question est indéniable, si 'on songe au fait que
Fassureur est indirectement intéressé aux possihilités de recours cantre
les auteurs responsables d’un sinistre. Nous verrons, en effet, dans un
chapitre ultérieur, que les indemmités pergues auprés de tiers sont déduites
de la prestation qu’ll a garantie %,

1CL N 414
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aa) Transports maritimes

123. Le préjudice subi par la marchandise confide au transporteur
maritime pent résulter de I'infervention personnelle de Uarmateur. La
responsabilité personnelle de ce dernier entre principalement en jeu
lorsque le navire n’est pas en bon état de navigabilité, — & moins qu’il ne
s'agisse d’pn vice caché ; — lorsque les documents nécessaires & la navi-
gation ont ét¢ mal établis ; lorsque les précautions commandées par la
nature du chargement n’ont pas été prises ; enfin, lorsque I'armateur a
choisi un capitaine dépourvu des dipldmes requis (cudpa in eligendo) *.

Au cours du voyage, I'initiative personnelle de I'armateur et, par
I3 méme, sa responsabilité personnelle, s'effacent le plus souvent devant
Pautorité et I'lndépendance du capitaine. Pourtant, il y a faute person-
nefle de 'armateur, si ce dernier s'est substitué au capitaine en prenant,
par exemple, la direction des opérations de chargement ou de déchar-
gement, ou en donnant des ordres formels au sujet de la conduite du
navire. L’armateur est enfin personnellement responsable, s’il a retiré
un profit des fautes commises par le capitaine 2.

124. Le dommage résulte bien plus souvent des fuits ou foutes du
capitaine ou des autres agents de I'armoteur. La régle générale selon laguelle
le mandant répond des actes de ses préposés s'appligue 4 I'égard des
agents terrestres de larmateur, mais la pratique maritime déroge a cette
régle & 'égard du capitaine et de 'équipage qui sont conventionnellement
déclarés, vis-a-vis des chargeurs, pleinement indépendants 3. Les arma-
teurs ont ainsi pris habitude d’insérer dans les connaissements, une
clause (devenue clause de style et connue sous le nom de ¢« negligence
clause ») qui les libére des fautes ou négligences quelcongues du capitaine,
de ses pilotes, marins ou autres personnes embarguées 2 quelque titre
que ce soit. On appelle ces faits ou fautes «baraterie de patron®.

125, Etymologiquement, la ¢ baraferie? ou ¢ baraterie de patron®
s¢ rapporte & tous les actes contraires au droit, commis volontairement
Far le capitaine ou par I'dquipage, au préjudice du propriétaire ou, le
cas échéant, de I'armateur. Telle est eucore actuellement la signification

;Cf. RmERT, op. «it., £ 1. N° 1706 sq., p. 643 sq.
s CL. Rierr, op, cit., t. I, N 1752 aq., p. 699 2q.
CL Ripert, op, cit, t. I, No 1721, p. 660
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du terme correspondaut anglais ¢ barafry». En France et en ltalie, la
portée de cette expression a été étendue & toutes les fautes, qu’elles soient
intentionnelles ou qu'elles résultent de la néglizence, de I'incapacité, du
défaut de soin, de 'impéritie, de I'imprudence ou d’autres actes mvo-
lontaires du transporteur maritime ou de ses gens. C'est 13 également le
sens qu’il couvieut de donner i ce terine en Suisse.

126. La baraterie englobe deux genres de fantes qu'il importe de
distinguer : les fautes nautiques et les fautes commerciales.

a) Les foutes nomtiques sont celles que le capitsine commet dans la
conduite et la direction du navive : par exemple, manauvres défec-
tueuses enfrainant un abordage, un échouemnent, ou un incendie ;
erreurs de route ; contravention aux régles concernant les signaux ;
ces fautes peuvent causer uua préjudice non seulement aux chargeurs,
mais ausst 4 des tiers.

b) Les fautes commerciales qm, ellw, lésent uniquement les chargeurs,
consistent en un manque de soin apporté par le capitaine 4 la garde
3 la manutention ou & la livraison des marchandises ; tels sont le vice
d’arrimage, la livraizon & un tiers noun gualifi, la manipulatiou mala-
droite dans le chargement ou le déchargement effectués sous la
responsabilité du capitaine %,

127. Les chargeurs ne se sont guére opposés i 'application de la
negligence clause pour les fautes nautiques du capitaine. En revanche,
ils ont tenté de faire admettre I'inapplicabilité de cette clause aux fautes
commerciales. La jurisprudence ne s'est pas rallide a leur interprétation,
mais la distinction entre fautes nautiques et fautes commerciales a été
reprise, peu a peu, par certains textes légaux relatifa 3 la responsabilité
de Varmateur.

Ve céletbre Harter Act, des Etats-Unis, I'a consacrée le premier,
en proscrivant la faculté pour Varmateur de se décharger des fautes com-
merciales du capitaime. Les principes du Harter Act ont &té repris par
plusicurs égislations, notamment, en 1904, par le Paramount Act de¢
I'Ausiralie et, en 1910, par le Canadian Water-Carriage of Goods Act *
Les Régles de L2 Haye, de 1921, relatives a la responsabilité du trans-

1 Cf. Rupert, op, cit., t. 1, N° 846, p. 920,
2 Cf, RiperT, op. cit, t 1, No 1805-?, p. 7647
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porteur maritime {qui, comme les Régles d'York et d’Anvers, devaient
tirer leur force de leur application conventionnelle, graice & leur inser-
tion dans des connaissements types), s'inspirent aussi de la distinction
entre tautes commerciales et fantes nautiques. Il en est de méme de la
convention internationale sor l'unification de certaines rigles en
matiére de connaissement, signée & Bruxelles le 25 aofit 1924, qui repro-
duit, entre autres, dans ses grandes lignes, les «Régles de 1a Haye» de
19213, Signalons que I'arrété du Conseil fédéral dn 9 avril 1941, con-
cernant la navigation maritime sous pavillon suisse {voir plus spéciale-
ment les art. 49, 55 et 56), a déclaré cette convention applicable pour la
Suisse 2,

bb) Transports terrestres

128. La responsabilité des transporteurs terrestres a, elle anssi, été
restreinte par des clauses de non-garantie. En 1890, la convention inter-
nationale relative au transport des marchandises par chemin de fer fit
disparaitre les clanses d’exclusion de responsabilité, en &tablissant en
faveur du voiturier un nombre limité de cas de libération. En France,
la loi Rabier de 1905 proclame le voiturier garant des marchandises prises
en charge et prévoit expressément la nullité de toute clanse coniraire 2.

129. Les conventions qui modérent, sans V'exclure, la responsabilité
du transportenr sont admises dans la mesure on elles ne servent pas &
éluder les regles pracitées.

b) Garantie des fautes du transporteur

130. L’assurance-couvre sans distinction toutes les fautes du trans-
porteur on de ses gena, cela méme si elles donnent an lésé qualité pour
réclamer an transportenr la réparation du préjudice qu'il a subi.

131. Trois réserves s'imposent toutefols :

2} Les dommages résultant de fantes exclues spécifiquement ne sont
Pas garantis, que 'anteur de ces fautes soit le preneur on un tiers
quelconque.

‘Cf Ripert, op. cit,, t. 11, Ne 1814 sq., p. 779 sq.

2Cf. Rec. of. t. 5, p 378

P {ISSERANTD), Les Trﬂnsporis en service intérieur of en service inferaational, 2m¢ &,
aris 1926, HNe 633,4 p. 616 sq.
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b) L'étendue des prestations de I'assureur ne doit pas dépendre de la
seule volonté du preneur, méme pour les réductions justifides par
des recours menés & bonne fin. Clest pourquoei l'art. 42, Jitt. ¢,
prévoit que: ¢ L assureur est libéré de sa garantie lorsque le preneur
a déchargé le transportenr de sa responsabilité, avant ou aprés un
simistre, sans le consentement de I'assureur ». Si I'expéditeur consent
A limiter la responsabilité du transporteur, en assignant, par exemple,
i l'envol une valeur inféricure A sa valeur effective, il doit obtenir
le consentement de I'assureur.

¢} Selon lart. 2, al. 2: «Lorsque le preneur effectue le transport lui-
méme ou par Ses gens, l'assurance me couvre pas les dommages
provensnt de la baraterie de patron, du dol, de la négligence, de
I''mprudence, de I'impéritie du capitaine, du conducteur ou du
convayeur qui étaient de leur choix »,

132, Les auteurs de l'art. 2, al. 2, ont tenu A mentionner expressé-
ment non seulement les conséquences de Ia baraterie, mais aussi celles du
dol, de la néghgence, de Imprudence et de I'impéritie du capitaine ou
de tout antre conducteur ; une pareille énumération s avérait nécessaire,
étant donné que la baraterie, terme de marine, n’englobe pas les fautes
commises en cours de transport terrestre oun aérien. L'al. 2 de l'art. 2
n'en est pas pour autant aussi précis quil efit ét2 désirable. 1 reste muet
sur la nature du rapport de causalité exigée entre la faute et le dommage
pour justifier I'exonération de I'assureur. Les parties ont-elles entendn
faire application ict des principes de 1'al. 1 de I'art. 2 ou des principes
généraux ? Une interprétation faite suivant I'esprit des CGAT incite
A opter pour la premidre solution. I eit néanmoins ét€ prudent de le dire,
car il ne faut pas perdre de vue que toute obscurité concernant I'étendune
de Vassurance s'interpréte contre l'assureur.

11 ressort de I'art. 2, al. 2, que le capitaime du navire ou tout autre
conducteur du véhicule ne sont assimilés & des tiers par rapport au prencur
transportenr gue s's n'ont pas été choisis par lui ou par ses gens. A

"étranger, 'assureur garantit en général certaines fautes nautiques,
méme Jorsque le transport est effectud par le preneur lui-méme. Aing,
d’aprés le § 33 des ADSV, lassureur est exonéré des conséquences des
fautes du preneur agissant en qualité de transporteur, sauf des fautes
nautiques commises par néghigence 1égére. En Angleterre, les conséquences
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des fautes nautiques involontaives de l'assuré agissant en qualité de
transportewr sont également assumées par lassurewr, lorsqu’elles se
rapportent & la condinte du navire. Cette solution, particuliere a 1assu-
rance maritime, est basée sur le régime de la responsabilité de Uarmatenr.
Elle n’a pas éié reprodunte dans les conditions générales suisses, car elle
ne pouvait guére étre généralisée pour tous les modes de transport.

133, Sous I'empire des anciennes conditions suisses pour les trans-
ports par mer, {assureur était ¢ exempt 4 l'égard des armateurs, des
affréteurs ou de leurs ayants droit, des dommages provensnt de la baraterie
de patron ayant le caractére de dol ou de fraude, Jorsque le capitaine est
de leur choix#, mais il couvrait la faute involontaire de ce dernier.
S'agissant des transports par eaux continentales, 'assureur ne répondait

" pas des «dols ou malversations du patron ou de I'dquipage» ni des
fautes d'arrimage, que le transporteur féit ou non choisi par une per-
sonne intéressée 3 assurauce. Enfin, en cas de transports par terre,
l'assureur couvrait les dommages résultant ¢ de malversations et de fautes
des employés de chemin de fer ou d’autres personnes desquelles le chemin
de fer se sert pour 'exécutiou des transports dont il s'est chargé ».

C. Infractions aux régles sur les tramsports

134. L'art. 2 exchrt, indépendamment des faits ou fautes du preneur
ou d'autres mntéressés, certaines infractions A caractire spécial auxquelles
nous allons consacrer quelques lignes.

L'exclusion des conséquences d'infractions aux prescriptions relatives
au trafic commercial est motivée par des considérations d’ordre public.
Lordre public efit été mieux sauvegards, il est vrai, si, en cas de contra-
vention aux prescriptions Jégales en matitre de trafic commercial, I'assu-
reur avait été Libérd par une clause de déchéance, analogue 4 celle de
Vart. 12, L’ayant droit ne bénéficierait ainsi d’aucune garantie, méme
lorsque le dommage n’aurait pas été la conséquence du caractere illicite
de Yopération commerciale. Toutefois, une sanction aussi sévére serait

nature & nuire aux intéréts du commerce et au crédit.

135. Commerce prohibé ou clandestin, infractions aux lois ef réglements
sur les entrées, sorties ou transit de la marchandise. — A premiére vue,
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cette clause d'exclusion, reprodmite en termes moins généraux par les
polices étrangeres, parait affranchir 1'assurenr, quel que soit I'auteny dn
trafic illicite. En fait, suivant I'interprétation donnée 3 cette clause d"apres
les anciennes conditions qui, sur ce point, étaient analogues aux nouvelles,
cette derniére ne peut étre mvoquée que si le prenenr a contribué aux
opérations répréhensibles, on plus exactement si Ini, l'assuré ou les antres
intéressés y ont participd ou les ont favorisées d une maniére quelconque,
par exemple au moyen d'un conditionniement spécial des colis, par de
fausses donnédes transcrites dans les documents accompagnant 1'envoi,
par des réticences. En revanche, 'assureur ne sera pas admis 4 déchner
la prétention de I'ayant droit, en alléguant 'existence de procédés illé-
gaux auxquels les intéressés anralent été étrangers. Il restera &galement
engagé lorsque, au moment de l'expédition, le preneur ne pouvait pas
connaitre l'interdiction des opérations commerciales qu'il a entreprises.

i36. Les conditions générales ont réservé une mention spéciale
i la conirebande, bien que cette infraction rentre dans la catégorie de celles
gue nous venons de citer. La contrebande consiste dans 'importation
clandestine de marchandises prohibées par un pays et, par extension,
dans la fraude par laquelle on é&lude le paiement des droits qui frappent
les marchandises, soit aux frontidres, soit & I'mtérieur du pays.

On désigne plus particuliérement par contrebande de guerre, le
fait de mettre 4 la disposition dun belligérant des marchendises dont
I'importation est interdite en raison de leur aptitude absolne on relative
3 servir a des buts militaires. La contrebande absolue s’entend des mar-~
chandises exclusivement destinées 4 des usages militaires, tandis que la
contrebande relative se rapporte a celles dont I'emploi peut étre indif-
féremment militaire ou pacifigue. Les conséquences de la contrebande
de guerre constituent, aussi bien que celles de la comrebande ordinaire,
non pas un risque de guerre, mais un risque ordinaire, et sont donc exclues
i ce titre, méme lorsque les risques de guerre sont compris dans 'essurance.
Néanmoins lorsque, par exemple, toutes les marchandises de provenance
ennemie sont qualifides de contrebande de guerre, par ordre de représailles
ou pour tout autre motif, sans &tre pour autant mentionnées sur fes listes
de contrebande dressées par le pays ol elles ont &é introduites, ni recon-
nues comme contrchande par le droit international, I'assureur doit en
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assumer les conséquences, malgré I'exclusion de lart. 2, al. 2, s'il na
pas spécialement exclu ce risque (c’est le cas, par exemple, de la confisca-
tion exclue par lart. 8). .

137. Les CGAT excluent expressément les conséquences du commerce
ou du transport de 'opium ou dautres drogues dangereuses, prohibéds par
une convention internationale ou par la législation des pays intéressés.
L'exclusion de ce risque est inspirée de la « Dangerous Drugs Clause»
— reproduite A Pannexe N° IV —, élaborée en Angleterre et appliquée,
en verty d'un accord obligatoire, par tous les membres de YITVV) L

L'insertion de cette clanse dans toutes les polices couvrant — aux
anciennes ou aux nouvelles conditions générales suisses — des marchan-
dises de toute nature nons parait recommandable, car elle est avantageuse
pour les deux parties ; elle met d’'une part les assurés en garde, d’'une
manidre expresse, contre la conirebande de ces drogues ; d’autre part,
elle prévoit un renversement du fardeau de la preuve, favorable & lassu-
reur; en Pabsence de ceite clause, ce dernier devrait prouver, pour
décliner le paiement d’une indemnité, que le preneur n’était pas en droit
de transporter I'opium ou les autres drogues contenues dans I'envoi ;
aux termes de la clause, au contraire, 1! appartient au preneur ou & Uayant
droit de prouver qu’il était autorisé & transporter les dites drogues;
& défaut de cette preuve, l'assureur est exonéré.

essureurs travaillant en Suisse ont reproduit cette clause parmi
celles qu'a dlaborées leur association nationale, le STV, encore qu’ils
Paraissent ne plus se sentir lis vis-3-vis des assureurs étvangers par les
clauses obligatoires de I'ITVV. Sans doute, 'application de cette clause
sera-t-elle également maintenue par tous les essureurs étrangers car elle
tend & la protection de 1'intérét public.

138, Les CGAT mettent enfin en &vidence I'exclusion des conséquen-
ces des fausses déclarations.

La déclaration d'expédition, qui est I'obligation la plus générale et
la phus impéricuse incombant & 'expéditeur, au départ de la marchandise,
en vertu des riéglements de transport, sert A renseigner le transporteur sur
les conditions dans lesquelles il doit effectuer le transport. Elle contient

' CL Anaagire ITVV, accord obligatoire N° 13 ; au sujet de T1TVV, voir note p. 20,
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notamment, d'une pari le résumé des opérations qu'il est tenu d’accom-
plir ; d’autre part, la nomenclature des numéros, marques ou adresses
des colis & expédier, ainsi que toutes les donmées uécessaires 4 la fization
du fret, telles que nombre, poids, nature des colis et, dans certains cas,
déclaration de valeur.

139. N arrive que les indications fournies par l'expéditeur soient
inexactes : ce dernier désigne, par exemple, sous un terme général, des
marchandises qui devraient étre déclarées d’'une mamére précise, dissi-
mulant ainsi leur nature véritable ; il présente comme marchandise ordi-
naire des objets précienx qui devralent &tre taxés ad valorem ou encore,
dans sa déclaration de valeur, il reste bien au-dessous de la réalitéd .
Ces fausses déclarations sont généralement volontaires: Iespéditeur
cherche & bénéficier d'un fret réduit ou a frauder la douane. Mais elles
peuvent aussi avolr éié faites de bonne foi, Vexpéditeur ne péchant alors
que par ignorance. De toutes fagoms, elles constituent des infractions
aux réglements sur les transports et causent un préjudice au transporteur.
Elles sont sanctiounées par le patement de surtaxes ou d’amendes,

140. A Tégard de Yassureur, les déclarations d’expédition mexactes
ont les conséquences suivantes :

a) En principe, elles suscitent une aggravation sensible du risque car,
Jorsque ls nature ou la valeur des marchandises est dissimulée, le
transporteur acceptera ces dernitres méme si leur conditionnement
est insuffisant ; en outre, il n’apportera pas a leur garde, Jeur conser-
vation et leur transport, tout le soin commandé par leur nature spé-
ciale. Certaines aggravations de cet ordre, le mauvais conditionne-
ment par exemple, sout, notons-le, spécialement frappées d’exclu-
sion par Jes CGAT.

b) Elles rendent d’autre part illuscire le droit de recours éventuel du
Iésé contre le transportenr. La lot ou le contrat de transport disposent
en effet, généralement, que le transporteur est affranchi de toute
responsabilité, Jorsque de fausses déclarations lui ont été faites. Ce
fait & lui seul est déd susceptible de libérer Vassureur de toute
garantie, en vertu de l'art. 42, Lit. ¢, ainsi que nous Yavons vu
plus haut %, Cette clause de déchéance parait toutefois ne pas pouvolr

1 Cf. Josseranp, op. cit, Ne 299, p, 300,
2 A Ne 131,
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8tre invoquée lorsque le preneur a involontairement déchargé le
transporteur de sa responsabilité, en faisant, par exemple, uune
déclaration inconsciemment inexacte.

141. Gréce A I'exclusion énoncée & I'art. 2, al. 1, assureur est exonéré
d'une maniere générale et absolue de toutes les conséquences des fausses
déclarations (aggravation des risques ou privation de recours), qu'elles
solent volontairement ou mvolontairement inexactes.

Ce risque n’est pas expressément exch: dans la plupart des polices
d'assurance maritime étrangéres. Dans la police francaise maritime
sur facultés, seules les fausses déclarations relatives 4 la nsture de la mar-
chandise emportent V'exonération des assureurs. Par covtre, les assureurs
acceptent que l'assuré fasse, dans le connaissement, une déclarstion
inexacte de valeur, ou ue fasse aucume déclaration de valewr, alors qu'il
¥ serait tenul, Ceci incite les expéditeurs non seulement 3 frauder la
dousne ou les transporteurs, mais encore i négliger d'apporter aux
marchandises tout le soin nécessaire. E. attitude plus rigoureuse des sssu~
reurs suisses sauvegarde mieux les intéréts du commerce et la moralité

publique.

142, Certaines exclusions de l'art. 3 se rapportent, comme celles
de I'art. 2, & des risques dont la survenance dépend, du moins partielle-
ment, de la volonié du preneur, de I'essuré ou d’autres intéressés. Il en est
Notamiment ainsi du retard ainsi que du vice propre, et tout particulitre-
ment du mauvais conditionnement, que nous allons étudier successive-
ment,

D. Retard dans ’acheminement de la marchandise

‘ 143, Cette exclusion exonére I'assurenr de tout préjudice attribuable
aun retard, mais ce dernier n’a pas pour effet de faire cesser 1'sssurance.
Le retard peut &tre Ia cause soit de dépenses extraordinaires (indemnités
Pour demeure, dommages-intéréts, frais supplémentaires) soit de dété-
Foration, — fréquente lorsque des marchandises, telles que des fruits,
sont périssables, — soit encore de dépréciation (baisse du prix de la
marchandise ; disparition de I'intérét  la livraison).

1 CL Pol. fi. fac, art. 4 interprété @ contrario,
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144. Comme elles ne sont pas mentionnées par le § V m par l'art. [,
les dépenses extraordinaires, dommage indirect, ne sont pas couvertes.
Il en est de méme des dépréciations de valeur que lassureur n’assume
pas parce que la valeur plus on moins grande des marchandises a desti-
nation dépend des spéculations de l'assuré qu constituent un risque
commercial étranger au transport.

145, En vertu de l'art. 3, les détériorations dues an retard sont, elles
aussi, exclues de la garantie de Yassureur. Cette solution rigoureuse
s'impose car, s'1] se sait convert, 'assuré sera incité & retarder I'achemine-
ment de la marchandise seine oun avariée, dans un but de spéculation,
on pour aggraver, a I'insu de Passureur et par le seul écoulement du temps,
les conséguences d’un sinistre assuré.

146. En principe, le retard n'est jamais couvert, méme s'il concourt
avec des événements assurés, étant donné qu’il a été expressément excln
« quelle qu’en soit [a cause ». Sur ce point, la solution suisse est plus sévere
que celle qui est consacrée par les polices étrangéres. Cependant, comme
nous le prouveront les exemples suivants, 1l est souvent matériellement
impossible & Iassureur d"invoquer avec succes cette cause d’exonération.

Des fruits chargés sur un camion tombent 2 terre ensuite d’une
collision du véhicule avec un corps fixe ou mobile et s’avarient partielle-
ment. L assureur répond intégralement de ce dommage qut est une consé-
guence directe de la collision. Supposons que la marchandise ne soit pas
tombée du véhicule mais qu’ensuite de la forte secousse provoquée par
la collision, les fruits alent néanmoins été légérement éerasés ; ce dommage
est, ha aussi, 3 la charge de 'assureur. Supposons enfin que les fruits
n’aient pas été avariés au moment du choc malgré sa violence cor, étant
particulitrement délicats, ils ont &té sépards et protégés les uns des autres
au moyen de laine de bois, mais qu'ils soient néanmoins arrivés en mauvais
état en raison du retard cousé par l'accident.

Dans ces trois éventualités, les fruits sont arrivés compliétement ava-
riés & destination, ensuite de [a prolongation forcée de la durée du trans-
port, et cela, bien que toutes les mesures propres i prévenir ou  atténuer
l'avarie aient été prises.

Alors méme que le montant du dommage se détermine en principe
d'aprés la valeur gu’avaient les marchandises au moment du sistre,
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il ne sera gudre possible A assureur d'établir, dans nos deux premidres
hypothtses, dans guelle proportion le dommage est imputable au retard ;
les conséquences de ce retard seront donc  sa charge. Au contraire, dans
Ia dernitre éventualité, dans laguelle les fruits ont €t munis d’'un embal-
lage spécial, lassureur pourra facilement démontrer que l'avarie est attri-
buable au retard, car les fruits ne présenteront aucune trace de heurts
mais seulement les caracténistigues d’une maturité excessive. Cette diffé-
rence de régime, peu équitable en somme, résulte exclusivernent de cir-
constances de fait qui ne permettent pas i V'assureur de prouver dans
quelle proportion une cause exclue de I'assurance a une influence sur le
dommage.

E. Vice propre

147. Le viee propre est une cause de détérioration ou de destruction
de la marchandise, atiribusble & une défectosité ou i une anomalie de
la marchandise, visible ou cachée. Deux hypothéses peuvent se présenter :

@) la marchandise est affectée, avant le moment ott des risques
peuvent se produire, d'un vice extrinstque on intrinsdque, gui en
diminue la valeur ou est susceptible d’en entrainer la détérioration,
la disparition ou Ja destruction (p. ex., emballage insuffisant ou
non approprié ; maladie d’animaux embarqués) ;

) la marchandise a une tendance naturelle & se détériorer ou & se
perdre, indépendamment de tout accident, par le seul fait de la durée
ou des &vénements normaux du iransport, auxquels elle résiste
mal (tel est le cas des céréales sujeties & échanflement et & la freinte
de route, des liquides sujets au coulage, des vins sujets  la fermen-
tation, des matitres volatiles sujettes & I'évaporation).

148. Tout dommage attribuable au mauvais état extérieur ou inténeur
de la marchandise ou & sa constitution organique, est réputé avoir été
Provoqué par le preneur ou 1'essuré. En effet, en faisant transporter des
marchandises dans un &tat qui les expose immanguablement & un dom-
mage, le preneur ou Passuré commettent une faute guw, si elle est souvent
Retre, v'en est pas moins fatale parfois.

En vertu de Texclusion générale de I'art. 2, les conséquences de ces
fautes ne sont pas 3 la charge de lassureur. L’exclusion du vice propre

&
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hi-m&me est pourtant loin d’étre superflue, car elle dispense I'assurenr
d’apporter la preuve que ce vice est imputable au preneur ou A I'assuré ;
I'exclusion expresse de certains cas douteux de vice propre allige égale-
meunt le fardeau de la preuve qm pese sur Passureur. On rencoutre des
clauses d'exclusion de ce genre aussi bien dans les polices étrangéres
que dans la police suisse. Nous les étudierons dans I'ordre suivant :

1) vice propre extrinsdque ( mauvais conditionnement ou défaut d’em-
ballage) ;

2) vice propre trinséque ;

3} vice propre mnhérent 3 la marchandise.

a) Vice propre extrinséque

149, Le mauvais conditionnement de la marchandise, de méme que
Pinsuffisance de l'emballage, constituent des défaufs extrinséques,
mais qui résultent généralement d'une négligence grave du preneur ou
de I'assurd. L'exclusion expresse de ces défauts est entre autres destinée
4 attirer l'attention du preveur sur les soins qu'il doit apporter i
I'expédition de la marchandise. Lo preuve du vice propre extrimstéque
sera facille & rapporter, lorsque des réserves aurout &t inserites sur
le titre de transport ou lorsque le destinataire aura reconmu 1'msuffi-
sance de l'emballage. A défaut de cette preuve, une expertise sera
nécessaire.

L’assureur est libéré de sa garantie si le résultat de cette expertise
est concluant, sens que I'ayant droit puisse lni opposer, par exemple,
le fait que le transporteur aurait accepté de transporter les marchandises
dans leur état défactuenx. En effet, si le transporteur a admis le transport
de marchandises sans faire reconmaitre par I'expéditenr le défaut d’em-
ballage, il est responsable des dommages résultant de ce défaut ; mais,
dans cette éventualité, sa responsabilité ne saurait entrainer celle de
l'assureur, car les fautes commises par le transportenr sont couvertes
dans la mesure seulement ol elles ne portent pas sur un fait expressément
exclu.

En revanche, l'assureur we pourra se libérer par la seule preuve
que le conditionnement de la marchandise ve satisfait pas aux prescrip-
tions des entreprises de transport, sauf si celles-ci ont elles-mémes
décliné expressément leur respousabilitd. Comme ces prescriptions ne
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concernent que les rspporis entre transportewr et expéditeur, il appartient
an transportenr de juger, dans chague cas, si elles sont suffisamment
respectées. 1] peut renoncer, in casy, 3 leur application, on les modifier
postérieurement A la conclusion du contrat d’assurance, mais Passureur
ne peut s'en prévaloir pour se Libérer car il doit, avant tout, prouver le
défait d’emballage en se basant sur des faits tangibles *.

b} Vice propre intrinséque

150. 11 v a vice propre intrinséque lorsque I'étst de la marchandise
elle-méme est anormal, mais non pas lorsque la marchandise est particn-
ligrement délicate. On ne saurait ainsi qualifier des fruits, marchandise
périssable, comme atteints d'un vice prepre par le seul fait qu'ils ont péri
en cours de transport ; il faudrait pour cela que leur degré de maturité
ait été trop avancé, au moment di chargemnent, ce gue senle une expertise
permettra le plus souvent de prouver.

151. 11 convient de relever ici que I'assoreur a la facnlté de prélever
une prime proportionnée aux risques particulitrement importants de
détérioration que présentent les marchandises délicates. En acceptant
l'assurance de telles marchandises contre les risques de transport, il ne
reconnait cependant pas implicitement qu'au moment du départ, elles
étalent aptes au transport.

c) Vice propre inhérent

152, ll y a enfin vice propre inhérent & la marchandise lorsque celle-ci
a une tendance naturelle & se détériorer on i se perdre, en dépit de toute
mesure de précaution. Les dommages qui en résulteraient ne sont pas
couverts par "assurance, car ce sont des dommages normanx et prévisibles.

Les CGAT excluent expressément certains cas de vice propre inhérent
& la marchandise, 3 savoir :

4 Tart. 3:  le conlage ordinaire, le déchet ordinaire et la freinte de

routbe ;

aTart. 4:  la dispersion, I'échauffement et la dessiccation de la mar-
chandise.

* Cf. RBA, vol. IV, Ne 118, arr. trib. comm. ct. St-Gall, du 4 janvier 1921,
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En étudiant ces différents risques particuliers, nous ferons quelques
rapprochements avec d'autres dommages du méme ordre ; nous parlercns
notamment de Vinflammation spontande, exemple typique dun risque
inhérent & la marchandise,

153. On désigne par freinie de route, expression synonyme de déchet
de route, la déperdition normale de poids ou de quantité résultant,
pour une marchandise, de la longueur du transpert. Comme 'importance
du déchet varie considérablement suivant la nature des marchandises,
e § VI dispose que: ¢le déchet ordinaire et la freinte de route sont
ceux fixés par P'usage ; Vexcédent constitue le déchet extraordinaire ».

154. On distingue habituellement du déchet de route, le coudage
ordinaire qmn consiste en un suintement inévitable de ligmdes, an conrs
du transport, par les douves ou par les bondes des fiits, en dehors de tout
&vénement particulier. Le § VI considére comme coulege ordinaire :
«un manquant mférienr ou égal 4 3 % pour les liquides en récipients
métalliques et & 5 % lorsqu’ils sont contenns dans des récipients d’autre
nature. L'excédent constitue le coulage extracrdinaire ». La police d’assn-
rance maritime italienne fixe des pourcentages identiques pour le coulage
ordinaire. Les anciennes conditions suisses les fixalent respectivement
43 etd10%.

La police francaise se réfere & Vusage pour 1'évaluation de n'importe
quel manquant, conlage on autre déchet. Lorsque les assureurs s’en
remettent & I'usage pour I'appréciation du déchet on du coulage ordinaires,
les tribunaux fixent ces manquants snivant la pratique des places, la
nature des marchandises, la longueur du trajet, le genre de voyage, 1'état
du véhicule, ou par comparaison de diffiérents lots de méme nature. Ce
systéme, trés équitable en lui-méme, occasionne cependant un certain
flottement 1.

135. Le transporteur, ausei bien que 'assureur, décline tonte garantie
pour les manquants ordinaires ; il est généralement affranchi de ce risque
de plem droit.

L’art. 31 CIM régle la question du coulage et du déchet de route
d’une maniére trés détaillée. Elle prévoit une tolérance fixe A rason des

1 Cf, RIPERT, op. cif, t. 11], No 2713, p. 761.
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manguants ordinaires ; cette tolérance s'éleve & 1 % pour les marchandises
seches et a 2 % pour les marchandises lignides ou retises a I'état humide
ainsi gue pour certaines marchandises limitativement énumérées. Cette
réglementstion ast empruntée 4 la législation suisse sur les transports
par chemin de fer 1. 1l est regrettable, & certains égards, que les pertes
en poids ou en quantité constituant le coulage ou le déchet de route n'aient
pas été proportionnées a la longueur des trajeis.

It convient de citer deux autres dispositions édictées par la CIM et
relatives aux manquants ordinaires, qui sont d’autant plus intéressantes

qu'elles peuvent s’appliquer mutatis mutandis aux rapports entre assureur
et assuréd :

@) en vertu de Tart. 31, § 2, CIM, layant droit est admis & prouver
que : ¢ d'aprés les circonstances de fait, la perte ne résulte pas des
causes qui justifient la tolérance ».

b) aux termes du § 4 de ce méme article : «en cas de perte totale de
la marchandise, il n'est fait aucune déduction résultant du déchet
de route pour le calcul de I'indemmité ». Méme i défaut de texte
légal, il ne serait pas admissible que le transporteur ou lassureur
astreignent |'ayant droit A prouver qu'au moment du sinistre, il
n'y avait pas de manqusnts, sous peine de ne I'indemniser que sous
déduction du déchet présumé.

156, Les manquants excédant le déchet ordinaire constituent le
déchet extraordinaive qui est compris dans Vétendue normale de T'assu-
rance. En revanche, le coulage extraordinaire est exclu d'une manitre
!'e]i}tive par l'art. 7b, & moins qu'il ne résule d'un événement
majeur. Grice & cette réserve, l'ayant droit sera dispensé de prouver,
en cas de survenance d'un événement rajeur, que cette circonstance
ne Justifie pas Vexclusion de principe du coulage extraordimaire. Une
claufe standard a éi¢ élaborée pour la couverture de ce risque par con-
vention particuliere et moyennant surprime. Elle prévoit, en faveur de

l’as‘f“re'-'l‘ » une tolérence supérieure i celle qui est fixde pour le coulage
ordinaire,

1Ct § 37 R, Tip.
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157. Abstraction fsite du coulage et du déchet erdinaires, Vart, 4
exclut expressément, sous réserve du cas o ils seraient la conséquence
d'un événement majeur, trois exemples caractéristiques de dommages
susceptibles de résulter d'un vice imhérent 3 la marchandise ; ca sont
1a dispersion, I'échauffement et 1a dessiccation. L'assureur est ainsi dispensé
de rechercher 3’1l y a en vice propre de la marchandise. Ces trois dommages
n'étalent pas exclus spécialement par les anciennes conditions suisses.
1} convient de relever ici que I'une des causes générales de I'échanffement
et de la dessiccation est déja exclue par l'art. 3%,

158. En revanche, linflammation spontande, qui était expressément
exclue par les anciennes conditions suisses ?, n’est pas mentionnée m
nombre des exclusions des art. 2 & 8. Cependant, I'exclusion de ce risque
par les nouvelles conditions générales résulte d'une part, de V'exclusion
générale de 'art. 3, et se dédut d’autre pert a contrario de 1’exigence
formulée a lart. 44, al. 2, aux termes duquel : «Si une marchandise
sujette & I'inflammation spontanée a é&té endommagée ou détruite par le
fen, le preneur doit prouver que le sinistre est dfi 4 nne cause extérieure ».
Le renversement du fardeau de la preuve prévu ici est trds équitable,
car il est plus facile an preneur de prouver que la cause du dommage
w'est pas inhérente  la marchandise, quil ne I'est A 'assureur, de prouver
qu'il ¥ a en wflammation spontanée. Un renversement du fardeau de la
preuve identique nous aurait paru égelement justifié dans les autres cas
de vice propre, ce qui aurait donné plus de force anx clanses d’exelusion
de ce risque. Mais les assureurs suisses ont pu craindre de recourir
trop souvent & un procédé qm n'est pes admis a I'étranger.

159, Aux vices inhérents 4 la marehandise, que nous venons d'étu-
dier, i est intéressant de comparer les exemples de périls auxquels, selon
la CIM, certaines marchandises peuvent étre exposées de par leur nature,
et qui libérent le transporteur de sa responsabilité. L’art. 28, hitt, d,
CIM mentionne (dans nn ordre différent de eehn que nous adoptons)
la détérioration intérieure et spontenée, la dessiccation, la dispersion et,
en outre, le coulage extraordinaire, le bris et la rouille, que les CGAT
considérent comme des risques spéciaux et qu'elles excluent, sanf con-

:Cf N 174 5q.
2 Ct chapitre A, §2, al. 4 chupitres Bt C, §2, 4. 1.
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vention contraire, de l'assurance, & moins que le dommage ne scit la
conséquence d'un événement majeur.

Le § 2 de l'art. 28 CIM mérite également de retenir notre attention :
« Larsque, eu égard aux circonstances de fait, un dommage a pu résulter
d’'une ou de plusienrs de ces causes, il y a présomption qu’il en résulte,
4 moms que 'ayant droit n'ait fait la preuve qu'il n'en résulte pas».
Nous avons vu que cette présomption n’est consacrée par les CGAT
qu'en cas d'inflammation spontanée apparente. Il arrivera donc fréquem-
ment que l'assurenr restera tenu dn dommage, nonobstant la présence
d'un vice inhérent & la marchandise, fante de pouvoir rapporter la preuve
de la cause d’exonération qu'il a le droit d'invoquer ; le transportenr, hn,
sera au contraire affranchi sans antve de toute responsahilité.

160. La police francaise n'exclut expressément ancun des dommages
que nous venons de mentionner ; elle exclut, par contre, le vice propre
en général >, La police allemande mentionne expressément l'exclusion
de la dispersion et de I'inflammation spontanée 2. La police italienne
ajoute & ces exclusions celle de la fermentation ®.

161. I1 efit é1¢ indiqué, & notre avis, de compléter les trois exclusions
de Yart. 4 par celle de la fermentation, quand bien méme ce dommage
est exclu, hui anssi, dans la mesure oi il rentre, comme cas particulier,
t:lans la catégorie des vices propres dont la preuve est toujours difficite
a rapporter.

F. Risques assimilables au vice inhérent

!62- On peut rapprocher du vice propre inhérent  la marchandise
certaing risques auxquels celle-ci est exposée avec un haut degré de pro-
babilité, sans toutefois 1'étre fatalement. Le sucre et le tabac sont, par
exemple, trds exposés au risque de mouillure ; lea plagues de t6le au
nisque d'oxydation ou de romille ; les objets de déménagement sont par-
tieulidrement exposés & la casse ; le café aux émanations. A I'exception
de la mouillure, ces U risques spéciaux », — que nous allons étudier

cet ordre, — sont tous exclus de I'assurance par Uart. 7 b, sous réserve

;Cf. Pol, fr. fac., ast. 5. $1.

Ct ADSV § 86,
*CE Pol. it. fac., art. 2 1.
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du cas ol ils résulteraient d'un événement majeur ; comme ils sont exclus
d'une manitre relative, c’est-A-dire ¢sauf convention contraire?, ils
peuvent &tre couverts, moyennant surprime, par convention particulitre.
Des clauses standard ont &i€ élaborées pour I'assurance de certains de
ces risques.

163. L'assurance de la mouillure était réglée d'une manidre trés
confuse par les anciennes conditions générales d'assurance : les disposi-
tions relatives aux transports par mer excluaient, d'une part, Voxydation ;
d’autre part, 'humidité, le moisi ou la pourriture..., ¢a moins qu'ils
ne proviennent de l'action immédiate de I'ean de mer & la suite d’un
accident pour lequel la compagnie est responsable conformément 4 la
police » 1, La pratique des compagnies d’assurance avait donné an terme
¢ humidité » un sens plus restremt que mouille ou mouilluzre ; 11 visait
principalement le risque de buée de cale. Les dispositions relatives aux
modes de transports antres que maritimes n’excluaient pas humdité,
mais seulement la rouille et la pourriture, & moins qu’elles ne résultassent
d’un accident survenu ap véhicule 2, Enfin, la mouillure par ean de phue
n’était jamais couverte, quel que fit le mode de transport. Ce risque ren-
trait, en effet, comme I'a admis le TF dans Parrét du 8 mai 19232, dans
Vexclusion générale des « Witterungseinfliisse », expression traduite dans
les anciennes conditions par ¢influences dela température» %,

164. La revision des conditions générales a projeté quelque clarié
sur ce probléme, sans pourtant le régler d'une manitre entidrement
satisfaisante.

Dans un premier projet, la mouilture, de méme que I'oxydation, la
moisissure on la pourriture, étaient exclues, sauf convention contraire,
4 moins gn'elles ne fussent la conséguence d'un événement majeur.
L'exclusion de I'oxydation on de la rouille a & maintenue dans le texte
défimtf des CGAT, mais les assureurs ont décidé de ne plus exclure
la mouillure en général ; cette dernidre est couverte sauf si elle résulte
de la buée de cale, — exclue d'une manitre relative, — on de l'influence
des conditions atmosphéniques (esu de phue, p. ex.) qui, elles, sont

1CE, chap. A, § 2, al. 5.

3 CL chap. B, §2,a| lgchap C, g2 4l 1.

3¢t RBA vol, V, N
L Ne 174,
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exclues d'une manitre absolue. En fait, cetie dernitre réserve a pour effet
de réduire presque a néant la garantie de la mouillure au cours des trans-
ports terrestres, puisguelle est attribuable le plus souvent & la pluie.

La mouillure par eau de pluie n'est donc couverte, daprés les
nonvelles conditions générales, que lorsqu’elle est la conséquence d'un
événement assuré, conformément aux principes que NOUs avons exposés
4 propos du lien de causalité. Exemple : ]a marchandise est entreposée
dans un hangar ; le hangar brfle ; la marchandise est sauvée par les
pompiers meis, ayant éié déposée A ciel ouvert, elle est mouillée par I'ean
des tances ou par la pluie : V'assureur couvre incontestablement le dommage
causé par Jes eaux d’extinction ; il garantit également les dégits causés
par la pluie, pour antant que la pluie puisse étre considérée comme une
circonstance concurrente normale de I'incendie, é&vénement majeur.
{Cet exemple nous montre d'une manitre frappante que la théorie de la
cause adéquate ne permet pas de résoudre complétement la question de
causalité car elle ne donne aucune directive pour déterminer les circons-
tances concurrentes qui sont normales, ordinaires ou prévisibles 1)
En revanche, si la marchandise, chargde ou déposée & ciel onvert, est
mouillée par la pluie, le dommage n'est pas & la charge de l'assureur,
méme 51 la plnie est accompagnée de tempéte, car cette dermiére n'est
pas un événement assuré.

Ce régime ayant provoqué de nombreuses récrimmnations de la part
des assurés, le STV a décidé de couvrir, par convention particulidre et
moyennant surprime, la mowillure par eav de pluie, pour autant que Y'em-
ballage de 1a marchandise soit satisfaisant et que, pendant les séjours, Ja
marchandise soit magasinée de fagon appropriée. Cette extension de
garantie a fait 'objet d'une ¢ clause standard» qui déroge & l'exclusion
absolue des influences atmosphérigues consacrée par Yart. 3.

165, 11 est & craindre toutefois que la solution entérinde dans le texte
définitif des CGAT ne crée une confusion dans V'esprit de certains assurés
qui, pour avoir lu superficiellement I'imprimé, se seratent imaginé qu'ils
étaient couverts d'office contre I'ean de pluie — puisque fa mouillure
R'est pas exclue —, alors que, d'aprés Iait. 3, ils ne le sont pas.

A notre avis, les assureurs auraient mieux fait de maintenir d'emblée
la solution, d'apparence plus rigoureuse, mais en fait plus simple, plus

*Cf. No 83,
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claire et plus logique, du premier projet de nouvelles conditions. L'exclu-
sion in globo, mais relative, de la monillure efit incité les assurés & demander
la couverture de ce risque par une convention particuliere analogue &
celle qni permet de couvrir la rouille. Cette convention les aurait antoma-
tiquement couverts, méme contre les dommages causés par 'esu de pluie,
en vertu du principe consacré par I'art. 51, al. 2, qui prévoit gue : ¢ Les
conditions particulidres priment les conditions générales».

166. L'oxydation et la rauille peuvent &tre assurées, par convention
particulizre, méme lorsqu’elles ne sont pas la conséquence d'événements
majeurs ; mais elles ne peuvent en aucun cas étre couvertes lorsqu’elles
sont attribushles uniquement au vice propre, extrinséque ou intrinséque,
de la marchandise, ces risques étant exclus par l'art. 3.

La clause standard relative & 'assurance contre V'oxydation et la
rouille consacre cette cause d’exonération en prévoyaut gne, pour avoir
droit & l'indemnnité, le preneur doit prouver que ces dommages résultent
d'une cause extérieure. [l y a renversement du fardeau de la preuve relative
aut vice inhérent de ronille ou d'oxydation, valable d'une manitre générale
et non pas seulerment lorsque la rouille pourrait provenir de la nature
particulizre de 1a marchandise. Nous avons vu que les CGAT metient une
preuve analogue 4 la charge de l'ayant droit en cas d'incendie, mais
restreinte au cas ot la merchandise est sujette 4 Vinflammation spontanée 2.

L’oxydation et Ia ronille sont assurées, quelle qu'en soit la cause
extérieure, eau douce ou salée ; elles le sont méme s1 le dommage est dii
3 la plnie, bien que les dommages provoqués par les conditions atmos-
phériques soient exclus d'une mamére absolue. Cette solution large,
adoptée a Punanimité par les assureurs suisses, est pratigue, car elle dis-
pense les parties de rechercher Yorigine de l'sau qui a atteint la mar-
chandize.

167. Le risque de casse, exclu en principe par les conditions générales,
peut &tre assuré, par convention particulidre, selon la nature des mar-
chandises transportées, en application soit d une clause standard générale,
soit de 1'une ou l'autre des trois clauses standard spéciales élaborées par
le STV. La premitre de ces clauses spéciales a trait i F'sssurance des
machines, la seconde, & celle des meubles 4 P'état de neuf, enfin, la der-

1 Cf. Ne 158,
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nitre, & 'assnrance des meubles usagés et des autres objets de déména-
gement. Ces clauses étant trés explicites, nous nous abstiendrons de les
commenter et nons nous bornerons A renvoyer le lecteur i l'annexe N2 IV,

168, Les émanations de toute nature entrainant changement de struc-
ture, d'aspect, de couleur, de gofit ou d’arome de la marchandise sont
ausst exclues d"une manidre relative par I'art. 7 b, & moins qu’elles ne solent
Iz conséquence d'un événement majeur. Le dommage résultant de ce
risque ne doit pas &tre confondn avec les dommages attribuables au contact
avec d'autres marchandises, exclus par le projet des CGAT', mais que les
agsureurs ont décidé de couvrir, en déhnitive, par une décisien prise 4 la
majonté.

169. Le nsque de confact n’est pas imhérent 4 la nature de la mar-
chandise ; il résnlte principalement du mode d’arrimage ainsi que de
I'emballage des marchandises chargées & proximité les unes des autres.
Quant aux dommages causés par les émanations, ils sont attribuables
avant tout a la nature particulitre de la marchandise. L'exclusion des
émanations &'imposait plus que celle du contact qui, d"ailleurs, est déja
excln en vertu de TI'art. 2, lorsqu'il résulte d’'un mauvais arrimage effectué
par le chargenr. Les émanations sont également exclues dans la palice fran-
caise!; en revanche, les polices allemande et italienne restent muettes
sur ce point, et 1l en était de méme des anciennes conditions snisses.

170. Supposons qu'mu cours dun fransport, des tissus, contenus
dans des caisses et chargés & coté de fots de vin, soient endommagés par
suite de coulage : le dommage par contact est convert. Par contre, si un
envol de peaux a étd endommagé par la pénétration d’ean salée dans les
cales et si I'odeur qui s'en échappe contamine Je tabac chargé dans la
méme cale, l'assureur ne convrira pas la détérioration matérielle du tabac
Par émanation, 3 moins que I'infiltration de I'ean ne résulte d'un événe-
ment majeur (p. ex., une voie d’ean nécessitant la relche du navire
dans un port et le déchargement des quatre cinguiemes de la cargaison).

171, 11 convient de rapprocher de Vexclusion des émanations celle
qut est formulée & l'art. 5. Cet article dispose que, lorsque la marchandise
est chargée ou placée, an su du preneur, & proximité dobjets nocifs ou

YCE Pol. fr. fac, art. 5, § 1.
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dangereux (énumérés i titre d’exemples), snsceptibles de I’endommager :
«I’assnrance ne couvre pas, méme en cas d’événement majeur, le dommage
résultant du voisinage ou de la communanté de chargement ». Ainsi,
’assureur ne garantit pas la destruction de marchandises qui ont pris feu
ensuite d’explosion de poudre & canon, chargée sur le méme véhicule
ou entreposée dans le méme local, au su du prenenr. L’exclusion absolue,
mais limitée an cas ol le preneur a connaissance dun voisinage ou de la
communauté de chargement, se Justifie pleinement, car le preneur pou-
vait écarter la menace en ordonnant que la marchandise fist chargée ou
entreposée aillenrs. Il en résnlte, @ confrario, que lorsque des matidres
dangereuses ou nocives sont chargées, 4 I'insu du preneur, i proximité des
marchandises assurées, ’assureur couvre les dommages qui en résultent,
sous réserve des émanations, exclues par I'art. 7 b. L’exclusion pent aussi
&tre invoguée lorsque I’ «assuré» a connaissance du risque créé par le
voisinage ou par la commumauté de chargement ; cela se déduit de V’art. 5 ;
mais il efit été opportun de le prévoir expressément.

Le motif d’exclusion de I'art. 5 peut étre invoqué méme en cas d’évé-
nement majeur : la cause i la smte de laquelle les matitres nocives ou
dangerenses ont endommagé la marchandise assurée est donc sans impor-
tance. Supposons, par exemple, qu’un incendie éclate & bord dun navire
sur lequel des tissus ont été chargés & prosimité de benzine. L’assureur
sera affranchi de sa garantie sl prouve que l'incendie a atteint d’abord
la benzine puis, par propagation, les tissus. 1l sera également libéré,

. partiellement du moins, 5'il démontre que l'incendie s’est déclaré dans les
marchandises mais qu'il n’a pu &tre maitrisé i cause de la benzine chargée
A proximité, et & laquelle il s’est propagé. Cette rigueur s’explique car on
peut admetire que la présence de la benzine a empéché Vextinction rapide
de Tincendie; sans elle, le dommage ne se fitt peut-étre pas prndmit ou
aurait été moins important. Au surplus, cette rigueur est plus théorique que
réelle, car la preuve incombant i I'assurenr sera souvent difficile & rappor-
ter ; un renversement du fardeau de la preuve efit &€ tout aussi justifié
dans ce cas que dans celn de 1'inflammation spontanée dont nous avons
parlé précédemment .

172. On peut se demander si assurenr des marchandises, qu'elles
solent nocives on non, qm, par contact, émanations ou propagation de

1 CL Ne 158.
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sinistre, causent un préjudice aux propriétés de tiers, répond des indemmités
réclamées de ce chef & son assuré par les tiers lésés. Non, car, comme
nous I'avous vu plus haut, les indemmnités dues 4 des tiers ne rentrent pas
dans la notion de ¢dommage ». Cette solution est d'ailleurs confirmée
par l'art. 6, d'apres lequel ¢1'assurance ne s’étend pas 3 la responsabilité
dont le preneur est tenu envers des tiers en raison du préjudice que leur
a causé la marchandise ». Cette exclusion, concue en termes aussi géné-
raux que possible, et de mamére & affranchir I'assurenr de toute réclama-
tion basée sur la responsabilité du preneur ou, a forfiori, de l'assuré,
remédiera, on 'espére, a la confusion que font certains intéressés entre
une assurance responsabilité civile et une assurance transport®. Toute
dérogation & cette exclusion absolue modifierait la nature méme du contrat
d’assurance transport conclu en vertu des CGAT.

Placée intentionnellement aprés I'exclusion des risques sttribusbles
& la proximité de marchandises dsngereuses, cette disposition prévient
celui quui fait sssurer des marchandises de cette nature que les réclamations
des tiers lésés ne sont pas couvertes.

G. Risques juhérents au transport

173. L'assurance ne couvre pas davantage les risques inhérents au
transport que ceux inhérents a la nature de la marchandise ; elle les
couvre d’autant moins que l'intéressé peut prévenir, partiellement tout au
moins, le dommage quiils pourraient entrainer. 1l s'agit de 'influence
des conditions atmosphériques et de la température ; de la buée de cale ;

des risques de drome et des ravages causés par les rats, souris, vers ou
sutre vermine,

8) Influence des conditions atmosphériques et de la température

174. Ce risque est exclu de 1'assurance d’une manidre absolue car ii
ne présente pas, en général, les caractéristiques d’un événement extra-
ordinaire ; il est inhérent au transport.

Le sens de Pexpression «conditions atmosphériques? et du mot
¥ température » mérite d’tre précisé car, chose bizarre, le terme adopté
dans le texte allemand a changé de sens en passaut des anciennes conditions
aux nouvelles. Les mots «influences des conditions atmosphériques»

1L Ne 20,
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ont ét¢ traduits en allemand par « Witterungseinfliisse », O, d'aprés les
anciennes conditions, ce mot allemand se rapportait aux ¢influences
de la température » qui étaient seules exclues ; on lni donrait cependant
le sens de «conditions atmosphériques »X. Les mots ¢influences de la
température * utilisés par les CGAT ont été traduits par ¢ Temperatur-
emflitsse », Il faut en conclure que la modification des nouvelles conditions
par rapport aux anciennes a consisté A exclure la température, en plus
des conditions atmosphériques, quand bien mé&me une comparaison hitté-
rale des deux textes francais donne & cromre que c¢'est Vexclusion de la
température ¢quo a été complétée par celle des conditions atmosphériques.

L'historique des CGAT accuse I'ncertitude qui régnait naguére
sur I'emploi de ces deux expressions : un premier projet n'excluait que
les ¢influences atmosphériques %, expression remplacée ultérieurement
par ¢influences de la température » pnis, finalement complétée par celle
d’«influences des conditions atmosphériques. »

175. Dans le langage courant, 1'expression ¢conditions atmosphé-
riques », analogue & ¢ phénoménes atmosphériques », se rapporte & l'action
de tout météore, c'est-a-dire aux variations ordinaires et extraordinaires
du temps. Interprétée littéralement, l'exclusion des ¢influences des
conditions atmosphériques » se rapporte donc, d'une part A des événements
courants tels gue brume, bromllard, pluie, neige, gel, vent ordinaire,
soleil, etc. ; d’autre part, an cyclone, & 'ouragan on i la tempéte.

176. Une interprétation historique des CGAT conduit & des conclu-
stons plus favorables & 1'assuré : dans les anciennes conditions générales,
comme dans nombre de polices étrangéres, lz tempéte figure en téte de
I'énumération des risques essurés. Dans le premier projet des nouvelles
conditions qui, conformément a la tradition, énumérait encore les risques
couverts, la tempéte figurait parmi eux, malgré |'exclusion, prévue ailleurs,
des influences atmosphériques. D’apres la construction du contre-projet,
finalement adopté, tout risque non exchu est réputé convert ; or, au cours
de leurs délibérations, les anteurs des CGAT n'ont jamais manifesté
I'intention d’exclure la tempéte. Elle a tonjours et partout été couverte
par les assureurs maritimes. On peut donc admettre que les auteurs des
nouvelles conditions n’entendaient exclure les effets des conditions atmos-

* Voir sur ce point RBA, vol. V, N° 152, arr. trib. comm. du ¢t. de Zurich, du 7 juillet 1924,
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phériques que lorsque celles-ci ne présentaient pas de caractére extra-
ordinaire, ce qui efit été logique et raisonnable.

177. En fait, I'exclusion, vraisemblablement invelontaire, des varia-
tions extraordinaires élimine toute discusston sur le critére permettant
de distinguer les variations mormales et prévisibles, des variations
anormales. La distinction est souvent difficile, notamment lorsqu'’il s’agit
de déterminer quelle doit étre la force du vent pour que la variation du
temps puisse &tre qualifiée d’extraordinaire.

An surplus lexclusion de la tempéte et des autres varations
extraordimaires ne doit pas inquiéter lassuré, car elles ne constituent
pas en elles-mémes un sinistre : elles sont A l'origine de sinistres considérés,
presque tous, comme des événements majeurs, incontestablement couverts.
Toutefois, si Vexclusion est interprétée littéralement, I'assuré sera privé
de toute garantie larsque des variations extraordinaires de temps sont &
Vorigine d'un sinistre non couvert par 1'assurance, lorsque, par exemple,
a la suite d’une tempéte qui a arraché des baches ou enlevé un toit, la
plute a détérioré des marchandises. Si le risque de tempéte était garenti,
I'application de la théorie de la cansalité adéquate aboutirait  la solution
inverse. L’assuré ne sera pas couvert non plus contre les aggravations
de dommage attribuables 3 la tempéte.

178. Signalons 3 propos des ¢ conditions atmosphériques? que les
tisques particuliers ¢ Uhiver, ¢’est-a-dire la glace, le gel, I'hivernage et
tous autres faits attribuables & la saison d’hiver, peuvent étre couverts
par convention spéciale, en vertu des art. 60 4 62 ; mais ces dispositions
ne s'appliquent qu'aux transports par eaux continentales. L'art. 60,
al. 2, prévoit méme qu'ils sont couverts d'office ¢si le voyage s'effectue
sans la volonté du preneur plus 16t ou plus tard qu'il n'avait éé convenu,
de telle sorte, qu’en fait, la marchandise se trouve, contre le gré du preneur,
exposée aux risques de navigation hivernale». Dans cette éventualité,
le preneur doit néanmoins payer la surprime usuelle.

179. Les influences de la température ont été exclues expressément
par les CGAT, indépendamment de Vexclusion des influences des con-
ditions atmosphériques, et cela pour deux motifs : pour préciser d'une
part, per souci de clarté, Ja portée de I'expression ¢ conditions atmosphé-
riques» — Faction de la température provenant de variations de climat
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ou d’autres causes naturelles rentre en effet dans les variations ordinaires
des conditions atmosphériques — ; d’antre part, pour exonérer 'assurenr
des dommages attribuables aux variations artificielles de la température.
L’assureur ne répond pas du dommage provoqué, par exemple, par
Varrimage des marchandises & proximité des chaudidres. 1l convient de
relever ici que les dommages résultant d'une disposition défectuense
des marchandises dans les véhicules ne sont pas formellement exchis
par les CGAT. La police italienne exclut le mauvais arrimage comme tel *.

b) Buée de cale

180. La buée de cale est exclue de Vassurance par l'art. 7, Iitt. a.
Elle est produite par la condensation des vapeurs qui se dégagent dans
les cales, généralement 4 la suite de brusques changements de température.
Elle est surtout fréquente lorsqu™un navire, chargé dans une région tro-
picale, s’engage dans une zone plus tempérée ; I'esu froide agit alors sur
les flancs du navire et provoque une buéde dans les cales chandes. On peut
y remédier partiellement par 1'aération. La buée de cale laisse sur Jes
marchandises des traces extérieures qui permettent de distinguer hu-
midité qui en résulte de celle, inhérente aux marchandises (humidité
provenant de |'échauffement du tabac par surfermentation, par exemple),
¢ ne Jaisse pas de traces extérieures et que nous avons signalde parmi
les vices propres exclus expressément par l'art. 4 CGAT 2,

La buée de cale, bien qu’elle soit un phénoméne normal, prévisible,
inhérent au transport, que le chargeur peut prévenir, partiellement au
moins, en prenant des mesures de précaution suffisantes, peut étre cou-
verte par convention particulidre. La clause standard, élaborée pour Vassu-
rance de ce risque prévoit que : ¢ Les effets de la rouille et de I'oxydation
restent exclus », Mais inversement, on peut le relever ici, lorsque la rouille
et I'oxydation sont couvertes par convention spéciale, I'assureur en répond
méme s1 elles sount attribuables & la buée de cale.

¢) Drdmes

181. Sauf convention particulire, les risques inhérents au transport
de la marchandise au moyen de drémes sont exclus par I'art. 7, Litt. a, en

L {f, Pol. it. fac, art, 2 L
2 Cf. Instraclions aux commissaires d'avories, brochure publiée par I'ITVV.
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ratson de la nature spéciale de ce mode de locomotion. Par drémes, on
entend des faisceaux ou trains de bois qu'on fait flotter sur certaines
rades, riviéres on au passage des barres 1. Ils ne doivent pas étre confondns
avec les alliges qni servent an transport des marchandises dn quai i
bord, on inversement, et dont les risques sont assurés ipso jure, comme
nous le verrons 2,

d) Rats, souris, vers ou autre vermine

182, Les ravages causés aux marchandises par les rats, souris, vers
ou anire vermine, sont exclus d'une maniére absolue par l'art. 3. Il s’agit
aussi de risques inhérents au transport. L'expéditeur doit sattendre a
la présence de rats ou d’autres bestioles dans les cales des navires ou
dans les entrepéts; il pourra sonvent prévenir un dommage grice &
Iemballage approprié des marchandises.

Seule, 1'action directe des rats sur la marchandise est exchie; s
ces rongeurs crensaient un trou dans une paroi de telle maniére que I'eau
Pénttre dans les cales, le dommage subi par les marchandises tomberait
sous la garantie de I'assureur dans la mesure ot I'ume des causes adéqustes
dn dommage est elle-méme couverte . Dans cet exemple pourtant, on
serait en droit de voir dans l'action des rats, la cause premidre du
domimage.

H. Risques politiques et socianx

183, Le dernder groupe d'exclusions figurant dans les dispositions
communes concerne les risques de guerre et les cas de force majeure
analognes. La notion de risque de guerre est plus étendue en matitre
d'assurance qu’en droit international. Elle comprend, outre la guerre
proprement dite, la guerre civile, les mouvements popnlaires, les révolu-
tions et, d’'une manitre générale, toute Intte engagée par des citoyens
armés contre I'antorité de I'Etat, et tous les troubles sociaux 4.

184, En Frence et en Angleterre, craignant d'stre incomplets, les
assureurs se sont abstenus d’énumérer les risques de guerre exclus, et

! CL. Rupeer, op. cit,, t, 111, N© 2733, p, 776.

:CE. Ne 245,

2 CL. Cruavmeas et Owsi, The Marine Insurance Act, p, 80, cité par MaTTER, 0p. cif, p. 113.
Cf. RogLL, op. eit., t. 1, art. 33 LCA, rem. 7, p. 395,
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se sont bornés 3 faire figurer dans les polices, la guerre en général, ainsi
que quelques faits de guerre particuliers. Les anciennes conditions smisses
n'étatent guére plus explicites. Ce systéme oblige I'assureur des risques
ordinaires de transport & prouver, 51l veut se libérer, que le fait qui est
3 T'origine du dommage est un fait de guerre.

Les nouvelles conditions suisses énumérent, sans que cette énumé-
ration soit toutefois limitative, les faits, actes ou &vénements qui donnent
lien aux risques exclus. Dans le projet de CGAT, tous ces événements
étaient quahifiés de ¢risques spéciaux », expression empruntée & la ter-
minologie italienne. Dans la snite, on se servit de cette expression pour
une autre catégorie de risques auxquels elle convenait mieus, tels I'oxy-
dation, la casse, etc., risques exclus par I'art. 7, Les risques de guerre et
autres analogues furent appelés dés lors, d'me mameére plus expressive
et mieux appropride, «risques politiques et sociaux ».

185. Nous dé&finirons et commenterons, sans nous y attarder, les
exclusions les plus caractéristiques de Vart. 8. L'étude approfondie de
cette question sortirait du cadre de notre sujet. Nous entendons en effet
nous occuper principalement des risques ordinaires de transport, auxquels
les praticiens opposent les risques de guerre, de révolution, d'émeute,
de gréve, de lock-out, de roouvements populaires, etc.

Les CGAT excluent, d'une manitre générale, tout accident on
fortune de guerre ou de révolution. Les cas d'espéce suivants sont men-
tionnés i titre d'exemples ;

186. La guerre; elle est exclue, qu'elle soit déclarée ou non. En fait,

‘absence de déclaration de guerre n'enléve pas au conflit son caractire
intrinséque 1 ; on peut méme considérer gu'un acte de guerre implique
ipso facto une déclaration 2.

187. L'art. 8 exclut ensuite les hostilitds et les invasions, qui sont
indiscutablement des faiis de guerre,

188. La reforsion et les représailles, c’est-d-dire les préudices causés
par un Etat 3 un antre, en réponse a des actes similaires du second a 1'égard
dn premier, ne sont pas davantage couverts ®. 1l faut établir la distinction

* Cf, Ripeer, op, cit, t. 111, No 2671, p. 708,

2 Cf. Gros, op. cit, N* 168, p. 125.
B CE Carirant, Vocabulaire furidigue.



CLAUSES D'EXCLUSIONS 07

suivante entre la retorsion et les représailles : la premiére consiste en une
mesure législative, préjudiciable & un autre Etat, destinde & réprimer une
mesure de méme nsture prise par ce dernier. C'est donc un acte licite.
Les représailles sont au contraire des actes de violence, illicites, accomphs
par un Etat pour répondre 3 des actes également illicites d’un autre Etat.

189, Lart. 8 cite ensuite l'arrét qua, en général, est une mesure paci-
fique et non belliquense, dictée par I'intérét public ; elle n’atteint que
momentanément le nevire et sa cargaison qm doivent &tre restitués 3 leurs
propriétaires . 1l faut distinguer U'arrét de la capture qu, en droit mari-
time, désigne Ia saisie d’'un bitiment ennemi par un navire de guerre.
Les batiments ou marchandises ainsi capturés sont appelés « prises
maritimes?,

La capture est caracténisée per les deux éléments snivants :

a) seuls des navires ennemis ou considérés comme tels peuvent faire

I'objet d'une capture 2
b) le gouvernement du batiment qui a opéré la capture devient pro-

pridiaive du batiment ennem et de sa cargaison, sans qu'un jugement

de prise intervienne 2,

Lorsque la prise porte sur un bitiment neutre ou sur tout ou partie
de sa cargaison, il v a saisie ¢ et non capture. La saisie est rendue défmitive
par jugement d’un tribunal de prises ; comme la capture, elle rend I'Etat
saisissant propriétaire de la prise, sans indemnité pour le 14sé.

190. Passons  I'exclusion de la confiscaiion qui, lorsque la prise a
¢été déclarée définitive, ne laisse au lésé aucun espoir de restitution oun
d'indemnité. 1] ne faut pas la confondre avec le sdquestre provisoire. Le
TF a jugé qu'il y a présomption de confiscation, lorsque la prise se pro-
l?ﬂge indéfiniment, malgré toutes les démarches faites pour obtenir la
libération de la marchandise °.

|‘9I. En marge des risques gque nous venons d’étudier, il y a Yieu de
mentionner la réquisition, qui n’est pas expressément exclue par les CGAT.

* Cf. RBA, vol. V, No 154, arr. trib. comm. ct. Zarich, 6. L. 1922; Cros, op, cit., N° 167,
P 124, PERSICO, ap. cit., N* 143, p. 166,
. Carrrant, Vocabulaire Juridique,
- HavrersurLee, Dictionnaire universel du commerce ef de lz navigation, 1. i1
UILLE, op. cit. ; RBA, vol. V, N° 154, arr. trib. comm, of, Zurich, 6. 1,
1922 ; RBA vol. TV, N° 90, arr. tnb comm, ct. Zurich, §6. V1. 1920,
ECE RBA vol. V, No 109, arr. TF des §4-27, XI 1923.
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Alors que la capture et Ia saisie ont pour objet la cargaison ou les navires
enmemis ou neutres, la réquisition frappe en principe les nationaux, alliés
ou habitants de pays occupés. D’autre part, alors que la capture ou la
saisie définitive privent irrémédiablement et sans contre-prestation la
victime de ses droits sur les objets saisis, I'Etat, par la régusitioun, contraint
les particuliers a céder certaines choses ou a en abandonner temporairement

la jouissance, moyennaut une mdemmté correspondant & la valeur de
la spolation. :

192. Les ¢ molestations par ordre d’'un gouvernement ou d'une
autorité guelconques, constitutionnels ou non, amis ou ennemis, reconnus
ou nou ¥, n'exigent aucun commentaire.

193. Le blocus, le danger de guerre et les préparatifs de guerre, exclus
eux aussi, ne désignent pas des causes bien déterminées de dommages,
mais plutst 'atmosphere, les circonstances dans lesquelies ils peuvent
survenir. L'exclusion du « danger de guerre», est empruntde & art. 75
de la convention d’assurance maritime danoise 1. C'est un risque spécial
qui ne doit pas étre confondu avec le ¢ risque de guerre », risque générique.

194. Les sanctions économiques, financitres ou militaires sout exclues
ensuite. Citons i titre d’exemple de sanctiou, la séquestration, par quoi il
faut entendre (suivant la définition adoptde par les assurewrs suisses,
dans la clause de guerre et de révolution, reproduite dans les polices
fédérales d'assurance des risques de guerre) : ¢ la saisie des objets assurés,
par une autorité quelconque ou par une puissauce belligérante ou neutre,
en veriu de lois ou de prescriptions en vigueur au moment ot le voyage
assuré commence et qui interdisent ou soumettent & des restrictions
quelconques le commerce, 'exportation, 'importation ou le transit de
ces objets (p. ex., contrdle par I'Etat, interdictions de paiement, liquida-
tious forcées, senctions) ». Nous verrons que ce risque est exchr méme
lorsque I'assurauce est étendue aux risques de guerre.

Les sanctions ne sont pas couvertes, ne serait-ce que par le fait que
ces préqudices ne rentrent pas dans la notion de ¢dommage» 2, car ils
ue frappent pas la marchandise elle-méme.

., 2 Ck Revue La Réassurance, mai 1926, p. 223 sq. sous : Guerre ef sanctions par rapport
& ['assurance maritime,

2CL Ne 54,
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195. On pent définir le pillage, qm fait partie, lui anss, des risques
politiques et sociaux, comme une dévestation de la propriété mobiliére
d’autrui, opérée & force ouverte par une bande de trois personnes au moins,
agissant de concert. Le pillage se produit généralement en période de
troubles ou d’hostilitds ; mais on ne saurait pour antant le qualifier de
fait de guerre, car il n’a pas de caractére politique, ses anteurs agissant
dans un but purement lncratif.

Le pillage differe du vol simple par son caractére de violence. 11
faut encore le distinguer de Ja piraferie, qui est, smvant Hall %, un acte
de violence commis par un groupe d’hommes agissant indépendamment
de toute puissance politiquement constitude, sur mer on sur terre ou
dans le territoire d'un Etat par le moyen dn quat de la mer. Contraire-
ment aux pillards, les pirates n’agissent pas dans un but de lncre. Il ne
faut pas confondre non plus les pirates avec les corsaires qui agissent
sur des navires armés et commettent des actes de violence en faveur
d'un prince ou d’'un gouvernement .

Le risque de piraterie était expressément couvert par les anciennes
conditions suisses en langue francaise; en revanche le texte allemand
parkait non pas de piraterie, mais de ¢ Seeriuberei », terme d'une portde
& Ia fois moins large et moins restrictive. La piraterie figurait également
dans les imprimés étrangers au nombre des risques normalement converts ;
mais, en avril 1937, les assureurs anglais décidérent de l'exclure, an méme

titre que les risqnes de guerre ; les assureurs du continent suivirent cet
exemple.

196. L’art. 8 exclut encore «les émeutes, gréves, lock-out, mouvements
populaires, insurrection, soulévement, coup d'Elat, révolution, guerre civile»
qul sont tous des faits assimilables 3 la guerre proprement dite.

197. Le sabordage, qui ne figure dans aucune police dtrangdre est
expressément excln par les CGAT. Le sabordage peut constituer un fait
de guerre, nn cas de baraterie de patron, ou un événement maritime ordi~
naire, selon les motifs ponr lesquels le capitaine y a recouru. Ainsi, lorsque
le sabordage a lien sur I'ordre de l'autorité, afin que le bateau ne tombe
Pas en possession de 1'ennemi, il y a fait de guerre. Lorsque le capitame
effectue spontanément le sabordage dans le méme but, on a tendance &

*Hawy, Internotional Law, 1902, 3w &d., p. 257,
2Ct Psmsico, op, cit., N° 109, p. 122-123.
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considérer cet acte comme de la baraterie de patron. Lorsque e capitaine
ordonne le sabordage pour des raisons purement persounelles, il v a
Incontestablement baraterie de patron : le capitdine cherche, par exemple,
# échapper aux sanctions qu'il pourrait encourir pour n'avoir pas respecté
des prescriptions concernant le trafic de certaines marchandises ; 1l cherche
& provoquer la perte des marchandises pour toucher I'indenmité d'assu-
rance ou pour la procurer A l'ayant droit. 1l arrive enfin que le sabordage
soit nécessaire pour prévenir un simstre plus grave, une explosion,
par exemple, ou pour dviter une aggravation, telle que la communication
d'un incendie a d'autres navires. 1l peut y avoir alors avarie commune.
Quand bien méme le risque de sabordage est exclu sans réserve par les
CGAT, on devrait, 4 notre avis, I'terpréter dans le cadre de Vart. 8,
c'est-3-dire n'en tenir compte que lorsqu'il est motivé par un fait de
guerre ou, plus généralement, par un risque politique et social.

198. L'art. 8 exclat enfin les risques occasionnés par les mines
fixes ou flottantes, les bombes, forpilles ou auires engins de cetie espice,
et cela 4 que les hostilités ou troubles durent encore on qu'ils aient pris
fn ». Cette dernitre précision s'imposait, en raison du danger permanent
que représentent les engins non éclatés ou non détruits aprés la cessation
des hostilités.

199, Quoique les conséquences directes ou indirectes des risques
énumérés ci-dessus soient exclues de I'assurance par les CGAT, il u'en
faudrait pas conclure que la garantie de Passureur est autornatiquernent
suspendue par la guerre, bien qu'elle donne hieu 4 une aggravation
incontestable et générale des risques ordinaires. La guerre rend en effet
les conditions de transport extrémement précaires pour toutes sortes
de raisous, dont voici les principales : désordre des services publics ;
suppression des balises et des antres signaux ; extinction des phares ;
entretien défectueux des bateaux ; remise en service de vieux navires,
4 cause du manque de tonnage ; équipages insuffisants et peu expéri-
mentés ; séjours prolongés dans les ports de transbordement, faute de
débardeurs et de matérie] roulant ; déviation forcée de route dans les
zones de guerre.

On peut sans doute prévoir Ja cessation de 'assurance en cas de
guerre, par convention particulidre, Ainsi, en Allemagne, lorsque l'assu-
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yance a été conclue «frei von Kriegsmolest », elle cesse antomatiquement
de déployer ses effets au premier acte d’hostilité X, Par contre, le contrat
ne subira pas de modification, méme aprés 'ouverture des hostilités,
s1 elle a &té conclue ¢mur fitr Scegefahr », mais les risques de guerre
ne seront pas couverts 2,

200. Grice & l'exchision des conmséquences directes ou indirectes
des risques palitiques et socianx, l'assurenr suisse des risques ordinaires
est libéré dis que, parmi les causes d’'un dommage, il se trouve un fait
de guerre ou un événement analogue. Ce dommage pent d'silleurs étre
couvert par une assurance spéciale. Il arrive que la prenve de la survenance
d'un tel événement sait trés difficile & rapporter, notamment en cas de
perte sans nouvelles d’un navire. Les jurisprudences frangaise et anglaise
ge contentent alors d'une double présamption de fait : I'une établissant
qu'il y a vraisemblablement fait de guerre et I'autre, que vraisemblable-
ment, le navire n'a pas péri par un risque maritime. Cette double pré-
somption détermine en fait I'intime conviction du juge 3,

Par contre, au cours de la guerre de 1914-1918, I'ltalie a promnlgué
un décret disposant que pendant la durée des hostilités, toute perte
serait présumée résulter d'on fait de guerre ; cette présomption pouvait
€tre renversée, notarsment par I'assureur qui n’aurait assuré que les risques
de guerre.

201. Les nouvelles conditions suisses consacrent nne salution plus
générale, mais analogue, qni, par rapport aux anciennes conditions géné-
rales suisses et aux conditions étrangéres actuelles, constitue une inno-
vatian, L’art, 8, al. 2, dispense dans tous les cas et en tout temps I'assureur
de rapporter striciement la preuve gn'un dommage résulte d'nn fait -
de guerrs on de tout autre risgne politique ou social. Dés que l'assureur
aura démontré qu'il est ¢possible’ que le dommage résulte d’un risque
politique ou social, sens méme en avoir indigué la cause, il y aura, selon
l'art. 8, al. 2, ¢ présomption qu'il résulte d'un sinistre que I'assurance ne
couvre que si elle a &té étendue aux risques politiques ou sociaux » ,

:gf.m’gHg&hda % uur fir Sesgefahr» correspond approximativement &
In clause «frei von Kriegsgefahrs selom le § 35 ADGV. 1

in._ Ruemrt, op. cit, © 111, Ne 2678, p, 716717,

Voir ersement apalogue de la preuve se rapportant & d'autres cas, dans la CIM,
att, 28, al. 2, cf. NO 159, P
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Ainsi se trouvent résolus, pour I'assureur des risques ordinaires de
transport, la plupart des conflits que provoque la survenance d'un fait
de guerre oo d'un antre risque politique ou social. Relevons ict que
Vart. 8, malgré ses pombreuses inmovations, fut I'mm des articles les
moins discutds, partent les plus rapidement appronvés par le STV.

202, L’assuré remédiera partiellement au renversement du fardeau
de la preuve dont bénéficie l'assurenr, en s’assurant contre les risqnes
politignes et soctauz, ou tout au moins contre les risques de guerre, auss
bien en temps de paix qu’'en temps de guerre. 11 fera bien cependant de
faire convrir, si possible, ces risques par Vassureur auprds duquel il a
souscrit 'assurance contre les risgues ordinaires de transport, car il se
présentera inévitablement des cas limites qui permettraient a l'assureur
des risques ordinaires de décliner sa garantie en invoguant la présomption
de Vart. 8, al. 2, et & Vassureur des risgnes de guerre de refuser tout
réglement parce que I'ayant droit ne serait pas en mesure d’éteblir d'une
maniére suffisante que le dommage est la conséquence d'nn risque de
guerre.

203, L’assurance spéciale des risques de guerre et de révelution se
faisait, jusqu'en 1939, sur Ia base d'une clause standard revisée, pour la
dernidre fois, en 1938. Ceite clause, dite clause de ¢ guerre et révolution »,
convre lez dommages matériels résultant de ¢faits de guerre entre Etats,
que la guerre soit ou non déclarée, tels que : bambardement, torpillage,
explosion de mines sous-marines et autres procédés auxquels recourent
les belligérants » ainsi que de «révolution, guerre civile et piraterie ».
Elle s'étend en outre aux conséquences de la confiscation, de la réquisi-
tion et de V'enlévement. Dans certains pays, comme en Angleterre, par
exemple, ces risques ne sont pas couverts. La contrebande de guerre,
la séquestration et les dommages indirects restent expressément exclus.

Une autre clause, de 1938 également, la clause de gréve, couvre
encore actuellement les conséquences directes «d'événements de gréve,
de lock-out ou d'autres troubles civils ou sociaux.

204. 11 convient de signaler ici qu'en période de troubles généralisés,
les assureurs cherchent & se décharger dui risque de guerre dont I'étendue
et le caractére deviennent trés difficiles 3 apprécier, et cela d’autant plus
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au'ils ne peuvent plus le répartir au moyen de la réassurance internatio-
nale. Comnme la sauvegarde de l'économie pationale d'un pays exige
plus que jamais en période troublée 'assurance des marchandises contre
les risques de guerre, les gouvernements, i I'époque aciuelle, se chargent
généralement eux-mémes de ces risques, soit comme assureurs, soit comme
réassureurs.

205. En Suisse, la Confédération a pris & sa charge l'assurance
contre les risques de guerre de la plupart des transports de marchandises,
et cela dis e début de septembre 1939. Les compagnies d’assurance
transport concessionnaires, — qn ont procédé deés 1938 aux études et
aux préparatifs, -—— ont mis leurs services 4 sa disposition pour la souscrip-
tion, I'encaissement des primes, la délivrance des polices et le réglement
des sinistres ; elles interviennent donc, en l'espice, comme agents de la
Confédération. L'étendue de l'assurance fédérale est analogue & celle
que prévoyait la clause de guerre et de révolution de 1938,

En imposant au preneur denx assureurs différents, |'un pour P'assu-~
rance des risques ordinaires, 'autre pour celle des risques de guerre,
I'institution de Vassurance fédérale empéche I'assuré de parer aux désa-
vantages dont le frappe la présomption de I'art. 8, al. 2, et cela & 'époque
ol les risques de guerre sont les plus menacants. Cette discontinmté
apparente de I'étendue de I'assurance est en fait plus théorique que
réelle car, le plus souvent, si la Confédération décline sa responsabilité,
en prétendant que le sinistre présente les caractéristiques d’un risque
ordinaire de transport, l'assureur des risques ordinaires se ralliera, en
fait 4 cette conception.

206, La Confédération n'assure pas les transports qui ne présentent
qu’un intérét secondaire pour notre pays. loj interviennent les assureurs
Privés et les réassureurs suisses qui se sont constitués en pool A cet effet.
1!3 ont cependant décliné la converture de la confiscation, de la réquisi-
tion et de I'enlévement. Disons ici que Je but économique d'un pool
consiste dans la répartition des risques smvant un plan déterminé. Smvant
cortamns, c'est un conirat de véassurance, suivant d’autres, un contrat
de socidtd 1,

* Cf. Frenz, Luftversicherung, Berlin, Abhandlungen des ITVV, p. 155.
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207. Nous sommes ainsi parvenus au terme de 'étude des risques
exclus par les art. 2 & 8; nous allons maintenant examiner 1'étendue
normale de I'assurance ainsi que les restrictions susceptibles d'intervenir
dans certains cas particuliers.

I

Divers types d’assurance

A, Géﬁéralités

208. L'étendue normale de I'assurance est défime & l'art. 1, aux termes
duquel, Vassurance s'étend & toute perte, avarie, avarie commme, ainsi
qu'i tous débours et impenses, 4 moins qu'ils ne soient la conséquence d’un
risque excln par les conditions générales ou particulitres de la police.
Toutes les assurances, plus vastes ou plus limitées, qu correspondent
aux hesoins de 1'assuré oun & I'idée que Dassureur se fait des risques,
gravitent autour de cet arficle.

fes exclusions peuvent &tre étendues comme elles peuvent &tre
annulées moyennant palement d'une surprime et adjonction de clauses
particuliéres.

209. On utlise sur le marché international un vocabulaire spécial
pour désigner les types d'assurance les plus courants. Ce vocabulaire
pouvant donmer lieu & des erreurs d'mterprétation, les assureurs suisses
se sont vus obligés de préciser Ia portée de certames de ces expressions
dans les CGAT.

210. Nous allons étudier les cas oit les types d'assurance trouvent
ipso jure une application pratique aux termes des conditions générales.
Ce sont :

1) Vessurance ¢tous risques» (art. 13);

2) Yassurance ¢vol exchi» (art. 15);

3) l'assurance ¢f. a.p.# (art. 14);

4) I'assurance limitde aux ¢conséquences d’événements majeurs *

(art. 68 et 73);
5) l'assurance ¢ contre perte totale seulement» (art. 35).
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Toutes ces garanties peuvent &tre & leur tour &tendues ou restreintes
A ceriains risques particuliers. Nous nous arréterons umquement aux
modifications de 1'assurance consacrées par les art, 9, 10, 11 et 64.

211. La teneur de la plupart de ces types d'assurance a été condensée
en formules sommaires destinées & &tre insérées dans les certificats
d’assurances ; elles sont ntilisées par tous les essurenrs exploitant la
branche transport en Smisse, ce qui permet d'obtenir une certaine uni-
formité dans le langage particolier A Fassurance transport. Le lectenr

trouvera ces formules parmi les annexes.®

B. Assurance ¢ tous risguess

212. D’apres I'art. 13: ¢Lorsque I'sssurance est conclue & fous risques,
elle couvre les visques spéciaux ; par contre, elle ne s'étend pas, sanf
convention confraire, aux risques politiques ef sociaux et les exclusions
prévues par les art. 2 4 6 sont maimtenues %, Si les assureurs n'avaient pris
la précaution de donner un sens précis A cette expression, le juge aurait
Pu, en cas de litige, faire rentrer tous les risques dans une telle assurance,
y compris les risques exclus d’une memdre absolue anx art. 2 4 6 et les
rlsques pohthues et socieux qu: ‘eux, peuvent &re couverts par conven-
tion particulitre.

213. L’assurance ¢tous risques ® différe de Fassurance normale de
T'art. 1, en ce qu'elle comprend la garantie automatique des risques spé-
ciaux exclus i I'art. 7. L'expression «tous risques?» permet i l'assuré
de réclamer une indemnité ensuite de casse, d’oxydation, de rouille, etc

Toutefois, pour que Fesprit des CGAT soit sauvegardé, 'assureur
qui accorde I'assurance A tous risques doit, d'une part, prélever les sur-
primes afférentes aux risques spécieux auxquels la marchandise est
exposée ; d autre part, insérer dans le contrat les clauses standard appro-
prides. A défant de clauses standard, 1l &tablira des conditions particulitres.
Ainsi, I'étendne de l'ossurance vestera nettement délimitée et assureur
obtiendra la conire-valeur de l'extension de sa garantie.

C. Assurance «vol exclu? )
214. L'art. 15 dispose que: ¢Lorsque I'assurance est conclue ou
réputée avec exclusion du vol et de la disparition, le vol ou la disparition
*CL Annexe V,
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de tout oun partie de la marchandise sont couverts néanmoins, — sous
réserve des exclusions et limitations prévues aux art. 9, 10, 1] et 64, —
Jorsque le dommage est la conséquence d'un événement majeur ».

Précisons d'emblée que le mot «disparition » opposé an ¢ vol » se
rapporte dans la rigle i toute perte dont la cause ne peut étre établie ;
mais, dans le cadre du § V, 1l a un sens générique ; 1l comprend les pertes
dont Ja cause est conmne, vol ou manquants, par exemple.

Il est équitable d'essimiler le vol survenn ensinte d'un événement
majeur 4 un dommage cansé directement par un tel événement car les
motifs justifiant Pexclusion générale du vol font alors défaut. An surplus,
cette solution simplifie dans ce css le probleme ardu du concours des
risques que nous avons déja dtudié L,

215. L'art. 65 prévoit P'exclusion absolue et ipso jure du vol et de
la disparizon, ¢lorsque la marchandise est chargée ou déchargée par
les soins de 'expéditeur ou du destinataire, & moins que le nombre des
colis ou leur poids ne soit attesté par la gare d’expédition et que, s'agissant
des chargements de gronpage, le preneur ne prouve par certificat de F'en-
treprise de chemin de fer que le vagon a été plombé », Nous verrons nlté-
ricurement que le preneur doit toujours étre 3 méme de prouver que la
marchandise a été remise an transporteur 2.

216. ll ressort a contrario de Yart. 15, et des CGAT dans leur ensem-
ble, quee les risques de vol et de disparition sont normalement compris dans
I’assurance. 1] convient de mettre ce point en évidence car, d’aprés les
anciennes conditions, les risques de vol et de disparition étaient exclus
sanf convention contraire ; les assurés qui redoutaient la fréquence de
ces sinistres, en dépit de la diligence qu'ils mettaient & surveiller les opé-
rations de chargement, en demandaient régulitrement la couverture par
convention particuliére, bien que ces risques ne constituent pas, & pro-
prement parler, des risques de transport. Seules les conditions générales
relatives aux transports par chemin de fer déclaraient ces risques anto-
matiquement garantis.

Les assureurs n'ont pas hésité & incorporer ces risques dans 'étendne
normale de l'assurance pmsqu’auparavant, s étaient couverts par une
clanse particulidre, reproduite dans presque toutes les anciennes polices.

1CE Ne 82eq
2CE, Ne 391,
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Lun des buts de la revision des conditions générales consistait précisé-
ment & tenir compte des usages et des désirs des essurés, nsages et désirs
gm faisalent régulitrement I'objet de conventions particulidres.

217, Cette innovation peut paraitre surprenanie an premier abord,
car elle est en contradiction avec un accord obligatoire conchz en 1920 —
modifié en 1926 — sous les anspices de I'TTVV, anx termes duquel :
tles conditions générales d’assurances maritimes seront modifiées en
ce sens que le risque de vol ne sera couvert que par convention expresse » -
Tous les membres de I'TTVV ont adhéré & cet accord, & I'exception de
ceux des Pays-Bas, de la Norvége, dn Danemark et de la Belgique., Les
assurenrs smsses gm s'y talent rallids ont sans doute considéré, lors de
Padoption des CGAT, les accords obligatoires de I'ITVV comme périmés
en raison de la sitnation politique ; ils ne se sont pas sentis lids vis-d-vis
des assureurs étrangers.

D. Assurance £. a. p.

218. Le contrat d’assurance pent &tre conclu ou réputé doffice
frane davarie particulitre; 3 T'étranger, cette forme d'assurance est
dénommée assurance «f. p.a.», abréviation de I'expression anglaise
«franc of particunlar average ». Les nouvelles conditions smisses consacrent
I'abréviation ¢f. a. p.», adaptée & I'expression francaise ¢ franc d'avarie
particulitre ». Dans Ja traduction allemande des CGAT, T'abréviation
étrangére f. p. a,, utilisée en Snisse jnsqu'a Iintroduction des nouvelles
conditions, a & maintenne.

219. L’assurance f. a. p. proprement dite convre la perte due & la
disparition du véhicule, les contributions aux avaries communes ainsi
que les débours et impenses relatifs aux dommages assurés ; les avaries
et autres pertes ne sont pas garanties. En Snisse, on ne recourt pas volon-
tiers a ce mode d'assurance: il convient aux transports maritimes et
fluviaux mais n'offre aucune séeurité an preneur pendant les séjours et
les transports terrestres.

220, L’assurance f. a. p., prévue a l'art. 14, comporte un tempé-
Tament : «les pertes et avaries sont néanmoins convertes, — cette der-

! Accord obligatoire Ne 12, publié dans " danaaire de PITVV.
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nitre franc de 5 % —, si elles sont la conséquence d'un é&vénement
majenr ou de la chute de }a marchandise pendant le transbordement et,
— 5'ils sont assurés, — pendant le chargement ou le déchargement ».
Ainsi, un vol survenu A Ja suite d’un événement majeur est couvert par
l'assurance souscrite en vertu de lart. 14.

A I'étranger, ce genre d'assurance franc d'avarie particulidre s'ap-
pelle assurance ¢f. p.a. sauf», et cette expression le distingue de
"asstrance f.p.a. ordinaire. En Suisse, 'assurance «f.a.p.» est tou-
Jours considérée comme une assurance ¢f.a.p.sauf». En effet, les
praticiens ont pris I'babitude de sous-entendre le mot ¢sauf>», car la
plupart des assurances f. a. p. sont conclues «sauf en cas d’événement
majeur »,

En Angleterre, lorsque ['assurance est conclue ¢£. p.a.sauf?, la
seule survenance d'un événement majeur rend Vassurewmr responsable
des avaries particuliéres, sans que I'ayant droit ait & prouver, comme c'est
le cas en Suisse, 'existence d'un lien de cansalité adéquate entre le dom-
mage et I'événement majeur %

221, Dans les anciennes conditions générales suisses, ¢'était 1'assu-
rance f. a. p. qui servait de base & V'étendue normale de la garantie de
'assureur. Mais comme cette garantie &tait trés fréquemment étendue
i d'autres risques par convention particulidre, les assureurs lui ont préféré
les bases plus larges consacrées par Vart. 1, Au surplus, sous I'empire des
anciennes conditions, l'assurance f.a.p. émait réputée conclue franc
Jd'avarie particuliére sauf en cas d’échouement ou d'accidents de mer,
limitativement énumérés, et cansidérés comme les équivalents d"nun échoue-~
ment. Aucune défimition de Vassurance f. a. p. n’était donnée pour les
autres genres de transport. Les distinctions faites a propos des transports
maritimes devalent étre appliquées par analogie mufafis mutandis aux
transports terrestres.

En Allemagne, Ysssurance ¢f. a. p. sauf » est encore réglée actuelle-
ment d’une maniére analogue % En revanche, la police frangaise d’assu-
rance maritime énumére les sinistres maritimes et terrestres qui donnent
heu, nmonobstant la clause ¢f.a.p. sauf», & la converture des avaries

particubiéres.

1 Cf. Dover, op. cit,, p. 101,
2(f. ADSY § 114
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La formule des anciennes conditions suisses ne pouvait étre
maintenue dans les CGAT qui contiennent des dispositions communes
a tous les modes de transport, et cela bien que, lors de certains transports,
la marchandise ne soit exposée ni an risque d’échouement, n aux risques
analogues, mais 3 d'antres risques caractéristiques, énumérés an § IV.

222, L'assurance «f, a.p.» définie par l'art. 14 couvre méme les
conségnences de la chute de Ja marchandise pendant les opérations de
chargement, de transbordement et de déchargement, si ces risques sont
converts. Cette 1dée a été empruntée a l'art. 31 de la police francaise
d'essurance sur facultés qui figure parmi les dispositions spéciales aux
polices d’abonnement, bien qu'en réalité, il concerne également les
assurances conclues aux conditions d'une police spéciale.

223. Les CGAT disposent & 'art. 88, relatif anx contrats et polices
d’sbonnement, que: ¢L'assurance des marchandises qui ne sont pas
spécifides dans les conditions particulitres est réputée f.a.p.» Cette
restriction de la garantie s'impose pour les marchandises dont les assu-
reurs ne peuvent connaitre la mature avant 'acceptation des risques,
ce ¢gut, nous le verrons, peut se produire lorsque V'assuré bénéficie d'un
conirat d’abonnement.

E. Assnrance limitée aux ¢ conséqgnences d’événements majeurs »

224, Les nouvelles conditions générales ne prévoient pas d'autres
cas d'assurance conclue f. a, p. d'office et sans restriction ; en revanche,
pour les transports routlers et aériens, elles limitent Passurance anx
¢ dommages résultant d'un événement majeurd. Ce type d'assurance se
rapproche beancoup de I'assurance f. a. p. Il ne s'étend pas, il est vrat,
aux avaries communes, mais cette limitation ne joue avcun réle en I'ocen~
rence, pmsqu'elle n'a pas été prévue pour les transports maritimes et
fluviaux, 11 n’offre guére que deux différences, — elles sont de pen d'im-~
Portance —, avec |'assurance f. a. p. : 'assurance limitée anx événements
majemrs ne couvre pas les conséquences de la chute de la marchandise ;
en -revanche. elle couvre sans franchise 1'avarie résultant d'un événement
majeur,
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L'assurance limitde aux événements majeurs s'écarte du principe
directeur consacré par l'art. 1, aux termes duquel tout risque non excla
est réputé couvert. L.'assuré qui a souscrit ce type d’assurance, — comme,
en cas de pertes et d'avaries, celui qui a souscrit une assurance f. a. p.,
— ne serait pas fondé A invoquer cette présomnption, car I'assurance est
icl expressément restreinte 3 une série d'événements limitativement
énumérés,

225. Les résuliats peu encourageants enregistrés dans I'assurance
des transports par camions ont engagé les assureurs suisses a himiter 'asso-
rance, pour I'emploi de ces véhicules, aux événements majeurs, auxquels
ils out par ailleurs refusé d'assimiler, comme la proposaient certains, les
bris de roues, la rupture de freins, d'essieu ou d’attelage, I'éclatement
de pneus, ete. Ces simistres ne sont assurés que s'ls résultent d'événe-~
ments majeurs (collision contre un corps fixe ou mobile, par exemple).
Signalons en passant que, pour ces transports, l'assurance du vol, quil
soit la conséquence d'un dvénement majeur ou qu'il soit couvert par
convention particulitre, n'est accordée que jusqu’'d concurrence de 75 %
du dommage. Les assureurs ont tenu & faire supporter an preneur une
{franchise de 25 % (art. 70) qu’il lwi est interdit de couvrir ailleurs sous
peine de déchéance ; une forte franchise est le seul moyen de hriter contre
la tentation qu'auraient certains preneurs d’agir de connivence avee le
voleur de ]a marchandise, cette connivence étant trés difficile A déceler.

Les limitations des art. 68 & 72 ne sont pas absolues et il peut y
8tre dérogé lorsque la marchandise est transportée par un tiers, A condition
qu'elle soit chargée sur un véhicule convenablement couvert et bien
fermé. Cette solution plus large est justifiée par la possibilité de recourir
contre ce tiers, Deux clauses standard annulent dans ces cas les Limita-
tions des art. 68 & 72 et soumettent ansi la garantie de 'assureur 4 1'éten-
due normale de I'assurance prévue a 'art, 1 ; I'une concerne les transports
par carnions isolés effectués par un tiers ; l'autre, les voyages combinés?.

226, L assurance des transports adriens a également &é limitée aux
&vénements majenrs {art. 74). L. attitude réservée des assureurs 4 I'égard

1 La 8TV élabore en outre des conditions générales particulitres aux transports routters
isolés, inspirées des CGAT et des clauses standard, mais dans lesquelles sevont supprimées
tontes Jes dispesitions concernant les transports maritimes et fluviaux, Ce texte n'est malhen~
reusement pas encore achevé.
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de ce moyen de locomotion s'explique par 'expérience insuffisante
qu'ils ont encore dans ce domaine. L'étendue de I'assurance peut paraitre
trop restrictive lorsqu'il ¢'agit de fransports aériens effectués par des
entreprises concessionnées, cela d'autant plus que les envois postanx
expédiés par air sont assurés aux pleines conditions. Les assureurs n'ont
foutefois apporié de tempérament 3 la rigueur de V'art. 74 que pour les
voyages combinés ; ils ont déecidé que, en pareille éventualité, Vassurance
peut &ire dtendue i tous les risques par Veffet d’une clause standard,
4 condition que le transport ne soit pas effectué par le prenenr hui-méme
ou par ses gens (voir annexe N° 1V),

F. Asgurance ¢conire perte totale senlement»

227, Lorsque la marchandise  transporter par mer est avariée ou
lorsque le transport doit s”effectuer par voilier, I’assurance est fréquemment
conclue € contre perfe tolale seulement®. Elle est alors limitée, d'aprés
I'art. 55, au cas ot1 la marchandise disparait en méme tempa que le navire,
Tous les autres dommages sont ainsi exclus.

Dans le projet de nouvelles couditious, la définition de la «perte
totale » suivait celle de la ¢ perte», ce qui incitait 3 conclure que tous
les cas de pertes qui ne rentrent pas dans le concept ¢perte totale?
devaient &tre considérés comma des ¢pertes partielles». Telle n’était
pourtant pas I'mtention des assureura. Lors du remaniement de ce projet,
la notiou de perte totale a té supprimée dans le préambule et reproduite
seulement dans les dispositions spéciales aux transports maritimes, les
assureurs l'ayant trouvée trop restrictive pour les autres modes de trans-
port. Dans tous les cas on la notion de perte totale a été abandonnée,
les assureurs ont procéd? A une énumération compléte de la nature des
dommages couverts ; ce faisant, ils ont &tendu la portée de la garantie
Primitivement prévue pour ces cas.

228, La notion de perte totale des CGAT est beaucoup plus restreinte
que celle des conditions qui les ont précédées. Aux termes de ces dernitres,
i y avait perte totale des marchandises, ¢ lorsque celles-ci étaient détruites
ou qu'elles étaient enlevées 3 'assuré sans espoir pour lui de pouvoir de
nouveau rentrer en leur possession, notamment lorsqu’elles &taient englou-
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ties par la mer ou que leur nature primitive était complétement changée » 1,
L es sacrifices faits dans ] intérét commun, par exemple, lejet de la marchan-
dise, n'étatent pas considérés comme perte totale parce qu'ils donnaient lieu
4 un réglement en avaries communes. Le ¢« Marine Insurance Act» nouns
donue de la perte totale une définition analogue, mais heureusement un
peu moins complexe et moins lourde : il y a perte totale, selou la section
57 de ce document, lorsque la marchandise est détruitz ou endommagée

"une maniere telle qu'elle cesse de représenter une chose de I'espice
assurée ou lorsque l'assuré en est irrémédiablement privé. Telle est la
signification habituelle de cette expression 4 I'étranger. Nous la résume-
rons en disant que la perte totale consiste en une destruction ou en une
disparition totales, matérielles ou économiques, de la marchandise :
A I'étranger, on considére donc qu'il y a perte totale, c’est-a-dire destruction .
économique et won avarnie, lorsque la détérioration dont a souffert Ia
marchandise est assimilable 3 une perte. Cette notion n'a pas &té reprise
par les CGAT qui consacrent les définitions plus ratiounelles que nous
avons vues.

G. Combinaisons particulidgves de divers types d’assurances
transport

229, Les CGAT et les clauses standard prévoient cing combinaisons
spéciales des types d'assurance que nous venons d’étudier. Nous signa-
Jerons pour mémoive la clause «franc davarie particdliére» (f.a.p.,
art. 14), étendue au vol et & la disparition de colis entiers, on, — pour
les marchandises en vrac, — de chargements entiers, Cette clause est
intitulde ¢ Vol de colis ou chargements entiers® (Cf. annexe N°¢ IV).
Ceite forme d'assurence, qum peut étre obtermue par convention particu-
litre, & servi, en 1941, de base A la nouvelle tarification smisse des risques,
car elle paraissait la plus fréquemment employeée.

Les quatre autres combinaisons que nous allons étudier sout consa-
crées par les art. 9, 10, 11 et 64 des nouvelles conditions ; elles sont
applicables d'office, lorsque la marchandise ou le véhicule ne satisfont
pas aux conditions normalemnent requises par le transport. Elies consti-
tuent des lunitations relatives qui peuvent done étre &cartées par conven-
tion spéciale.

* Cf. anc. cond. § 35, chap. A,
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230. L’art. 9 prévoit que : «Sauf convention contraire, les marchan-
dises usagées, ou en retour on en réexpédition, ou qni ne sont pas embal-
les avec la diligence usuelle, sont assurées f. a. p. (art. 14), le vol cu
la disparition consécutifs 3 un événement majeur n’étant toutefois couverts
gue s'ils portent cur un ou des colis entiers ; le vol ou la disparition d'une
partie dun colis ne sont pas couverts». Relevons que, pour qu'il v ait
perte de colis entiers, la pratique exige qu'il y ait disparition simultanée
du contenu et du contenant.

231. L’art. 10 dispose que: «Sauf convention contraire, lorsque
la marchandise est chargée dans un état avanié, Passurance s'entend
f.a. p., avec exclusion de I'avarie, du vol et de la disparition, méme en
cas d'événement majeur ». 1] avait été prévu tout d’abord que Pessurance
des marchandises avarides ne serait accordée que contre la perte totale.
En définitive, on a étendu la garantie de Iart. 10 aux contributions aux
avaries communes, & la disparition simultanée de la marchandise et dn
véhicule, a la destruction totale ou particlle de la marchandise attribuable
4 1'um des événements prévus A l'art. 14, ainst qu’aux débours et impenses
relatifs aux dommages couverts.

L'avarie est couverte également dans le cas spécial ol elle est attri-
buable & la chute de 1a marchandise pendant le transbordement et, —
s'ils sont assurds, -— pendant le chargement ou le déchargement. Ce
tempérament dqnitable repose, en réalité, sur un défaut de concordance
entre I'art. 10 st Vart. 14. Aprés avoir adopté Iart. 10, les assureurs ont
décidé, & propos de Iart. 14, d’assimiler la chute de la marchandise pendant
les opérations de chargement et de déchargement, aux &vénements
majeurs. Les dérogations & I'assurance f. a. p. prévues par I'art. 10 n'ont
toutefois pas ét¢ complétées d’une mamidre correspondante.

232. Sauf convention contraire, lorsque la marchandise est chargée

e pontée, 'assurance est restreinte d’office, par I'art. 11, d’une part, 2

la perte conséeutive A la disparition du bateau, d’autre part, aux avaries

communes. Elle ne couvre ni Ia perte aitribuable au vol ou a la disparition,
ni les avaries, le jet et 1'enlivement.

Une clause standard a é1¢ ¢laborde pour I'extension de Yassurance

des marchandises chargées en pontée «a la perte attribuable & lenléve-

ment ou au jet de colis entiers». Cette perte est couverte, suivant la
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clanse, sous déduction d’une franchise de 2 %, calculée sur la valeur
d’assurance de toute la marchandise chargée en pontde (cf. annexe
Ne V)1, '

Les assureurs suisses peuvent accorder A leurs assurés des avantages
encore plus étendus par convention particuliére, établie pour chaque
cas, & la condition d’'obtenir au préalable Uagrément du STV.

233. L’art. 64 dispose enfin, qu'en général: «Lorsque la marchan-
dise est chargée sur un vagon ouvert, I'assurance est réputée £. a.p.
avec exclusion du vol et de la disparition méme en cas d'événement
majeur »,

L Cf, 3 propos des franchises, N° 306 sq.
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DUREE DE L'ASSURANCE

L

Généralités

234. Nous avons vu que, en principe, le contrat d’assurance déploie
ses effets dés que les parties ont réciproquement manifesté leur volonté.
En réalité, les effets matériels du contrat se déploieront au moment oit
les risques se présenteront, c’est-i-dire, en général, dés le début du trans-
port. Le moment od le contrat prend fin, coincide en général avec la
fin du transport. Ce genre d'assurance, appelé assurance ¢ en voyage »,
se distingue de l'assurance ¢ terme», dont l'expiration échoit 4 une
date fixée d’avance.

235. Selon le § 1 du préambule des CGAT, on entend par ¢ voyage,
le transport de Ja marchandise de I'endroit od, d’aprés la police, I'assu-
rance doit commencer, A celui ou elle doit prendre fin, suivant I'itinéraire
Prévu et, s'il n'est pas préva, suivant 'itinéraire usuel ». Si le transport
comporte I'emplol successif de divers véhicules, le voyage est appelé
 combiné» dans les CGAT et pent se composer sait de transports succes-
sifs, soit de transports mixtesl. Le ¢ fransporf?, qui nest pas définmi
par les CGAT consiste, dans leur esprit, & déplacer la marchandise d’un
lieu 3 un autre, an moyen dan ou de plusieurs véhicules,

236. La remise de Ia marchandise au transporteur et sa délivrance
Par ce dernier marquent généralement le commencement et la fin du
transport; souvent, l'exécution d'un transport comprend aussi des

* Pour plus de détails, of, RIPERT, op. cit., t. 11, N 2014, p. 1003 et No 2022, p. 1009,
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opérations accessoires, telles que le chargement et le déchargement,
le transbordement, ou cerfsins stades intermédisires comme le séjour
de la marchandise. Lorsque la remise de la marchandise a hieu dans les
locaux de l'expéditeur, le transport comprend méme des opérations de
simple déplacement.

237. Or, I'assurance wie couvre pas indistinctement toutes les opéra-
tions du transport. Les risques de chargement et de déchargement sont
généralement compris dans I'assurance, pour certains modes de transport
tout au moins. En revanche, l'assurance ne s'étend qu'exceptionnelle-
ment aux risques de déplacement et de mise en place.

La distinction entre chargement et simple déplacement, de méme
gu'entre déchargement et mise en place a donc une certaine importance,
mais elle présente matériellement de grosses difficultés, surtout lorsque
la marchandise est déplacée directement, au moyen d'un treuil, par
exemple, des locaux au véhicule, sans mise 3 terre intermédiaire ; ici
déplacement et chargement constituent deux opérations continues et
indivisibles. Pour prévenir des conflits, il faudreit prévoir que le charge-
ment et le déchargement ne sont pas couverts lorsqu'ils sont hids au
déplacement et a la mise en place de la marchandise, 3 moms de conven-
tion contraire couvrant le risque dans son ensemble.

238, L’art. 17 étend I'assurance aux trenshordements normaux surve-
nant au cours d’'un voyage combiné. Par transbordement, on entend
usuellement le iransfert de personnes ou de choses d'un navire sur un
autre et, par extension, d'un véhicule quelcongue sur un autre. Les
CGAT ont restreint la portée de ce terme en disposant au § 1 du préam-
bule que : ¢« On entend par transbordement, le transfert de la marchan-
dise, au cours d'un voyage combiné, d'un véhicule & 'autre». Ainsi,
lorsque la marchandise est déplacée d'un véhicule sur un autre, au cours
d'un transport effectué au moyen de denx véhicules, le transhordement
n'est assuré que si les deux parcours sout couverts par l'sssurence. Si
seul I'un des parcours est assuré, le transfert de la marchandise d'un
véhicule sur l'autre n'est pas couvert.

Une telle réglementation étsit nécessaire pour éviter que des mar-
chandises assurées auprds de deux assureurs différents pour les parcoura
successifs ne sojent assurées & double pendant ces transferts. Elle engagera
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les assurés soucieux de bénéficier d’une garantie continue 3 s’assurer
pour le tout auprés du méme assureur,

239, L. assurance couvre enfin les sfjours dans une certaine mesure.
Aux termes de l'art. 18: «En cas de séjour forcé de la marchandise,
& bord du véhicule ou 4 terre, en cours de voyage ou avant livraison, la
marchandise reste couverte pendant un délai de quinze jours au maximum,
4 calculer pour chague séjour. Le premier jour du délai est celui de l'ar-
rivée du véhicule,

¢Dans tous les cas, si le destinataire, avisé de I'arrivée de la mar-
chandise, v’en prend pas livraison sans délai, I'assurance prend fin 2
minuit le jour ol la hivraison aurait pu se faire.

% L'assurance du risque de séjour peut éire prolongée moyennant
convention nouvelle et prime 3 débatire. »

240, Cette réglementation marque un progrés sur celle des anciennes
conditions qut, cornme nous allons le voir, était assez hétéroclite. S'agis-
sant des transports par mer, 'assurance couvrait les séjours, suivant ume
interprétation stricte des anciennes conditions, quelle que fiit leur durée,
des 'instant ot la marchandise était chargée au départ et jusqu'a son arri-
vée 4 destination, tandis que le magasinage au départ et i larrivée
w'était pas couvert. L'assurance des transports par esux continentales
couvrait en outre le magasinage A l'arrivée pendant quinze jours au
maximum, Enfm, lorsque l'assorance se rapportait aux transports par
chemin de fer, le magasinage effectué au départ ou 2 l'arrivée, sous la
surveillance de V'entreprise ferroviaire, était couvert pendant huit jours.
(;e délai était prolongé & quinze jours, en cas d'empéchement dans la
livraison des marchandises. Faute de précision, les séjours intermédiaires
paraissaient couverts sans limitation. Le TF en a dailleurs jugé ainsi dans
un arrét du 27 novembre 1922 %, 11 a relevé & ce propos que la limitation
du risque de magasinage, aprés l'arrivée 4 destination, est justifide, car
lﬂ. durée de Vassurance ne doit pas dépendre de Varbitraire de destima-
taires qui différeraient 'acceptation de la marchandise ou Ia refuseraient.
Il a relevé encore qu'une assurance spéciale pouvait étre conclae en cas

d'empachement 4 Ia livraison.

' CL RBA, vel, IV, No 184,
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241, En vertu des CGAT, les séjours sont couverts d’office pendant
une période de quinze jours. Ce délai permettra au preneur désireux
de bénéficier d’une assurance contiuue, de demander en temps utile, une
prolongstion de la durée de l'assurance.

L’assureur a la faculté de décliner Vextension de I'assurance des
séjours ; il le fera notamment lorsqu’ll doutera du ceractire forcé du
séjour de la marchandise. Il se peut, en effet, que lassuré différe la
réexpédition de la marchandise ou sa Wivraison par spéculation, enswite
d’un surcroit de travail ou pour tout autre motif de caractére subjechif ;
ce sont 1A des risques commerciaux gui ne sont pas assumés par l'assu-
reur.

242, En temps de guerre, la durde exacte des séjours est souvent
difficile 4 déterminer, en raison des troubles dans les commumications.
11 en résulte des complications pour le calcul des primes de séjour. Clest
pourquoi les tarifs suisses actuels fixent une duréde normale du voyage. Le
jour auquel expire eette ¢ durée normale» est considéré comme marquant le
début des séjours éventuels. Grice 4 ce systéme, les séjours mvolontaires
dépassant le délai de quinze jours, couvert sans surprime, et survenant
pendant la durée normale du voyage sont assurés, eux aussi, sans prime
complémentaire, méme lorsque leur durée aura pu étre nettement déter-
minée. Abstraction faite de cette extension de la couverture des séjours,
la fixation de la durée normale du voyage n'exerce aucune influence
sur la durée de Vassurance, en particulier sur le commencement et la

fin de celle-ci.

1.

Particularités relatives & chaque mode de transport

243. Le commencement ei la fia de I'assurance w'ont pas éé fixés
d’une meni¢re uniforme pour tous les transports. Les divergences de
régime sont principalement dues au fait que l'assureur n’entend, en
principe, assumer une garantie seulement pandant que la marchandise
est indiscutablement aux soins du transporteur. Au cours du transport,
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la durée de l'assurance est elle-méme limitée dans certains cas spéciaux
que nous rencontrerons en dtudiant successivement les différents modes
de transport.

A. Transports maritimea et par eaux continentales

244, Selon I'art. 16, al. 2 : « L’assurance par mer ou par eaux con-
tinentales commence au moment ol la marchandise quitte le sol au port
d’embarquement et prend fin avec 1z mise & terre an port de débarquement,
les transports par alleges &tant couverts si celles-ci sont utilisées confor-
mément aux usages locaux ; mais &1, au début ou au terme du voyage,
la marchandise, au lieu d’4tre prise ou remise & terre, est transbordée
immédiatement d'un batean sur un autre, 'sssurance ne s'étend pas aux
risques de chargement et de déchargement ». Nous avons déji vu qu'en
pareille éventualité, il n'’y a pas ¢ transhordement » au sens du § [ CGAT.

Signalons ici que, suivant l'art. 57 relatif aux transports par esux
continentales : « L'assurance ne s'étend pas aux transports effectuds sur
les lacs, fleuves, rividres ou canaux dont la navigabilité n'est pas reconnue

officiellernent ».

245. La marchandise est fréquemment transportée de quat 4 bord
ou i_nversement, au moyen d’alldges'. La police francaise d'assurance
maritime sur facnltds prévoit que: «Les risques d'alléges sont A la charge
d‘e l_'assurem- pendant Ie transporl immédiat de terre & bord», excluant
amst les risques de séjonr sur alleges. A supposer que la marchandise
perisse sur l'allege avant I'arrivée du navire au lien d’embarguement,
le d?mmage ne serait donc pas couvert par Fassurance 2, Les anciennes,
aussi bien que les nouvelles conditions générales suisses ont dtendu 1'assu-
rance. Comme 1'a jugé le tribunal civil de Zurich, 1'assurance s'étend au
Nsque couru par les marchandises alors que, conformément aux usages
locaux, elles sont momentandment entreposées dans les alleges . L.'assu-
m‘}m de ce séjour est toutefols limitde a quinze jours (art. 18), 2 moins
qu'elle n'ait été prolongée par convention particuligre. La solution restric-
trve fram;ame est meilleure que la réglementation snisse ; en effet, étant
donnée I'importance des risques courus par la marchandise pendant qu'elle

2 Cf. au N 181, a distinetion entre alliges et debmes.

: CE. RimRr, op, it t. 111, Ne 2733, p. 776.
n 5 . N 't Ps
¥ CE RBA, vol. IV, No 114, arr. teib. comm. ct. Zurich, du 26. VIIL 1921.
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séjourne sur des alleges, il est opportun de ne couvrir ce risque que daos
des cas spécianx, moyennant surprime, tout en insistant pour que de tels
séjours solent réduits au strict mnimum.

B. Transports confiés & une entreprise publigue

246. L'art. 16, al. 3, prévoit que : ¢ Lorsque le transport est confié
& une entreprise publique de chemin de fer, d’aviation, de messageries
ou de postes, I’assurance commence avec la consignation i Fentreprise et
prend fin avec la livraison par U'entreprise au destinataire ». Toutefois,
le nsque de transhordement n'est pas toujours couvert. L'art, 67, relatif
aux transports par chemin de fer, dispose en effet que: « Lorsque la
marchandise pese plis de 2500 kg, par colis, I'assurance ne couvre le
risque de transbordement que il est effectué & Vaide d'une grue appar-
tenant & P'entreprise de chemin de fer et sous la surveillance des employés
de cette entreprise».

C. Autres modes de transport

247, Pour tous les autres genres de transport, en particulier pour les
transporis par véhicules routiers ne dépendant pas d'unme entreprise
publique, I'assurance prend effet, suivant 1'al. | de I'art. 16, «an moment
ott la marchandise a été placde sur le véhicule au lien d’expédition et
prend fin au moment o) la marchandise guitte le véhicule au Leu de
destination, Elle ne s'étend pas aux risques de chargement ou de déchar-
gement »,

Lart. 72, relatif anx transports par véhicules routiers, prévoit que :
¢En cas d'arrét er cours de route ou de séjour forcé, la marchandise
est couverte pendant 48 heures dés 1'arrét du véhicule, 3 condition que
celui-ci soit placé sous surveillance continue ou remisé dans un local
fermé ». Le 2¢ alinéa de l'art. 72 prévoit que la réserve de I'al. 1 ne s'ap-
pligue pas lorsque le transport routier constitue une partie d'un voyage
combiné ; ‘il en est de méme lorsque I'assyrance des transports routiers
est étendue en vertu de la clause « Transports routiers» {cf. annexe
Ne [V),
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111.

Extensions de la durée de I’assurance

248. Les parties peuvent conveuir que l'assurance déploiera ses

effets d'une manidre plus étendue que ne le prévoient les art. 16 4 18.

Nous avons déja vu que la durée normale des séjours assurés peut
étre étendue par convention spéciale.

249, La durée de l'assurance peut aussi &tre prolongée si cette
dernitre est conclue «de domicile & domicile». Cette expression est
empruntée i la terminologie allemande ¢« von Haus zu Haus» ; ou peut
aussi parler d’assurance conclue ¢de magasiu A magasin?®, expression
dérivant de la clause anglaise éqmivalente : ¢ Warchouse to Warehouse »

La portée de I'assurance «de domicile 2 domicile », de création pos-
térieure & I'dlaboration des anciennes conditions suisses, n'a pas été
Précisée par les assureurs suisses jusqu’au jour de la revision de ces
conditions. Le TF, appelé & se prononcer sur ce point, a admis que I'assu-
rance court, en pareille éventualité, du moment oi1 les marchandises &
transporter sont déplacées en vue du transport et jusqu’a celui de leur
mise en place, & I'endroit indiqué par le destinataire 1. Une telle inter-
prétation est inspirée de la clause allemande ¢«domicile & domicile»
qui a la teucur suivaute : ¢ Les risques courent du moment ot les mar-
chandises, au lieu de chargement, sont enlevées de la place oi: elles furent
d.él:'c’ﬁ‘ées Jusque 13, afin d'stre achemindes pour le voyage assuré. Les
risques finissent au moment ot les marchandises sont déposées au lieu
de destination et A Ia place désignée par le destinataire, pour leur magasi-
nage (place de Livraison) » 2.

assureurs snisses ont réagi contre cette iuterprétation qui leur
semblait trop large ; dans les nouvelles conditions, ils ont assigné i la
clause « domicile & domicile » une place effacée en lui couférant un seul
avantage : celui de marquer que l'assurance produit ses effets sans inter-
"uplion pendant la durée du transport effectué par ua ou plusieurs
Véhicules, sans sortir pour autant du cadre des art. 16 & 18. L'assurauce

25 RBA. vol. VIL Ne 148, arv. TF du 6. XIL. 1934; ATF, 63, 2.435.
. Annuaire ITPV, accord recommandd, e 111 b.
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de domicile 2 domicile se rapproche ainsi de celle d’un voyage combiné ;
dans I'un et I'antre cas, les risques de iransbordement, survenant au cours
du vayage assuré, sont couverts. Toutefois, alors que 1'assurance d'un
voyage combiné s'é¢tend, au gré du preneur, & tous les parcours d'un
transport ou & certains d'entre eux seulement, 'assurance de domicile
& domicile s'étend épso jure 3 tout Je voyage, y compris les frajets acces~
soires effectués par camion, du domicile de l'expéditenr & Ia gare ou
au port d’embarquement, ou du port, ou encore de la gare, au lieu final
de destination.

250. Pour obtenir une assurance de méme étendue que celle qui est
couférée par la clause allemande « Haus zu Haus », le preneur devra
désormais conclure une assurance ¢domicile & domicile? conforme a
la définition consacrée par I'art. 19, en demandant en outre, par déroga-~
tion aux art. 16, al. 1, et 19, Passurance des risques de chargement et de
déchargement. En effet, lorsqu'ils sont exclus de I'assurance en vertu de
I'art. 16, ces risques peuvent &tre couverts par convention spéciale,
moyennant insertion de la clause standard suivante: «Les risques de
chargement et de déchargemeént sont couverts ». Afin de mettre un terme
aux différends provequés par une interprétation stricte des termes
4 chargement et déchargement », les assureurs suisses ont décidé de leur
donner un sens large, de telle sorte que I'assurance étendue & ces risques,
suwivant la clanse ci-dessus, convre méme les risques de déplacement et
de mise en place.

Certains assureurs out fait observer que l'extension de la garantie
aux risques de chargement et de déchargement ne devrait pas étre consentie
lorsque ces opératians sout entreprises par le preneur lui-méme, Mais la
majorité des membres du STV ont admis, trés justement, que la mar-
chandise court moms de risques lorsqu'elle est chargée ou déchargée
par les soins du preneur que lorsque Popération est effectuée par des
tiers.

251, Les différentes extensions de la durée de 'assurance peuvent
paturellement étre combinées.



Cuaprre V

VALEURS EN CAUSE

I
Généralités

252. Nous avons vu dans notre introduction que l'assurance trans-
port, assurance de choses, est un contrat d'indemnité. Elle est destinée
non senlement & rendre & 'assuré las valeurs détruites par un sinistre,
mais encore A lui conférer une situation aussi avantageuse que si ces
valeurs n'avaient jamais ét¢ détruites. Ce but ne sera atteint que lorsque
les marchandises transporides auront &t assurées pour un montant
suffisant. Les valeurs dont dépend Iindemnité en cas de simistre sont
au nombre de trois : la valeur d'assurance, la valeur de remplacement et
la somme assurée.

i Nous étudierons dans un chapitre ultérienr le régime spécial auguel
lf:ssuré est soumis lorsqu'il s'assure 4 double auprés de deux assureurs
différents (double assurance). Enfin nous examinerons le mode de cal-
<ul de I'indemnité due en cas de sinistre couvert par l'assurance.

A. Notivns générales

. 253, D'apres Tart. 49 LCA, «La valeur d'assurance est la valeur de
Vintérét assuré au moment de la conclusion du contrat?,

234. L'art. 62 LCA dispose que ¢La valeur de remplacement doit
ére caleulée d'aprés la valeur que représentait I'intérét assuré au
moment du sinistre ».

& notions ne sant pas rigoureusement exactes car nn ¢ intérét? n'a
Pas une valeur déterminée: c'est un simple rapport reliant une personne
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& 1me chose par un lien économique®. Pour rendre intelligible Ia termi-
nologic de la LCA, 1l faut assimiler ¢intérét assuré? 2 ¢chose assurée .
A interpréter strictement la loi, la valeur d’assurance et la valeur
de remplacement seralent deux constantes, la premidre étant déterminée
au moment de la couclusion du contrat, la seconde ne P'étant qu'au
moment du sinistre. M. Jaeger considére toutefois la valeur d’assurance
commeune grandeur variable et non comme une constante 2; selon hi, cette
valeur représente la sornme dont serait rédutt le patrimoine du preneur
si yn sinisire survenait au moment de la conclusiou du contrat ou dans
I'intervalle entre celle-ci et la survenance effective du sinistre %

255. La valeur d'assurance doit thédoriquement permettre & lassureur
d'apprécier I'étendue de sa prestaiion. Elle ne marque toutefois pas la
limite de ses engagements car |'importance du dommage est déterminée
d'aprés la valeur de remplacement ; or, celle-ct est inconnue lors de la
conclusion du contrat. Pour parer 3 cet inconvément, les parties convien-
nent d'un montant maximum au del duquel I'assureur w'est plus engagé
(cf. art, 69, al. 1, .CA). Cette constante, appelée somme assurée, sert égale-
ment de base 2u calcul de la prime.

Le preneur cherche généralement & faire coincider la somme assurée
avec la valeur de remplacement car, sl évalue la valeur de reraplacement
d'une mamére trop large, il devra payer des primes trop fortes par rapport
an risgue coury et, 51 I'évalue d’une maniére trop étroite, il ne sera pas
entitrement désintéressé en cas de sinistre.

256. Toutefols, lorsque le preneur peut prévoir une hausse de la
valeur de la marchandise pendant le transport, il indiquera généralement
comme somme assurée un montant supérieur & la valeur d’assurance ; —
il y a dans ce cas une surassurance, dout la léginmité est reconnue par
la loi. En revanche la loi sanctionne par une clause de déchéance la
surassurance frauduleuse, qui tend A procurer au preneur un profit illicite ;
I'assureur est alors délié envers le preneur mais n'en a pas moins droit
4 la prime. La preuve de I'intention frauduleuse de l'assuré est difficile
A rapporter par 'assureur car I'assurauce est souvent conclue sur la base
de données peu précises. Ainsi, 'assureur se contente d'indications pro-

3 (. Jaecem, op. cil., t. I, art, 49 LCA, rem, 44, p. 56.

21d. 46, p. 58.
F1d. 44, p. 57.
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visoires lorsque le preneur ignore Iimportance et la valeur d’'un char-
gement au moment de la concliusion du contrat. Cet inconvénient n’a
pas une grande Importance car la surassurance frauduleuse est rare en
assurance transport, non que les assurds se montrent dans cette branche
plus vertuaux que dans les autres, mais plutét parce que toute réclamation
de leur part exige des preuves particulidrement rigoureuses.

257. Si la somme assurée se révélait inférienre 4 la valeur de rempla-
cement, il y aurait sous-assurance. Elle peut &tre volontaire, soit que le
preneur tienne i supporter lu-méme une partic du risque {(propre
assurance), soit qu'il Vassure ailleurs {assurances multiples).

B. Déclaration des valeurs en caunse

258, L'indication de la somme assurée a l'assureur peut consister :

a) soit dans la fixation de la sornme jusqu'a concurrence de laguelle
T'assuré entend &tre garanti sur des marchandises dont il déclare
séparément la valeur d’assurance dans la police;

b) soit dans la fization de la somme jusqu'a concurrence de laquelle
Tassuré tient & dtre garanti, mais sans déclaration de la valeur qu'il
atiribue aux marchandises ;

¢} soit encore dans la déclaration de la valeur que V'assuré attribue &
la marchandise quil désire assurer. Dans 'esprit de 'assuré, la
valenr d'assurance constituera ici la somme assurée 1.

259. Dans le domaine de T'assurance transport plus que dans tout
autre, l'assurenr admet généralement sans discussion la valenrr déclarée
par le preneur lors de la conclusion du contyat. Cette valeur représente
Ia somme assurée ; il ignore si elle équivaut ou non a la valeur d’assurance,
sauf dans le cas, pratiquement assez rare, ot le preneur a déclaré 4 la
fois la somme assurée et la valeur d’assurance ; dans cette éventualité
méme, l'assurenr ne contréle pas si la valeur de la marchandise qui lui
3 été déclarée correspond 4 la réalité. 11 se fie entiérement aux déclarations
du prenenr. Cette confiance s'explique par des considérations d'ordre
Pratique : lassureur ne conmait pas les marchandises assurdes au moment

O Ly , :
Paris 1936, - ?A%i‘:ltt’f’odli uf:'}!.sc de valear agréée dans les assurances lerresires ef marifimes,
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de la concluston du contrat et n'a sonvent aucun moyen pratique de
vériber la sincérité des indications fournies par le prenenr.

Il se peut, en effet, gu'au moment de la conclusion du contrat, les
marchandises solent déjh chargées et se trouvent dans nn endroit &loigné
on difficilement accessible ; 1l se peut méme, nous l'avons vu dans notre
introduction, gu’elles solent en ronte ou déja arrivées & destination.
D’antre part, toute vérification occasionnerait dans le transport des mar-
chandises des retards incompatibles avec le rythme de plus en plus
accéléré des transactions commerciales.

L’attitude passive de l'assureur marque & quel point le contrat
d’assurance transport est basé sur la bonne foi. Le Gindon de la mer,
recnell d'usages maritimes du XVI® sitcle, relevait déja cette particularité
en ces fermes : « L'ssseurenr en tout se confie en la prud’hommie de
son asseurd, car nonobstant gue le marchand chargeur expose sur sa
police les pactions et les conditions sous lesquelles il entend se faire
asseurer, tontefois 1'asseurenr, lorsqu'il signe la somme, n'entre en
conférence verbale avec I'asseuré ; il Iit senlement ce qui est escrit au-
dessous du style d'icelle pelice, sans voir la sorte, la quantité, ny qualité
des marchandises, suivant en cela la relation, prudhommie et fidélité
de son marchand chargeur, présnpposant qu’il soit loyal en sa trafique...» .

L’art. 43 des nouvelles conditions générales snisses souligne dens
les termes suivants que I'assureur enregisire les déclarations du preneur
sans lenr donner son approbation: ¢ La conclusion du contrat d’asso-
rance n'implique pas, de la part de 'assureur, la reconnaissance de U'exis-
tence et de la valeur de la marchandise.»

260. 11 arrive tontefois que I'assureur accepte expressément la valeur
déclarée par le preneur, aprés l'avoir vérifiée ou non. L'assnrance est
alors conclue avec valeur agréde. 1} n'y a plus 14 une simple déclaration
unilatérale du preneur, mais une véritable convention spéciale entre parties
sur la valeur des marchandises. Cette convention, qui déroge parfielle-
ment A Lart. 43, impligue reconnaissance de la valeur de la marchandise.
L’assureur s’engage alors & baser le réglement d’nm sinistre éventue! sur
Vévaluation faite an moment de la conclusion du contrat, ce qun dispense
le preneur d'établir, 4 'appui de se réclamation, la valeur de remplacement

L CY, Guidon de la mer, t. 11, chapitre 11, art. XV ; Paroessus, Collection de lois maritimes
aritérienres au XVIIe siccle, Paris, 1828-1845.
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de la marchandise. Une telle convention n’est admissible que si elle se
concilie avec le principe indemnitaire propre i toute assurance dommage X,

261, Pour sauvegarder ce principe, la LCA préveit A 'art. 65 que si
les parties ont fixé Ja valeur d’assurance par un accord spéeial, la valeur
convenue est considérée comme valeur de remplacement, 3 moins que
l'assureur ne prouve que la valeur de remplacement est inférieure a la
valeur d'assurance. Cette disposition est applicable d’aprés les CGAT,
comme elle I'était d’aprés les anciennes conditions. La loi limite ainst
les effets de fa reconnaissance de valeur faite par 'assureur en renversant
le fardesude la preuve : le preneur est déchargé, au détriment de I'assureur,
du devoir d’établir, en cas de sinistre, la valeur de la marchandise trans-
porice ; il est dispensé de présenter toutes les factures ou autres documents
analogues. 11 en résulte que I'assureur rencontrera des difficaliés d’ordre
probatoire, s'il cherche & contester I'évaluation quil a agréée, 3 moins
que la marchandise aseurée ne soit cotée, L'art. 65 LCA ne porte done
pas un coap bien dur A la clause de ¢ valeur agréée».

262, Cette clause est néanmoins peu utilisée en Suisse ; chose curieuse,
elle est d’un usage beaucoup plus fréquent en France, bien que dans ce
Pays, ses avantages sotent plus apparents que réels. La pol. fr. fac. affai-
biit en effet la.clause de valeur agréée en disposant & l'art. 16 que: « Nonob-
stant toutes valeurs agrédes, les assureurs peuvent, lors d’une réclamation
de pertes ou d'avaries, demander la justification des valeurs réelles et,
en cas d'exagération, réduire Ja somme assurée au prix cofitant, augmenté
de dix pour cent, & moins qu'ils n'aient expressément agréé yme suréva~
luation supérieure...» (le prix cofitant égale la valeur d’assurance telle
qu'elle est définie 4 Iart. 25 CGAT ; I'augmentation de 10 % corres-
1301;3 a:)l bénéfice espéré qui, en Suisse, est fixé également & forfait,
a 10%)2,

Gréce  cette clause, appelée clause & nonobstant», la preuve de
la valeur réelle des marchandises reste & la charge du preneur, en dépit

la reconnaissence de valeur obtenue de Iassureur au moment de la
conclusion du contrat, C'est le senl moyen de respecter d’une manidre
absolue le principe indemnitaire qui doit présider au réglement des
simstres,

* CL. Lasrargue, op. cit.
2, FTARGUE, op. cit, p. 33,
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Il

Valeur d’assurance

263, L’art. 25 prévoit que la valeur d’assurance est réputée représen-
tée, en principe, par ¢la valeur des marchandises au lien et a I'époque
du chargement, augmentée de tous les frais jusqu'a bord, du fret et du
coiit de T'assurance ». La valeur des marchandises au Jien et 2 I'dpoqgue
du chargement 5'établit suivant les prix figurant sur les factures ; & défaut
de documents, il conviendra de recourir au cours de la bourse, au prix des
marchandises sur le marché, ou encore, 4 la valeur conrante de marchan-
dises de méme nature et qualité. La valeur des obicts d’art ou d’autres
objets ayant une ¢valeur d’amateur» s’apprécie librement ; au besoin,
elle pourra étre déterminde par des experts.

Moyennant convention spéciale, le preneur paut majorer la valeur
d’assurance, calculée sur la base de l'art. 25, des frais survenant pendant
le voyage ou au lieu de destination, des droits de dousne et du bénéfice
espéré. Les frais acquittés se prouvent par Ia présentation de récépissés.
Cette preuve, de méme que celle portant sur la valeur de la marchandise
stvant e prix de factuve, ouvre la voie & toutes sortes de dissimulations
gu'aucun contréle ne pourra dévoiler.

264, Daprés les anciennes conditions suisses, une convention spé-
ciale était exigée méme pour 'inclusion du fref dans la valeur d’assurance.

265. Toutefois I'assureur garantisseit d’office le remboursement des
droits de douane percus dans le pays de transit ot les marchandises devaient
gire subitement vendues parce qu'elles avaient été avarides en cours de
route. Ces droits d'entrée, parfois exorbitants, augmentaient I'iidemnité
due par I'assureur d'une manitre tout & fait disproportionnée a la dété-
rioration matérielle de la marchandise.

Les assureurs suisses remédigrent A cetie situation, il y 2 une dizaine
d’années, en disposant par la ¢clause d’assurance supplémentaire des
droits de douane », que 'assurance ne s'étend A ces droits que s’ils ont
£1é déclarés séparément, avec paiement d’une surprime et observation
de certaines conditions spéciales. Peu aprés 'élaboration de la clause
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suisse, I'1TVV a procédé i une enquéte sur 'opportuniié de I'introduction,
dans d'autres pays, d'une clause analogue 2 Ia clause suisse. 1! a renoncé
i régler cette question par un accord international car 'enquéte a révélé
que lorsque des marchandises avariées sont vendues au cours du transport,
les assureurs s'engagent, dans bien des pays, & régler le sinistre en perte
totale. Le produit de la vente des marchandises avariées leur est remboursé
aprés déduction de tous frais et drotts de douane ™. ) efit certes été plus
avantageux pour les assureurs étrangers d’appliquer, comme on le fait
maintenant chez nous, un réglement en avaries plutdt gu'un réglement
en perte totale.

Lorsque le preneur majore la valeur d’assurance par I'inclusion des
droits de douane, il doit déclarer ceux-ci séparément 4 'assureur. L'assu-
rance complémentaire de ces droits est accordée a des conditions spéciales
reproduites dens une nouvelle clause standard 2 qui, d'ailleurs, a été
inspirée par Vancienne ¢ clause d'assurance complémentaire».

266. En revanche, st le preneur comprend dans la valeur d’assurance
Ie_s Jrais pendant le voyage ou au lieu de destination, 1l n'est pas tenu d'in-
diguer séparément la valeur de ces camposantes.

267. An moment o le prenenr contracte assurance, il n’est géné-
ralement pas en mesure de calculer d'une manitre exacte le bénéfice
t:;u'i] croit pouvoir réaliser. Aussi, lorsque le béndfice espéré — appelé
Improprement parfois bénéfice imaginaire — doit &tre inclus dans la
valeur d’assurance, est-il fixé, sauf convention contraire, au dixieme de
la valeur dassurance telle qu'elle est déterminée par Yart. 25, Ce taux
est considéré comme correspondant approximativement & la plus-value
résultant du voyage. Conventionnellement, le hénéfice espéré peut &tre
fixé au-dessus ou au-dessous du 10% ; sila majoration se révéle supérieure
au bénéfice réel, il y aura eu surassurance de la marchandise.

268; Avant d’analyser la valeur de remplacement, nous reproduirons
encore Yart. V des «Conditions générales d'assurance pour la garantie
du risque de guerre par la Confédération suisse sur marchandises &
Fimportation ou & I'exportation, transportées par terre, par eaux conti~

2 Gk Recuel de procis-oerbauz de VITVY, 1933, 5. 60.

. anmexe IV,
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nentales, par mer et par air » ; cette disposition détermine d’une mamére

originale la valeur d’assurance ; elle est marquée par lintention du pou-

voir fédéral de sauvegarder 'économie publique suisse. La voici :
«La valeur d’assurance des marchandises est limitée au prix de

revient effectivement i la charge du destinataire, ¢ ‘est-a-dire an maximum :

a) pour les importations, an prix d’achat (fob ou fow au point de départ),
majoré des frais de transport, de transbordement et d’assurance
Jusqu'a la frontitre suisse; ]

b) pour les exportations, au prix de vente (fob ou fow au point de
départ swisse), majoré des frais de transport, de transbordement et
d’assurance jusqu’au lieu de destination, *»

1I.

Valenr de remplacement

269. Nouns avons vu gu'en Suisse, la valeur de remplacement est
déterminée en principe par la valeur qu'a 1s marchandise au moment du
sinistre 2, Le législatenr a consenti, pour Iassurance transport, une excep-
tion & cette régle, considérant que le dommage subi par I'assuré corres-
pond, en Yoccurence, a la valeur que la marchandise aurait eue an hieu de
destination, an moment oit elle aurat dii &tre hiveée. Il a prévu & lart. 64,
al. 1, LCA que: ¢Dans J'assurance des marchandises contre les risques
de transport, la valeur de la chose an lieu de destination fait ragle».

Le § 19 dn projet de nouvelles conditions, correspondant & 1’art. 27
CGAT, disait :

al. 1) «La valeur de remplacement est celle que la marchandise aurait
cie au lieu de destination.»
al. 2) «En cas de doute, la valeur de remplacement est présumée égale
a la valeur d’essurance majorée, s'ils sont converts, des frais pen-
dant le voyage ou an heu de destination, des droits de douane et
du bénéfice espéré.»
A CE Impoimé du 1, B0 1941,
2L Ne 254
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1l consacrait la solution spéciale de la LCA qu'il complétait 4 1al. 2
par une régle réservée aux cas douteux. Ce dernier régime de l'al. 2
était admissible en tant que régime d’exception seulement, car il ne répon-~
deit pas, A tous égards, aux principes qui régissent Vassurance transport.
Il n'en a pas moins &té adopté comme rigle générale A I'art. 27 du texte
des nouvelles conditions. Cette solution, qui a fait I'objet, in extremis,
d'une laborieuse discussion, n’a pas ét¢ approuvée A l'unanimité par la
coemmission de rédaction. Nous verrons que la raison de la majorité ne
fut pas & tons égards la meilleure. L’assemblée générale a accepié le
texte nouvesu sans y préter beaucoup d'attention.

270. Les assureurs suisses ont donc retenu le moment du sinistre
comme élément de détermination de la valeur de remplacement ; ils
n'ont pas fait usage de la latitude que le Raislateur leur avait accordée ;
ils ont préféré consacrer le systime imposé pour les autres branches
d'assurance. Cette attitude smprenante ne présente heureusement pas
d'inconvénients majeurs, grice au fait que la valeur de remplacement
se détermine par ailleurs d'aprés celle que la marchandise transportée a
au lien de destination.

Les assureurs se sont toutefois rendu compte que leur solution n'était
Pas eptidrement satisfaisante aux points de vue théorique et pratique. La
date & Jaguelle se produit le dommage ne correspond en effet pas toujours
avec celle du simistre qui en est Forigine et il arrive aussi que la date du
sinistre ne puisse dtre établie, ainsi en cas de perte sans nouvelles. Cest
pourquot les assureurs ont introduwit & I'art. 27 la présomption que :
«Sauf en cas de double assurance, la valeur de remplacement est réputée
¢gale 2 la valeur d'assurance, majorée, s'1ls sont couverts, des frais pendant
le voyage et au lien de destination, des droits de douane et du bénéfice
espére »,

Antant dire qu'ils ont enterrd la notion méme de la valenr de rem-
placement pour baser le réglement des dommages sur la valenr d’assu-
Tance, systéme plus arriéré, appliqué encore dans plusieurs pays, notam-
ment en France et consacré par les anciennes conditions générales suisses.
lls ont longuement motivé cette «imnovation » qui présente, A vrai dire,
tous les caractéres d’un retour en arriere, mais leurs argnments ne sont

P45 tous pertinents. Nous nous bornerons 3 rapporter les principaux
€nire eux.
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271. On a prétendu gue la valeur de remplacement d’'bn envoi
composé d'articles de prix divers est souvent imconnue, parce que le
commissaire d’avaries évalue senlement le lot des marchandises avariées.
Nous objecterans que la preuve de la valeur de remplacement de la
marchandise incombe an prenenr et gue lintervention d’'un commissaire
ne saurait le dispenser de la rapporter. Il est trés compréhensible ane le
commissaire n’évalue pas tout I'envoi, lorsque seud un colis a & avarié,
et ceci, & plus forte raison, si la valeur de ce dermier est minime; il en
résulterait des frais disproportionnés an montant du dommage que I'assu-
reur réglera sans difficnlté.

On & également relevé que Vassureur, ou le commissaire d’avaries,
ne disposeront pas des données qui leur permettent de conirdler la valeur
de remplacement de la marchandise lorsque, par exemple, Vassurance
couvre des produits fmis. 1l faut craindre alors que lassurewr et
Payant droit n'apprécient différemment la valeur de la marchandise.
A notre avis, ces divergences pourront &tre soumises sans inconvénient
i l'appréciation d'un expert. Elles seront somme toute assez rares,
car la pratique a délimité les facteurs déterminants pour le calcul de la
valenr de remplacement.

Enfin, lorsque la marchandise frappée dun sinistre n’atteint jamais
le lien de destination ou lorsque celle qui est destinée & remplacer un
envoi endommagé ne peut &re livrée qu'avec un retard considérable,
le caleul de la valenr de remplacement devient un véritable rébus, Clest
alors gue le réglement d'vn dommage basé sur la valewr d’assurance
s’avere le plus convenable,

272. Ces petites difficnltés d'évaluation ne justifient cependant
pas, & notre avis, la violation du principe indemnitaire entrainée par la
présomption de 'art. 27. En effet, Jorsqu’'un dommage est réglé snivant
la valeur d’assurance, telle gue la définit Part. 25, Passuré bénéficie
d’une indemnité trop élevée, en cas de baisse du cours de la marchandise,
alors qu’en principe, un sinistre ne doit pas placer I'ayant droit dans une
situation plus avantagense gue celle o il se trouverait si la marchandise
était parvenue mndemne & bon port. La solution des nouvelles conditions
incitera méme certains assurés 3 souhaiter Ia perte de la marchandise
lorsqu'ils apprendront que, contrairement & lenrs prévisions, la valeur
de la marchandise transportée est en baisse. Or, comme le président de Ia
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commussion ¢ ¢tude des CGAT n'a cessé de le répéter : 'assurenr ne
doit jamais courir un risque dont I'assuré peut souhaiter la réalisation ;
plus encore que son intérét particulier, c'est un principe de moralité
qui doit guider 1'assureur.

Au surplus, d'aprés le nouveau régime des CGAT, 1'assuré n’est pas
couvert contre les hausses qui pourraient se produire en cours de trans-
port, méme 5"l surassure la marchandise en prévision de cette éventualié,

273. A interpréter littéralement les CGAT, la présomption de l'art. 27
serait irréfragable car, d'une maniére générale, les nouvelles conditions
recourent au verbe ¢ présumer?, lorsque la présomption peut Etre
tenversée, et au verbe «réputer® lorsqu’elle s’entend juris et de jure.
Pourtant, cette présomption doit pouvoir &tre réfutée si I'on veut conserver
au principe indemmtaire le moindre signe de vie. Nous avons vu que,
méme lorsque la valeur d’assurance a éié agréée par convention spéciale
comme valeur de remplacement, l'assureur est fondé & prouver que la
valeur réelle de la marchandise ne coincide pas avec la valeur déclarée par
le preneur?, Nous admettrons par analogie que, en dépit de l'art. 27, l'assu-
reur conserve la faculté de régler un dommage sur la base de la valeur
quaurait eve la marchandise & destination au moment du sinistre, s'il
prouve que cette dermidre valeur différe de celle qui résulte d une dvaluation
ba‘sée sur la valeur d’assurance. {1 lui suffira de rendre probable la différence
existant entre la valeur d’assurance et la valeur de remplacement ; une
preave plus rigoureuse ne saurait lui &tre imposée car, souvent, l'assuré

seul possédera les documents permettant de caleuler la valeur exacte
de la marchandise.

274. Comme la présomption de I'art. 27 n'est pas applicable & tous
le’,w: cas, les difficultés qu'elle écarte repaissent lorsque le réglement
d'indemnité doit s'eflectuer d'aprés la valeur réelle de remplacement.
Il en est ainsi en cas de double assurance. Nous ne nous expliquons pas
Pourquoi ce régime d'exception ne s'applique pas aussi aux cas de sur-
assurance, dans lesquels la marchandise est assurée, comme lorsqu'il
ya '%O“ble assurance, pour nne valeur supérieure & celle quion peunt
prévoir lors de Ja conclusion du contrat.

1CE Ne 267,
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La solution du projet de CGAT, d'aprés laquelle la valeur de rem-
placement n’était réputée égale 2 la valeur d’assurance que dans les cas
douteux, sans exception, présentait I'avantage d'écarter toute difficulté

"évaluation du dommage, qu'il y at eu double assurance ou non.

V.

Semme assurée

275. Dans un avant-projet, la somme représentant la limite des enga-
gements de I'assureur était désignée par l'expression ¢valeur assurée?
qm se distinguait des valeurs d’assurance et de remplacement. L'expres-
sion € sommme assurée » a été substitude 4 « valeur assurée » pour accen-
tuer la différence existant entre ce concept et celm de la « valeur d’assu-
rance?, car ces deux cancepts étaent souvent confondus tant en vertu des
anciennes conditions d'assurance transport que dans la législation™.
La ¢somme assurée? a été tradmite en allemand par ¢ Versicherungs-
summe » et la ¢ valeur d'assurance » par « Versicherungswert ».

276. Que le dommage résulte d’une ou de plusieurs causes, qu’il
sait la conséquence d'un seul sinistre ou au contraire de sinistres succes-
sifs {abordage puis échouement, p. ex.), que ce ou ces simistres aient
occestonmé des préjudices de diverse nature (p. ex. avarie particuliére,
avarie commune et frais de sauvetage), la garantie de I'assureur ne dépas-
sera jamais, en principe, le montant de la somme assurée,

Une machine expédiée de Suisse et destinée i nne ville d outre-mer
tombe au cours de son iransbordement. Des réparations provisoires sont
entreprises, sur-le-champ, pour éviter V'sggravation que pourratent occa
stonner des chocs survenant an cours dn transport ultérieur, La mar-
chandise reste entrepasée pendant la durée des réparations ; puis elle
est chargée & bord d’'un navire qu sombre en cours de route. L'assureut
versera la somme assurée ; nous admettons que celle-ci est égale, en

I'occurence, & la valeur effective de la machine. En revanche, I'assuré

1 Voir, p. ex.. Vort. 663, al. £ CO, otr il est question de la «valeur d'assurance» des
installations de la 8. A. alors qu'il s'agit en réalité de leur « valeur cu somme assurée®.
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devra supporter hn-méme le cofit des réparations provisoires entreprises
au port intermédiaire ainsi que les frais de magasinage caril ¥ a eu des
sinistres successifs.

Complétons et modifions les péripéties de ce transport : un incendie
éclate & bord du navire sur lequel la machine a été chargée aprés sa répa-
ration provisoire au port intermédiaire. Le capitaine parvient i éteindre
l'incendie en inondant la cargaisen, mais, ce faisant, i endommage la
marchandise. Au cours du parcours terrestre nltérieur, parcours assuré
également, la machine subit de nouvelles avaries ensuite d'une collision.

La garantie ordinaire de T'assureur convre :

1) les réparations provisoires ;

2) les frais de magesinage occasionnds par la réparation provisoire ;

3} la contribution du chargeur aux avaries communes ;

4) lavarie particulitre causée & la machine par I'eau utilisde pour
lextinction de lincendie ;

5) TVevarie parficulitre provoquée par la collision ;

6) les frais d'éveluation du dommage.

Cependant, si les dommages survenus en cours de transport dépassent
au total la somme assurée, celle-ci limitera la prestation de l'assureur.

277. L'interprétation logique des CGAT nous oblige pourtant &
faire une exception an principe général que nous venons d'exposer :
certains débours et impenses, entrainés par un sinistre essuré, sont
couverts méme si, additionnés au montant du dommage résultant de
Yavarie ou de la perte, ils excident la somme assurée. 11 en est ainsi des
Frais de constatation du dommage — énumérés au début du § Vd CGAT —
qui incombent & Tassurcur au méme titre que des dépenses ordinaires
d’administration,

Si un dommage est survenu A proximité du sidge social, d'une suc-
cursale ou d'nne agence de T'assureny, celui-ci ou son représentant procé-
dent eux-mémes & la constatation du dommage, & moins qu'ils ne préfe-
rent recounir 4 un expert qualifi¢, agréé par 1’assuré, Mais ¢i le dommage
survient ailleurs, 1l est constaté par le commissaire d'avaries® désigné
dans.la police d'assurance. 11 serait anormal que Iassureur qui assume en
totalité les frajs d'estimation, lorsqu'il est intervenu directement, les

1 Ch Ne 369,
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fasse supporter & l'assuré, totalement ou partiellement, lorsqu’il a d
recourir 4 un commissaire d’avaries.

278. En revanche, les frais de sauvelage et autres frays enalogues
penvent tre assimilés 4 une avarie puisqu’ils sont destinés 4 la prévenir * ;
ils constituent donc bel et hien wne fraction du dommage et rentrent,
de ce fait, dans le calcul des indemnités soumses a la limite fixée parla
somme assurée.

Disons ici que, selon nous, les frais de vente, bien qu'ils solent clas-
sés parmi les frais de constatation, constituent des frais destinés & prévenir
ou A atténuer une avarie on une perte ; ils ne sont par conséquent pas a
la charge de 'assureur, dans la mesure ol, additionnés an montant du
dommage proprement dit, ils dépassent la somme assurée ; cela arrivera
surtout lorsque la marchandise vendne aura été frappée de sinistres
successifs.

La solition que nous venons de donmer pour le remboursement
des frais de sauvetage differe de celle de art. 70, al. 1, [.CA, ainsi congu :
4 Si 'ayant droit a fait des frais pour limiter le dommage, sans que cela
fiit manifestement inopportun, Vassureur est tenn de les Inil rembourser,
méme si les mesures prises I'ont été sans succés, ou si ces frais, ajoutés
4 'indemnité, dépassent le montant de la somme assurée. »

279. Les conditions allemandes pour les transports maritimes sont
plus larges que les CGAT : elles prévoient que tous les débours et impenses
sont remboursés, ssns égard A la somme assurée ; la méme solution s’ap-
plique s'il ¥ a en des siistres successifs {p. ex., lorsque la marchandise
a été réparée ensnite d’'un premier sinistre puis frappée d’'un nouveau
dommage) on lorsquune contribution aux avaries communes a dil &tre
versée. Ainsi, I'sssurenr allemand est exposé 4 payer plus gue la somme
assurée %,

1 Yoir sur ce point notre chapitre relatif & I'avarie commune, N 6] sq.
2O, Cruciser, Transportoersicherung, Muick 1923, p- 71



Craritre VI

DOUBLE ASSURANCE ET ASSURANCES PAR AILLEURS

L
Généralités

280. La question assez délicate de la double assurance est réglée
par les art. 29 et 30. Nous allons définir cette notion, rechercher Iutilité
de la double assurance et exposer les cas dans lesquels celle-ci peut se
présenter. Nous étudierons ensuite les obligations spécialas que la LCA
et les conditions générales d'assurance transport mettent 3 la charge
des. parties en cas de double assurance. Nous verrons les différences de
régime entre les articles 29 et 30 CGAT relatifs, le premier a la double
assurance en général, le second, av curanl d'vne assurance transport et
d’une assurance par ailleurs .

281 1 'y a double assurance lorsque le méme intérét se trouve
simultanément assuré coutre les mémes risques auprés de denx ou plu-
sieurs assureurs de telle facon que le total des sommes assurées dépasse
la valeur d’assurance 2. 11 y a double assurance pour peu que le total des
sommes assurées de divers cbtés soit, lors de la conclusion du contrat,
supérieur & la valeur d'assurance ; peu importe qu’il soit supérienr ou
inférieur 3 la valeur de la marchandise au moment du sinistre 3.

282. Le droit moderne ne réprime que la double assurance contractée
de mauvaise foi, c'est-d-dire dans I'intention de tirer des deux assurances
une indemnitd supérieure aw montant du dommage, ou mieux,
fiﬂns I'intention ou dans espoir de réaliser un profit. En revanche,
il admet dans une large mesure la double assurance conclue de bonne foi .

;V9ir notion de Fassurance par ailleurs sous n® 284,
L'art. 53 de la LCA donne une définition analogue de la double assurance.

: g— ?;‘EMA&'N. La double assurance en matiére d assurance privée, Lansanne 1925, p. 22,
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283. Le preneur g sait qu'en cas de sinistre, il ne pourra réclamer
des indemnitds pour un montant supérienr au dommage dont il a été
vichime, s’assure néanmoins contre les risques de transport auprés de
divers assureurs afin d'augmenter et de renforcer la garantie des risques
courus par la marchandise, notamment lorsque celle-ci a une valeur
considérable et variable. Le montant total des sommes assurdes peut
&tre égal, inférieur ou supérieur & la valeur d’assurance. Dans le premier
et le deuxidme cas, on parle d'assurance cumulative et, dans le dernier
cas, il y a double assurance proprement dite.

Le preneur s’assure également 4 double lorsqu’il redoute I'msolva-
bilité éventuclle de l'un des assureurs. Celle-ci qu3, autrefois, &tait rare,
est devenue assez fréquente, dans certains pays, surtout depuis la guerre
de 1914,

1] arrive fréguemment que des doubles assurances transport solent
conclues a I'insu ou indépendamment de la volonté du ou des preneurs

"assurance, soit que ceux-ci se trompent sur la valeur de la marchandise,
so0it que le méme transport ait été assuréd 4 la fois par I'expéditeur et par
le destinataire ou par I'expéditeur, par I'entrepositaire et par un transi-
tare, etc.

284, La double assurance ne suppose pas nécessairement la coexis-
tence de deux assurances du méme genre, de deux assurances transport,
par exemple. 1 suffit, pour qu’il v ait double assurance, sensu lato, qu'un
risque déterminé soit assuré auprés de plusieurs assurenrs pour une somme
dépassant au total la valeur d’assurance I. Ainsi, lorsque le risque d'in-
cendie de marchandises a &té assuré simultanément auprés d'un assureur
incendie, en vertu dune police d’entrepdt, par exemple, et auprés d'un
assureur transport, it y a double assurance du risque d'incendie. Ce genre
spécial de double assurance, dans le cadre des CGAT, est dénommé

assurance par ailleurs.

285. Selon M. Jaeger®, il n'y a pas double assurance lorsque Iz
marchandise est assurée principalement aupras d’un assureur et subsi-
diairement auprés d'un autre assureur. Avant d’admettre cette opinion,
examinons ce quest une assurance subsidiaire. M. Jaeger nons dit gu’une

¥ Cf. KaurMawN, op. cit., p, 20,
ECL JagGER, op. cil. t. 11, art. 53 LCA, rem. 13, p. 100101,
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telle assurance est destinde & déployer ses effets lorsque l'assurance
principale conclue euprds d’un autre assureur ne couvre pas ’assuré ou
ne le couvre pas complétement. Dans la mesure ol assurance subsi-
diaire couvre seulement les dommages que I'assureur principal, pour des
raisons objectives ou pour des raisons dépendant de la volonté de Iassuré,
n'a pas couverts, nous pouvons ucus rallier sans réserve 4 la conception
de M. Jaeger. Il n'y a pas d'ailleurs, daus cette éventualité, une véritable
assurance subsidiaire, mais plut6t une assurance de ¢ différences de
conditions »,

286. La véritable s assurance subsidiaire» gerantit exclusivement
Vassuré dans les cas ot 1'assureur principal ne I'indemniserait pas, alors
méme qu'une inderanité lui est due. Le défant de paiement peut résulter
§oit d'un motif d’ordre subjectif : 'insolvabilité de I'assureur, soit d'une
unposstbilité objective de payer ou de recevoir, attribusble 4 des resiric-
tion.s dans le transfert des devises ou & d’autres prescxiptions adminis-
tratves analogues X, Une telle assurance couvre bel et bien las mémes
11sques que Vassurance priucipale, pour la méme durée et pour le méme
montant, Rien, d’aprés la définition précise que nous avons donnée de
Ia double assurance, ne nous autorise 4 nier qu'il y ait double assurance
en pareille éventualité.

287. En dépit de la distinction formelle & Iaquelle nous venons de
EZI‘OCéder, nous adopterons a l'aveuir le sens donné par M. Jaeger &
3expr683ion ¢assurance subsidiaire ». Lorsque nous voudrons conférer
a cette expression la portée plus limitée qu'elle devrait avoir en fait, nous

marquerons en parlant d'assurance subsidiaire ¢ sensu stricto ».

I,

Effets de la double assurance

A. Obligations du prenenr

288, L':,a.rt. 53 LCA dispose que le preneur doit aviser tous les assu-
reurs dés qu'il apprend que le méme iutérét a été assuré & double. L'art. 29

* Voir sur ce point I dause d'assurance subsidiire daborée par le STV, annexs N* 1L
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CGAT prévoit une obligation identique, limitée toutefois au cas ot la
marchandise a été assurée 4 double contre les risques de transport.
Bien que l'art. 30 CGAT, relatif A I'assursnce par ailleurs, ne consacre
pas cette obligation d'aviser, celle-ci doit aussi 8tre respectée dans ce
cas spécial de double assurance, car I'art, 53 LCA est impératif. L'avis
de double sssurance doit énoncer I'imtérét assuré, le risque couru, la
durée de 'assurance, la somme assurée et le nom de 'autre on des autres
assureurs,

289. Au moment ol le preneur conclut une assurance, il n’a pas 1'obli-
gation de se renseigner pour savoir si la marchandise est déja assurée
allleurs. Nous avons vu qu’en matire de transport, il peut fort bien ignorer
en toute bonne foi les assurances souscrites sur la méme marchandise,
tant que celle-ci court des risques ; parfois méme, il réclamera une indem-
mité i I'un des assureurs sans se douter que la marchandise était assurée
4 double. Sa réclamation est alors licite. Mais, s'il omet intentionnelle-
ment d’annoncer une assurance conclue 4 donble ou sl en tire profit,
Tart. 53, al. 2, LCA délie les deux assureurs de I'obligation qu'ils ont
assumée car 1 v a double assurance frauduleuse.

Le preneur ne doit informer I'assureur que la marchandise a été
assurée ailleurs que si le total des sommes assurées dépasse la valeur
d’assurance, ce dont il est seul juge. Une erreur d'appréciation ne hbere
pas les assureurs de leur obligation car il n'y a pas, alors, mauvaise foi
du preneur. Ce dernier cas peut nous conduire & nous demander il
n’efit pas été plus prudent de prévoir que le preneur doit annoncer aux
assurenrs toute assurance cumulative, qu'il y ait ou non deuble assurance.
H est vrai que certains assureurs peuvent apprendre I'existence d’autres
assurances au moment ou ils sont interpellés, grice au fait que les entre-
prises d'assurance, les agents, les comrmissaires d"avanes visent d'ordinatre
au moyen d'un timbre humide les documents que I'ayant droit présente
4 l'appui de sa prétention. Il arrive cependant que 1assurenr mter-
pellé en dernier leu décline la réclarmation qui lui est présentée ou réduse
I'indemnité sans en informer ses concurrents.

290. D’aprés 'al. 3 de l'art, 53 LCA, en cas de double assurance,
¢ chaque assureur a droit & toute la prestation convenue» M. Jaeger
releve que les parties n'en conservent pas moins la faculté de prévor
daus le contrat, qu'en cas de double assurance, chacune d'elles a le droit
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de résilier I'assurance. Les CGAT se bornent & disposer qu'en cas de
cumul de deux assurances transport, «le preneur ne pourra prétendre
a la restitution proportionnelle de la prime, que si 1'avis de double assu-
rance a été consigné avant que la présente assurance ait pris effet».
1 n'a droit & aucune ristourne s'il apprend qu’une assurance a été conclue
ailleurs, contre certains risques seulement.

Lorsque Yassuré conclut ume assurance principale et une assurance
subsidiaive sensu stricto, il bénéficie généralement d'une réduction de
prime auprés de l'assureur subsidiaive. L'sssuré a donc intérét 4 recher-
cher, avant la conclusion du contrat, ou tout au moeins avant que le risque
Re commence a courir, st une autre assurance a déjd été conclue, car les
primes payées 4 double lul causent une perte évidente.

B. Répartition du dommage entre les coassureurs

291, L'art. 71, al. 1, LCA, dispose impérativement qu'en cas de double
assurance contractée de bonne foi, la garantie est répartic entre tous les
assureurs, proportionnellement aux sommes assurées. Les coassureurs
ne sont pas solidairement responsables I'un vis-a.vis de Vautre ; azcun
d'enx ne peut faire valoir les exceptions de l'autre. Toutefois, suivant
lart, 71, al. 2, LCA qui, lui, est de droit dispositif : «Si I"un des assureurs
est devenu insolvable, les autres assureurs sont tenus, ..., pour la part
i incombe & Vassureur insolvable, proportionnellement aux sommes
asturées et jusqu'a concurrence de la somme assurée par chacun d'eux.
La prétention de l'ayant droit contre Vassurewr insolvable passe aux
assureurs qui acquittent l'indemmté ».

292. Le cumul de deux assurances transport ou d'une assurance
transport et d'une assurance prise ailleurs fait en général intervenir des
assurenrs de nationalité différente puisque la double assurance transport
et le plus souvent le fait de deux preneurs agissant a I'imsu I'un de l'autre

des pays différents. L'art. 7! LCA génerait les assureurs suisses dans

r lutte contre la concurrence étrangére, s'ils étaient obligés de le res-
Pecter ; aussi le Iégislatenr a-t-il déclaré que l'art. 71, al. 1, LCA n'aurait
Pas de caractére impératif pour V'assurance transport®. Les assureurs
SWisses ont rais & profit cette faculté.

YCf. Jagcen, op. cit, L 11, art. 71 LCA, rem. 16, p. 540,
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293. L’art. 29 CGAT prévoit, d’une maniére analogue aux anciennes
conditions, que: ¢En cas de double assurance contre les risques de trans-
port, la garantie n’est accordée que dans la mesure ot 'autre assurance
ne couvre pas la valeur de remplacement ». Bien que I'art. 29 ne le dise
pas, lassurance basée sur les CGAT garantit encore, en cas de double
assurance, les risques qui ne sont pas couverts & double (différences de
conditions). Il se pourrait, en effet, que 'une des assurances fiit conclue
f. a. p. tandis que l'autre s’étendrait & tous les risques. D’apras I'art. 30,
relatif A assurance spéciale prise alleurs, ¢la présente assurance» —
il s’agit de l'assurance transport — ¢ est subsidiaire et ne déploie ses
effets que si la responsabilité de Pautre assurenr est définitivement éeartée,
ou st cet autre assureur n’est pas en mesure de payer, ou encore dans la
mesure ot I'autre assurance ne convre pas la valeur de remplacerent ».

294, Dans ces deux cas, nous voyons que lassurance garantit le
paiement de la valeur de remplacement, dans 1a mesure oit elle n’est pas
couverte par |'autre assurance. Elle ne décharge donc en ancune fagon
Vautre assureur de sa garantie.

M. Kaufmann * nous dit que le TF a interprété le terme «couvre?
en ce sens que l'assureur invoquant la double assurance ¢répond sub-
sidiairement et qu’en conséquence i} ne peut s'en prévaloir que lorsque
I'assuré n’a pas pu obtenir le paiement par 'autre assuveur» (il faut
sans doute lire cette phrase en supprimant le mot ¢que» précédant
4 lorsque »). L'auteur ajoute que: ¢Le seul fait de double assurance
rautorise nullement Yassureur i invoquer la double assurance et &
refuser de payer Vindemnité (Arr. T. comm. Zurich, du 13 décembre
1923, appr. par TF 13 mars 1924, dans Blitter fiir Ziircherische Recht-
sprechung, p. 241-242, 1924, N° {5-16)», M. Keufmann avait-il i sa dispo~
sition une source meilleure que la nétre ou s'est-il essayé & jouer le réle
de devin ? Nous nous le demandons car il ressort du texte gue nous avons
consulté sur ce point 2 que le TF n’a pas confirmé 'mterprétation donnée
au mot ¢couvre? par le tribunal de Zurich, mais qu’il a laissé cette
question ouverte,

Cette interprétation nous paraft d’ailleurs trop large — ou mieux,
trop vague — car, que signifie au juste: €ne pas pouvoir obtenir le

L Cf. KaurMaNNK, op. cit, p. 114,
2 Cf. RBA, vol, 11, N" 239, arr. TF du 13 moars 1524,
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paiement par l'autre assureur* ? Une impossibilité subjective de payer
suffit-elle 4 engager la garantie du deuxiéme assureur ?

Nous admettrons, enrevanche, avec le TF (arrét du 13 mars [924) que:
«Lassureur qui excipe de la double assurancedoit &tablir qu'nn auntre con-
trat donne déja 4 I'ayant droit le droit d'exiger la réparation du dom-
mage?. Pour étre 4 méme de rapporter cette preuve, I'assureur doit avoir
connaissance des conditions auxquelles 'autre assurance a été conclue. A
notre avis, 1l efit &t& opportun de prévoir dans les conditions générales
que J'assuré est tenu de présenter lors de sa réclamation les autres polices
qui auraient été souscrites sur le méme intérét, Seule, la clause d’assu-
rance subsidiaire consacre cette obligation 2.

295. 11 pourrait arriver que deux assureurs couvrant le méme intérét
alent eu la courtoisie de se conférer réciproquement, dans leurs conditions,
Thonneur de s'exécuter en premier lien. Cet échange de bons procédés
ne se rencontrera pas en cas de cumul d’une assurance transport et
d'une assurance spéciale, conclues toutes deux en Smisse. En effet, comme
le prouve I'extrait suivant, reproduit dans le recueil de jurisprudence
des autorités administratives de la Confédération, année 1929, N° 79,
ces derniéres n’admettent une telle solution — qu'elles considirent
comme wne clause d'assurance subsidiaive — que dans la branche
transport :

¢La clause de responsabilité subsidiaire?, nous est-1l dit, ¢est contraire
il'article 71 LCA, sauf en ce qui concerne 1'assurance transport {art. 97,
2® al,, LCA). 1l n'est gure admissible en effet, qu'on puisse échapper a la
Drescription impérative de F'article 71, al. 1, LCA en rédigeant le contrat
d"e fagon a &carter Vapplication de cette prescription... Mals, méme st
l'on ne partage pas cette opinion, d'importantes raisons pratiques militent
contre l'admission de ladite clause dans les conditions générales d'assu-
Tance. L’assureur, gui doit supporter tout le dommage, trouvera tonjours
"juste qu'un autre assureur puisse décliner toute responsabilité en vertu
d,ﬁ ceite clause. Celle-ci &tait précédemment d'un usage comrant dans

assurance de corps automnobiles, pounr le risque d'incendie. Mais les
assureurs contre 1'incendie s'en sont plaints, en alléguant qu'elle avanta-
Beait de fagon injustifiée les assureurs de corps automobiles. Si elle

€L annexe, No I

10
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était autorisée, l'assureur contre l'incendie se verrait amené i Finsérer
aussi dans ses conditions générales d'assurance, par mesure de protection.
Comme on ne pent pas interdire aux uns ce qu'on permet aux autres,
il faudrait 'admettre dans toutes les conditions générales d’assurance.
Mais cela raménerait pratiquement a Vapplication de l'art. 71 LCA.
En conséquence, le bureau des assurances a été d’avis qu'il était justifié
de ne plus autoriser les sociétés, i l'exception des assureurs contre les
risques de transport, & insérer des clauses de responsabilité subsidiaire
dans leurs conditions générales d’assurance, Lorsquil y a plusieurs
assurances, il faut appliquer la prescription impérative de Uart. 71, al. 1,
LCA, suivant laquelle chaque assureur répond proportionnellement
du dommage. »

En cas de cumul d'une assurance transport conclue en Suisse et
d’une autre assurance prise dans un pays étranger ol la clause d’assurance
subsidiaire est admise, comme en cas de cumul de deux assurances trans-
port conclues toutes deux en Suisse, cetie clause de renvol réciprogue
sera valable, mais elle met Jes parties dans une situation inextricable.
Téchons d'en sortir !

Envisageons d'abord le concours de deux assureurs suisses : ancun
d’eux ne pourra prouver que 'sutre assurance couvre l'assuré. Théorique-
ment, Fassuré pourrait réclamer, suivant son gré, & I'un ou & lautre,
la totalité de I'tadernnité qu: hui est due. Pratiquement, il est & prévoir
que les parties recourront i la solution prévue par lart. 71, al. 1, LCA,
bien que l'application de cetie disposition soit exclue par l'art. 52 CGAT.
Les divers assureurs désintéresserout doue I'assuré proportionnellement
aux sommes assurées par chacun d'eus.

Qu'en sera-t-il en cas de cumul d'uue assurance couclue en Suisse
ei d’une assurance conclue i V'étranger ? L assureur étranger ne témoai-
gnera sans doute pas la méme bienveillance 4 son co-assureur swsse et
ne se soumettra pas & la solution de I'art. 71, al. 1, LCA, cec tout parti-
culiérement st la double assurance est régie par d'autres priucipes dans
son pays, (ordre des dates des diverses assurances, ou solidarité, P
ex). Les difficultds que les art. 29 et 30 CGAT &talent censés
prévenir renaitront alors dans toute leur complexité, L'assureur untet-
pell¢ le premier sera-t-il astreint, en pareille éventualitd, & régler 12
réclamation de l'assuré en faisant totalement abstraction de 'assurance
&trangere ? Nous lasserions le Jecteur en exposant les décisions diffé-
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rentes que les tribunaux pourraient prerdre ; remarquons que le juge
trouvera peut-étre opportun d’ajoumer sa décision jusqu’a ce que soient
connus les jugements rendus & Pétranger. Cet ajournement hai permettra
de faire application de la régle enivant laquelle 'assureur suisse qui
excipe de la double assurance doit prouver que l'assuré a le droit de
réclamer une indemnité aux autres assureurs. Au surphus, les principes
du droit international seront applicables.

1l convient de relever ici que le BFA a tout d'abord trouvé les art. 29
et 30 CGAT trop rigoureux pour les assurés ; il lesa néanmoins approuvés.
aprés avolr éb¢ convainen par les assurenrs qu’en cas de double assurance,
la clause subsidiaire st leur unique arme défensive & I'dgard de leurs
concurrents étrangers (arme bien médiocre car elle permet senlement
de résister aux assureurs trangers qui auront eu quelgue scrupule 2
se prémunir d'une manidre analogue ou qui en sont empéchés par leur
législation I). Le BFA a craint qu'en V'absence d’nne telle clause, ls assu-
Yeurs sulsses restent seuls an cause en cas de double assurance.

296. L’art. 29 ne mentionne pas d’autres éventualités dans lesquelles
l'assureur doive intervenir, en cas de cumul de deux assurances transport.
En revanche, selon 'art. 30, L'assurance transport cumulée avec une assu-
Tance prise ailleurs déploie encore ses effets si l'autre assureur ¢n'est
Pas en mesure de payer », on, suivant le texte phus restrictif allemand,
“wenn der andere Versicherer zahlungsunfibig geworden ist». Dans le
texte oniginal frangais, I'impossibilité de payer est donc appréciée du
point de vue objectif tandis qu'elle Test subjectivement d’aprés le texte
ﬂ!lemand_ Dans I'idée de la commission de traduction, I'emploi de 1'expres~
Sion restrictive « zahlungsunfihig geworden ist» permettra & l'assureur
subsidiaire de contraindre I'assuré & réclamer en premier heu son indem-
nté & I'autre assureur ; si cette réclamation est infructucuse, l'assurenr
S’ilBSidiaire devra indemmiser Vassuré, quel que soit le motif pour lequel
lautre assureur a éé empéiché de payer (insolvabilité ; difficultés de
‘m"fs&ﬂ: interdiction de payer en raison de la nationalité de l'ayant
droit, ete.), moyennant cession par 1'assuré de ses droits contre I'autre
assurenr.

1 est incontestable que cette idée, qui ast aussi celle des auteurs du
texte original frangais des CGAT est mieux exprimée par le texte frangais
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que par fa traduction allemande. Toutefois, Ja rédaction frangaise de
T'art. 30 est elle-méme trop restrictive car l'assuré devrait 8tre convert
non seulement lorsque lautre assureur n'est pas en mesure de peyer,
maiz aussi Jorsque Yassuré ne peut pas disposer de l'indemmité versée
par 'antre assureur, par exemple, lorsque celle-ci a été versée a 1
office de compensation. La clause d’assurance subsidiaire envisage ce
cas spécial L.

Une interprétation littérale de 'art. 30 aboutit & déclarer Yassuré
couvert, en pareille éventualité, si le paiement effectué par 1'autre assureur
auprés 4d'un office de clearing n'a pas force libératoire. Suivant la doctrine
suisse, ['obligation du débiteur n'est pas considérée comme exécutée
an moment do versement i I'office ; les anteurs frangais sont d'un avis
contraire 2,

Nous ne saisissons pas les motifs pour lesquels I'assuré convert
par denx assurances transport (art. 29), ne bénéficie pas de cette garantie.
Serait-ce pour lniter, par des conditions sévéres, contre la double assu-
rance volontaire, & tendance franduleuse, plus fréquente en cas de cumul
d’assurances transport qu'en cas d'assurances prises ailleurs ? 1l se pent,
mails cette arme frappera phus d"honnétes gens que de fripons. Hatons-
nous de dire qne Ia divergence entre les art. 29 et 30 CGAT est forte-
ment atténmée par l'art. 71, al. 2, LCA, qm met i la charge des autres
assurevrs Vindemmté dune par un assurenr insolvable, L'al. 1 de I'art. 71
LCA, ayant & seul expressément exchu par l'art. 52 CGAT, l'al. 2
de cette disposition légale est, A notre avis, applicable en cas de camml
de deux assurances transport car 1} n'est pas incompatible avec le contenns
de l'art. 29 CGAT. Pour gne l'art. 71, al. 2, LCA déplote ses effets, il
n’est pas nécessaire que I'insolvabilité de I'assureur ait &té déclarde, il
suffit qu'il soit offictellement conmn que l'assureur n'a pas la possibilité
ohjective de payer, par exemple, parce qu'il ne posséde pas de fonds
Liquides 3.

297. Enfin snivant l'art. 30 CGAT, en cas d'sssucance prise ailleurs,
Isssurance transport déploie ses effets ¢si la responsabilité de l'autre

L CL anmexs, N° 1.
2, Rosser, Les accords de clearing ef ks obligations contraciuelles, Lansanne et Bale
1936, P 41-43.
Ci. Jarcer, op. cit,, t. 0L, art. 71 LCA, rem, 19, p. 541.
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assureur est définitivement écartée », par quoi il faut entendre, comme
le dit plus explicitement le texte allemand, «werm die Haftung durch
ein endgiiltiges Urteil verneint worden ist », L’assureur doit alors indem-
niser I'assuré comme s'i] n'existait pas d’autre assurance puisquil ne
peut pas prouver qu'un autre contrat donne A 'assuré le droit d'exiger
la réparation du dommage . Ce troisitme cas vise, apparemment, les
différences de conditions® entre deux ou plusieurs assurances, couvertes
ipso jure, aussi bien en cas de cumul de deux assurances transport qu'en
cas d assurance prise ailleurs, de sorte qu’il était superfiu de le mention-
ner ; bien plus, il était illogique 4’y faire allusion 4 V'art. 30 sans le signaler
a lart. 29,

1l efit ét¢ plus opportun de prévoir, comme Je fait la clause d'assu-
rance substdiaire, que I'assuré doit tenir I'assurenr au courant des démar-~
ches qu'il entreprend envers I'autre assureur et observer avec diligence
les instructions éventuelles dosmées & ce propos par l'assureur subsidisire.
En effet, ce dernier a un intdrét évident 3 ce que le procds mené per
l'assuré contre l'autre assureur soit bien dirigé.

298. En résumé, que la double assurance résulte du cummul de deux
assurances fransport ou d'une assurance transport et d'une assurance
“par silleurs », les circonstances dans lesquelles Vassuré a droit & son
indemnité sont & fort pen de choses prés les mémes. Pourquoi, dans ces
conditions, les assureurs ont-ils jugé bon de prévoir pour chacune de ces

deux dventualités des dispositions comportant surtont des différences
formelles 2

*CE Ne 294,
®Ct. Ne 285,



Cuaprrre VII

CALCUL DE L'INDEMNITE ASSUREE

L.

Généralités

299, Nous nous sommes occupés des sinistres et des préudices gm
peuvent donner naissance 4 une prétention de assuré contre son assureur
transport ; nous avons vu les éléments de valeurs i servent 4 déterminer
I'étendue de la garantic donnée & Fayent droit ; il nous reste a examiner
1z maniére dont se calcule 'indemmité. Les conditions générales venfer-
ment sur ce point des dispositions nombreuses et minutisusement rédi-
gées; comme elles sont disséminées, il convient de les reprendre en les

groupant.

300. Pour fixer le montant du dommage couvert par V'assurance,
il faut étsblir 'importance de la perte ou de 'avarie. On y sjoute les
debours, les impenses, y compris Jes frais et honoraires du commissaire
d'avaries %, ainsi que, le cas échéant, ceux d'un proces que l'ayant droit
murait intenté, & la demande de I'assureur, comtre un tiers responsable
du dommage 2. En revanche, suivant l'art. 46: ¢Le preneur ne peut pas
prétendre & une rémunération pour les peines et soins occasionnés par
un sinistre >, Enfin, suivant l'art. 28: «L’assurenr ne doit rien pour
la partie des charges assurées (frais, fret, droits de donane, efc.) qut se
trouve économisée par suite d'un sinistre couvert par I'assurance ». Ces
charges sont donc déduites du montant de I'mdemnnité calculée au moyen
des €léments que nous venons d'énumérer.

L CE art. 34, o). 5 CGAT.
2 CE art. 45, al. 1 CGAT.
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301. Les art. 38, 39 et 40 contiennent les régles relatives & la déter-
mination du montant des pertes ou avaries.

Ponr les marchandises avariées, il faut établir d'une part, la valenr
de I2 marchandise ¢a I'état sain», c'est-d-dire, suivant l'art. 38, al. 1,
tcelle qu'elle aurait eue au lieu de destination aprés avoir été dédouanée
sielle y dtait arvivée en bon &iat? et, d'autre part, sa valeur «a Pétat
d'avarie » que 'on peut fixer soit par estimation, soit en recourant i une
vente publique, qu'en vertu de 'art. 38, al. 2, lassureuwr, le commissaire
compétent ou l'autorité ont seuls le droit d’exiger, et qu'ils peuvent exi~
ger méme 31 Pexpertise a eu lieu. L'art. 38, al. 3, prévoit que: 45i les
marchandises ne sont avarifes qu'en partie, la partie avariée, séparée de
celle resiée & I'dtat sain, est seule prise en considération pour la fixation
du dommage ».

Une fois Ja valenr A I4tat d’avarie connue, il convient de rechercher
le taux de dépréciation ; on l'obtient par comparaison avec la valeur A
I'état sain, L'application de ce taux & la valeur de remplacement, calculée
suivant les régles de l'art, 27, fait ressortir I'importance de l'avarie telle
que l'assureur Ja congoit.

Lorsque la réparation des marchandises avarides est possible sans
&mre plus onéreuse que le dommage en sol, c'est le prix des réparations
qu constitue Ia diminution de valeur 1. L'art. 39 ne s'applique pas & ce
¢as, mats les clauses standard relatives & la casse de machines et de menbles
on d'ohjets de déménagement renferment sur ce point des régles précises.
On peut regreiter que les CGAT ne contiennent pas de dispositions
anelogues qui seraient applicables d’une maniére générale chagque fois
que des objets avarids sont soumis & réparation. Lorsque les marchandises
Wiées ont été vendues 4 la suite d'un sinistre avant l'arrivée A destma-
tion, il n'est pas nécessaire de rechercher le tsux de dépréciation, Le dom-
mage consiste alors, suivant I'art.40, al. 2, dans la différence entre le produit
net de la vente, qui revient aun preneur, et la valewr de remplacement
des marchandises vendues. Les anciennes conditions suisses prévoyaient
a1 §32, al. 2, chap. A, un mode de calcul analogue. Le tribunal de com-
:"Bfﬁe de Zarich a relevé, dans un arrét du 16 juin 1920 2, que l'expression
“Vente par suite d'un accident?, analogue a celle des CGAT «vente

:gdi vol. IV, N 90, am. wib. comm. ct. Zusich, du 16. V1. 1920,
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par smte d'un simstre », n'est pas des plus heureuses car la vente n'est
pas la conséquence directe d'un sinistre ; elle résulte d'un acte de volonté
de cehw qut a le droit de disposer de la marchandise. Ce tribunal
a précisé que ce texte concerne le cas o0t des marchandises sont vendues
parce qu'un nouvean transport enirainerait l'aggravation du dommage
on la perte de la chose,

302. En cas de perte, le dommage se calcule «sur la valeur de rem-~
placement, dans la proportion existant entre la partie et le tont » (art. 40,
al. 1).

303. Dans certains cas, l'assureur n'est pas tenmu de rembourser
intégralement le dommage, tel que nous venons de le déterminer ; nous
ne reviendrons pas sur la réduction de I'indemnité justifide par une double
assurance; nous parlerons ultéricurement des déductions d'indemnnités
dues par des tiers ; nous envisagerons par contre les deux cas suivants:

304. a) Tout d'abord le cas de sows assurance: si la somme
assurée se révéle inférieure & la valeur de remplacement, le dommage
couvert par l'assurance sera rédmt dans la proportion qui existe entre
ces denx valenrs. Clest 1 le principe consacré par l'art. 41 CGAT et,
dune maniére plus générale, pour toutes les assurances dommages,
par l'art. 69, al. 2, LCA. Comme cette disposition est déclarée générale
et absolue par les CGAT, elle paraft applicable méme an cas ob
lassurance avrait été conclue avec ¢valenr agréder»?,

305. b) Ensite, le jen des ¢ franchises», qui pent avoir pour effet
de réduire I'indermnité ou méme d’exclure Passureur du remboursement.
Nous nous arréterons i cette notion.

1.
Calcul des franchises

306, On entend par franchise, dans le sens le plus général du terme,
les Limitations apportées 4 la garantie des assureurs, en ce gni concerne
la mesure et les conditions dans lesquelles ils s'obligent 4 participer

2 Cf. N° 260 20,
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aux dommages. Citons a titre d’exemple les risques exchis dont nous
avons parlé au chapitre II1.

307. Sensu stricto, on entend par francbise soit la Limite an-dessous
de laquelle le dommage n’est pas pris en considération, soit la part du
dommage que I'assureur entend faire supporter par I'assuré. La franchise
peut &ire fixée en valeur absolue {p. ex. fr. 100.~); plus généralement,
elle s’exprime en pour-cent de 'une des valeurs en canse (p. ex. 3 % de
la somme assurée)!. Cest de ce genre de franchise que nons vonlons
traiter ici.

308. Les assureurs commencérent dés le moyen Age a fixer des
franchises ; ils le firent tout d'abord non pas ponr réduire la portée de
leur engagement, mais ponr prévenir on éviter les réclamations relatives
4 des dommages insignifiants qui, d'une part, peavent &tre considérés
comme mhérents A tont transport, et qui, d'autre part, sont hors de pro-
portion avec les frais de toute sorte qu’entrainent leur constatation et
leur réglement. Plus tard, on adopta des tableaux de franchises, avec des
limites variables suivant les catégories de marchandises ou les conditions
de transport. Cela permit de maintenir des taux de primes uniformes
quelles gue fussent la nature de la marchandise et sa valeur%. On fixa, par
exemple, de fortes franchises pour des envois de pommes de terre, mar-
chandise dont la valenr est faible, mais qui est exposée & des risques
particuliérement importants puisqu’il s'agit de choses périssables et qui
ne sont protégées par aucun emballage. Ce systéme astreignit les assurés
a soigner de leur mienx le conditionnement des marchandises sssurées,
ce gui est moins onéreux pour eux gu'une augmentation de tous Jes taux
de primes. Les assureurs se servirent encore des franchises pour intéresser
l'assuré au sort de la marchandise, en laissant 3 sa charge une partie du
risque lorsque I'assuré est en mesnre de réduire ou d’aggraver ce risqne
Par son comportement . Enfin les assureurs recoururent aux franchises pour
corriger la portée de la tarification ; au lieu d'élever la prime, ils rédwisent
GlUrs engagements.

309. 3i 'on s'en tient au r6le primitif des franchises, I'assureur devrait
normalement payer Iintégralité d'un dommage d2s gue la limite est

! Cf, Bonnecasg, op. eif, NO 642, p. 530.
ilﬂ._p. 531, b

Veir & ce propos ce que nous avons dit des transports roumtiers sous N° 225,
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dépassée (systéme des ¢« franchises ¢ atfeindre» ou du ¢ remboursement
intégral »). C’est le systéme anglais, ¢ était aussi celn des anciennes condi-
tions générales suisses. Il présente des inconvénients d’ordre moral car
il peut inciter les commissaires d’avaries & majorer I'évaluation des dom-~
mages afin que, la franchise étant atteinte, I'assuré puisse obtemir le
réglement du dommage. Lorsque I'assureur est hors de cause, les frais
et honoraires d'intervention du commissaire d’avaries sont & la charge
de I'assuré. Or, lorsque le cominissaire d’avaries et I'assuré se connaissent,
lorsqu’ils sont liés par des liens d’amitié ou d'affaires, lorsque celui-la
dépend économiquement de celui-ci, la constatation des dommages peut
manquer d’objectivité. En se montrant bienveillant, le commissaire rend
service A un concitoyen, ou bien aussi, il se rend service & lui-méme, au
détriment d'un sssureur lointain. La teutation est grande. Le role des
franchises est ainsi compromis : an lieu de ne rien payer, les assureurs
sont amenés A payer plus qu'ils ne l'auraient fait si aucune franchise
n'avait éié prévue,

310. Pour parer a ces inconvénients et pour tenir compte des autres
fonctions de la franchise, les assureurs prévoient souvent que les dommages
seront réglés sous déduction d'une franchise (¢ franchise ¢ déduire?» ou
« avec paiement par excédents »). Cest un systéme qm a trouvé son appli-
cation principalement en France et en ltalie. Mais, zous le fouet de la
concurrence, les assurcurs de ces pays transforment souvent par conven-
tion particuliére les franchises 3 déduire en franchises i atteindre.

3il. Lors de l'élaboration des nouvelles conditions générales, les
assureurs suisses décidérent pour commencer, sans grand enthousiasme
d’ailleurs, d’adopter le systime des franchises & déduire. La question fut
revue & la demande de certains directeurs de compagnies qui, changeant
d’avis, soutinrent & leur tour que, dans la pratique, on serait fatalement
amené, pour résister 4 la concurrence, & remplacer la franchise i déduire
par la franchise 3 atteindre. 11 fut décidé, en déhnitive, de faire figurer
les deux systtmes dans les notions générales (vide § VII1 CGAT).
Quant au tablesu des franchises concernant les marchandises de
toute nature, qui était inséré dans les anciennes conditions -~ et que
I'on retrouve dans nombre de polices étrangéres — il fut supprimé, parce
que désuet. En Suisse, les taux de franchises et leur mode d'application
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sont anjourd’hmi laissés & Pappréciation des assureurs ; ils sont fixés
de cas en cas par convention spéciele ou, d'ume manidre plus générale,
par une clanse standard. 1l convient de signaler ici gu’en cas d’assurance

f. a. p., conclue selon Tart. 14, les dommages seront intégralement payés
ds que la franchise fizée est atteinte.

312. Aux termes du § V11, la franchise doit se caleuler sur la base
de la valeur d’assurance de la marchandise (valeur définie 3 Vart. 25),
déduction faite du déchet ou du coulage ordinaire*. Mais, dans la pratique,
la franchise est fréquemment calcalée d’apres la somme assurée. Quant
a la police maritime frangaise sur facultés, elle dispose a I'art. 11, § 1, que :
4La franchise est indépendante du coulage ordinaire, déchet ou freinte
de route, tel qu'il est fixé par I'usage ».

313, Le calcul de la franchise sur la base de la valeur d’assurance
présentz certains inconvénients : alars méme qu'une avarie frapperait
entitrement un lot détermingé, elle pourrait ne pas &re remboursée par le
seul fait que le montant du dommage n’atteindrait pas le taux de la fran~
chise en raison de l'importance du chargement assuré, Afin d'éviter
ce résultat inéquitable, les parties conviennent de diviser le chargement *
suivant les séries ou lots (fxés d’aprés la nature, le nombre, les marques
des colis ou de toute autre fagon) qui sont considérés comme formant
chacun I'objet d’une essurance distincte. Cette notion est consacrée par
le § IX. Dés que le taux de la franchise est dépassé paur une de ces séries
ou pour un de ces lots, V'assuré a droit a Pindemnité sans qu’il soit tenu
compte de la valeur de I'ensemble du chargement assuré. 1l se peut
toutefors que le réglement par séries ou per lots se retourne contre
l'assuré : ce sera le cas lorsque le dommage éprouvé par quelques séries
ne dépasse pas le taux de franchise, alors qu’il serait atteiut par le montant
total du dommage portant sur 'ensemble du chargement.

Les franchises peuvent étre aussi calculées par colis.

314. D'apras le § VIIL, al. 1 lorsque les parties ont fixé une franchise
intégrale {p. ex., franc de .. %) ¢ 8 les conditions particuliéres ne spé-
cifient pas les quantités ou séries de colis sur lesquels la franchise doit

1 Cf Ne 153 sq.
® Cf. Bownecasg, op. cit., N° 643, p. 331,
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&tre calenlée, le calcul se fait sur V'ensemble. 1l en est de méme 51, faute
de auméros d’origine, il est impossible de former les séries convenues ».
Ainsi, lorsque ['assurance est conclue ou réputée f. 8. p. conformément &
Tart. 14, la franchise de 5 % se calcule sur tout le chargement, & moins
que les parties n'aient fixé un autre mode de calcul dans les conditions
particulitres. Au contraire, lorsque la franchise doit étre déduite, ¢ sauf
convention contraire prescrivant la répartition en séries, la déduction
se fait séparément pour chaque colis ; si, faute de numéros d’origine, la
formation des séries convenues est impossible, la déduction se fait sur
I'ensemble, le taux de franchise étaut rédut de moitié» 1. Quant aux clauses
standard relatives & Passurance de risques spécianx, elles précisent les
bases sur lesquelles les franchises doivent &tre calculées.

Les déductions consécutives & l'application de franchises par excé-
dents doivent étre opérées apris celles résultant de la sous assurance ou
de la double assurance, par ex. ; 1l ne faut pas que 'assuré puisse tenter d'en
eluder les effets en s'assurant ailleurs. Rappelons que si le preveur
demande la couverture des risques de vol an cours des transports routiers,
il ln est interdit d’assurer atlleurs la franchise de 25 % prévoe par
le contrat.

315. La franchise ne s’applique qu’en cas de perte ou d’avarie ; elle
ne peut avorr pour effet de réduire I'lademnité pour débours, impenses ou
contributions aux avaries communes, Cette solution, expressément
consacrée par la police maritime frangaise sur facultés (art. 11, § 3 et 4),
ei suivie en Allemagne également, se dédwt ¢ confrario des nouvelles
conditions générales. Eu Italie, par contre, les contnbntions aux svaries
communes sont réductibles par 'appheation des franchises.

B CE§ VL ol 2,



Cuarirre VI

OBLIGATIONS DU PRENEUR

316. Nous étudierons maintenant les obligations précontractuelles
du prencur (déclarations) ; puis nons passerons a I'étnde de ses obliga-
tions contractuelles que nous grouperons en trois catégories :

a) palement de la prime,

b) déclarations i faire au cours dn contrat,

c) obligations en cas de sinistre,

Nous réservons au chapitre spécial gne nous consacrerons aux
contrats d’abonnement, I'étude des obligations particuliéres du preneur
issues d'un tel contrat ™,

l—

Déclarations préconiractuelles

317. 11 appartient en principe i 'acceptant de se rendre compte de
T'objet du contrat qui lni est proposé et de suppléer au silence du propo-
sant. 1es parties ont tontefois, dans une certaine mesure, dés le début
des pourparlers, le devoir de se renseigner réciproguement sur les faits
d'une importance déterminante pour la décision qu'elles doivent prendre 2.

La LCA protége les deux parties em disposant, d'upe part,
que Yassureur doit remettre au futur preneur d’assurance les con-
ditions générales avant que ce dernier ait fait une proposition d'as-
surance 3 ; d’autre part, que le prencur est tenu de déclarer & l'assu-

1 Cf. Chapitre XIV.,

*CE Von Tunw, op. cit, 1. I, p. 169-170.
3CH art. 3 LCA,
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reur certains faits lors de Ia conclusion du contrat. Les CGAT dispensent
l'assureur de la premitre de ces formalités, en excluant 3 I'art. 52 I'ap-
plication de l'art. 3 LCA, ce qui ne saurait nnire au preneur qui connsit
généralement d'avance les conditions générales d’assurance transport.
En revanche, elles consacrent & Vart. 20 le devoir du preneur de signaler
spontanément, au moment de la conclusion du contrat, toutes les cir-
constances ¢ui sont de nature & influencer la décision de l‘assureur. Ces
déclarations dovent porter sur tous les faits que le preneur, le mandatatre
ou I'assuré connaissent ou auraient dii connaitre, mais non sur de simples
présomptions, et cela m&me lorsqu’ils doutent de I'exactitude des faits
allégués, ou lorsqu'ils peuvent admettre que I'assureur en a déja conusis-
sance.
Cette protection exceptionnelle de |'assurenr est pleinement justifiée
car, lors de la conclusion du contrat, il ne conusit généralement pas la
chose assurée ; il lui est m&me le plus souvent matériellement impossible
de I'examiner ; il doit donc se fier entiérement  la description dn risque
qm i est faite par le preneur 2.

318. Nous donnerons quelques détails sur la nature des déclarations
incombant au preneur, puis nous étudierons les sanctions encourues
par cehni-ci en cas d'infraction & ce devoir. Nous verrons enfin la décla-
ration provisoire qu’il peut faire lorsqu'il ne posséde pas tous les rensei-
gnements nécessaires, au moment de la conclusion du contrat.

A. Déclaration spontanée

319. Comme le preneur ignore souvent les faits importants pour Ia
détermination du risque, la LCA a précisé i Part. 4, al. 3, que sont
réputds tels, les faits au sujet desquels l'assureur a posé par écrit des ques-
tions précises et non équivoques. Le projet de la L.CA ne stipulait pas
simplement 1'obligation du preneur de répondre aux questions qui lm
sont posédes ; 1l prévoyait que le preneur devait déclarer sponfanément les
faits susceptibles d'influencer I'appréciation des risques 2. Cette solution,
moins favorable au preneur, est consacrée par l'art. 20 des nouvelles
conditions générales : le preneur doit non senlement répondre aux
questions posées par I'assureur, mais encore déclarer spontanément toutes

3 CENe 259,
% Cf. RoeiLy, op. oit. b 1, art. 5, al. 2 LCA, rem. 2, p. 95.
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les circonstances spéciales qun pourraient aggraver le risque ; peu impor-
tent celles qui le diminueraient, M. de Courcy propose, 4 cet égard, un
principe directeur fort juste : ¢ Quaad uu souei particulier, quel qu'il
soit, est le motif déterminant qui fait rechercher une assurance, 'assuré
doit faire la déclaration de ce souci » L. 1] incombers, le cas échéant, au
prencur de prouver que les faits qu’il s’est abstenu de signaler, n'étaient
pas susceptibles de modifier I'appréciation de I'agsureur quant au risque
assuré.

320. Les ancienmes conditions générales imposatent mmplicitement
une déclaration spontanée au prenear, tout en énongant certains points
spéciaux sur lesquels 'assureur devait étre particuliérement renseigné.
A titre d'indication, nous reprodwirons, en les groupant, les dispositions
dispersées des anciennes conditions qui prévoyaient les faits que le preneur
devait signaler. C'éimient :

a) la somme pour laquelle les marchandises doivent &tre assurées ;
le cas échéant, la somme & assurer en prévision des frais résultant
du transport et du séjour & destination ou a titre de bénéfice espérd ;

b) la nature, la valeur et le poids des marchandises & assurer ;

¢/ les marques et muméros des colis ainsi que leur nombre ;

d) e Hen de départ et celn de destination ;

¢} si le transport comporte un trajet maritime, le nom du navire;
celui du transporteur ; le mode de chargement des marchandises ;
plus spécialement, leur situation sur le pont du navire. 11 y avait lien
de déclarer encore si les marchandises étaient prises a terre pour étre
placées & bord d’un navire ou transbordées d’un autre navire ou d’un
chaland ; s1 un transport préliminaire devait &ire effectué sur alldges,
ou 51 des transhordements devaient &tre envisagés au cours du trajet ;

I} les dernitres nouvelles reques par le preneur concernant 'épogue du
départ ; si le navire n'étsit pas encore arrivé an port désigné dans la
déclaration comme lieu de départ, ou il I'avait déja quitid, ou encore,
s1, apris avoir pris la mer, il &tait revenu en lieu de départ; si les
marchandises avaient déjh été achemindes ;

&) si une assurance avait ét€ conclue ailleurs par le preneur ou par un
tiers, au su du preneur, pour tout ou partie du transport {double
assurance) ;

* Cité par Gros, op. cit., p 74
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h} si la proposition d’assurance avait &té faite pour un tiers ou ensnite
d’une dépache télégraphique (dans ce dernier cas, elle devait contenir
le lieu et I'heure de départ de la dépéche).

321. Les nouvelles conditions se bornent i préciser gue le preneur
doit déclarer 571l v a double assurance et si les marchandises sont usagées,
avarides ou expédiées en retour, Cette derniére précision n’était pas indis-
pensable, car il ressort de l'art. 9 que I'éat de la marchandise influence
la détermination de l'assureur, Une énumération des faits principaux sur
lesquels I'assureur doit &tre renseigné frouve tont naturellement sa place
dans un gnestionnaire ; elle est superfiue dans des conditions d’assurance,
en particulier dans le domaine des transports puisque, comme nous I'avons
vu, celles-ci ne sont pas régulidrement remises au preneur avant quiil
ait fait sa proposition %

322. L'obligation de déclarer ne se rapporte pas uniquement aux faits
connus du preneur. DVaprés I'art. 21 des conditions générales, lorsque
I'assurance est conclue par un mandataire du preneur, les circonstances
connues de ce dernier dotvent &ire déclarées également. La LCA prévoit
d’une manitre plus générale, A I'art. 5, al. 1, que l'obligation de déclarer
s'étend aux représentants du preneur lorsque 'assurance est conclue
par leur intermédiaire ; cette disposition vise seulement les représentants
contractuels, 'obligation des représentants légaux étant régie par le droit
commun,

L’art. 5, al. 1, LCA n’a pas été exclu par V'art. 52 CGAT. On peut se
demander si cette disposition légale est inapplicable par le simple fait
gue l'art. 21 CGAT prévoit une solution plus restrictive. A notre avis,
cette dernitre disposition constitue un cas d’application de l'art. 5, al. I,
LCA, gui peut donc étre invoqué subsidiairement. 11 efit £&té plus clair de
reproduire textuellement T'art. 5, al. 1, LCA A l'art. 21 CGAT.

Signalons que les anciennes conditions paraissaient limiter aux
seuls « mandataires » I'obligation de déclarer les faits qu'ils connaissaient.
Le texte allemand — qui était le texte original — faisait allusion an contrat
conclu par un ¢ Vertreter », ce qui était conforme a la loi. En revanche,
dans la traduction allemande des nouvelles conditions, il est question de
« Beauftragte ». Peut-étre ce terme a-t-il &té choisi pour exprimer que

1CE Ne 37,
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seuls les représentants contractuels ont I'obligation de déclarer ce qu'ils
savent personnellement.

323. Enfin, en vertu de T'art. 22: ¢« Lorsque 'assurance est prise
pour compte d autruy, les circonstances connues de 'assuré doivent &tre
signalées A I'assurenr au moment de la conclusion du contrat»?, L'art. 5,
al. 2, LCA contient une disposition analogue, mais elle fait deux réserves.

La premidre se rapporte au cas ot l'assurance a été conclue 4 I'msu
de l'assuré, 11 était superflu de faire expressément allusion a ce cas dans la
loi, car elle restreint I'obligation de déclarer aux questions posées par
Vassureur 2, et, si 1'assureur a posé des questions & l'assuré, ce dernier
ne peut ignorer qu'une assurance est conclue & son profit. Cette réserve
efit eu revanche trouvé sa place dans les conditions d ‘assurance trausport,
puisque le principe de la déclaration spontende vy est consacré; elle
n'est cependant pas indispensable.

La seconde réserve se rapporte au cas oit I'assuré n'a pas la possibilité
d'aviser A temps le proposant des faits importants 4 signaler. Ceite dis-
position est applicable, A notre avis, 4 I'assurance basée sur les CGAT.

324, Le preneur doit déclarer tous les faits qu'il counait ou doit
conmaitre en vertu des régles de la bonne fo1, ou dont Vignorance serait
imputable A une faute ou 4 une négligence de sa part. Il n’a pas, en Suisse,
I'abligation de s'informer de toutes les circonstances qui pourraient
nfluencer la décision de l'assureur. Les oublis mémes ne peuvent lui
&tre mputés. La déclaration doit éire subjectivement exacte ; peu importe
qu'elle ne le soit pas objectivement. Elle doit &tre compléte, 4 moins que
l'assureur ne se contente de réponses insuffisantes 3.

En France, les fausses déclarations sont sanctiounées, qu'efles aient
€té volontaires ou non. Ce régime rigoureux se soutient par le fait que
Vobligation de déclarer est fondée sur le caractére aléatoire du contrat
2t non sur la bonne fot : 'assureur doit &tre mis en mesure de connaftre
tout ce qui est de nature a influer sur son appréciation. 11 peut s’exonérer
de toute vespansabilité 4 raison d'un fait parfaitement ignoré de l'assuré,
mais consent alors & la restitution de la prime pergue.

*Cf Rokely, op. et b 1, art. 5 LCA, rem. 1, p. 9L
21d., art. 5, al. 2 LCA, rem. 2, p. 95.
®1d., art. 4, LCA, rem 6 ¢ p. 78-81,

11
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325. Toute infraction & l'obligation de déclarer est sanctionnée,
quelle qu’ait été en I'espece son influence sur la décision prise par 'assu-
teur ; cette sanction est fondée sur une attitnde contraire i 1'obligation
du preneur et non sur un vice du consentement. La LCA autorise I'assu-
reur & se départir du contrat dans un délai déterminé, en cas d'infraction
A cette obligation. Les conditions générales prévoient que l'infraction
entraine automatiquement la nullité du contrat, la prime pergue restant
acquise & l'sssurenr, 4 titre d'indemomité. ‘

Sur ce point, la réglementation francaise est moins dracomenne
pour Vassuré. La réticence et Ja fausse déclaration n'entrainent habituelle-
ment Ia nullité que lorsqu’elles ont effectivement 1nflué sur 'appréciation
du risque.

Le preneur n’est pas fondé A s"exculper en invoquant I'un des motifs
prévus & Part. 45 LCAY, cette disposition ne s'appliquant qu'a la viola-
tion des obligations contractuelles proprement dites, et non a celle
des obligations précontractuelles. D’ailleurs, I'art. 8 LCA indique déja
certaines hypothéses dans lesquelles 1z sanction prévue sera mopérante.
Ce sera en particulier Ie cas, snivant les al. 3 et 4 de cette disposition, si
Fassureur connaissait on devait connaitre le fait qu) n'a pas été déclaré
ou qua I'a été inexactement. Les conditions générales pour I'assurance
transport excluent & V'art. 52 I'application de cette régle de droit dispo-
sitif ; elles prévoient, au surplus, & I'art. 20, al. 1, que : «'obligation du
preneur existe méme lorsqu’il pent &tre admis que I'assureur, ou son
représentant, opt déjd conmaissance de la circonstance 4 mentionner».

B. Déclaration proviscire

326. Souvent le preneur ne posséde pas tous les renseignementa
qu’il doit fournir & l'assurenr, au moment de la conchision du contrat.
L’assureur s’engage alors provisoirement sur la base de données relatives
an voyage, i la nature des marchandises, aux quantités chargdes et 2 la
somme approximative assurée ; il délivre généralement au preneur une
Jettre de couverture constatant son engagement provisoire. L'assurance
n'est définitivement conclue que lorsque le preneur aura complété ses
renseignementa. Il doit le faire dans les quarante-huit heures 3 compter
du moment ol il est en possession des renseignemenis qui manquaient.

1CH N° 423 1q.
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327. Les CGAT ne prévoient pas expressément la sanction encourue
par le preneur sl ne renseigne pas l'assureur dans le délai prescnt.
En fai, cetic infrachion constitue une ¢ réticence» qm doit &tre sanc-
tionnée comme telle. La sanction ne pourra &tre appliquée que lorsque
l'assureur aura déclaré sans équivoque au preneur qu’il s’engage provi-
soirement. An cas ol le preneur aurait pu déduire de Uattitude de I'assi-
reur que le contrat a été conclu définitivement, et non provisoirement,.
il serait déhé, dés ce moment, de I'obligation prévue a Tart. 20, al. 3.

11.

Paiement de la prime

328. La prime constitue I'un des éléments essentiels du contrat
d'assurance. Pour que ce dernier soit parfait, la prime doit étre déterminée
ou déterminable ; il suffira, par exemple, gu'un tarif de taux de primes
soit annex¢ & la police ; ce procédé est généralement utilisé dans 'assurance
transport par police d'abormement. La prime représente la prestation
du preneur ; elle est I'dguivalent des risques assumés par assureur et
de ses frais d'administration.

329. Le preneur doit encore payer certains frais accessoires, relatifs &
I'établissement et 4 Pexpédition de la police dassurance ou de tous autres
documenta constatsnt ses droits, tels que les certificats d'assurance qui
prouvent 'existence d'yme assurance concluie sur la hase d'un contrat
d'abonnement, ou les avenants, gui constatent las modifications appor-
tées aux polices d'assurance.

330. En principe, dés la conclusion du contrat, I'assureur est tenu
a garantie et le prenenr est débitenr de la prime 1. L'art. 22, al. 1, LCA
Précise que Ia prime, qui, suivant 'art. 74, al. 2, ch. 1 CO est portable,
est payable au siege social de Iassureur.

331. $i la prime n’a pas été payée & ce moment, l'assureur court
le risque d'insolvabilité du débiteur. Pour éviter ce danger, Iassureur

1CE art. 19, al. 1, LCA,
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subordonne fréquemment sa garantie au paiement de la prime, par une
clause counue, en allemand, sous le nom d'¢Einlssungsklausel», que
nous traduirons par & clause de report». La LCA prévoit & 'art. 19,
al. 3, que l'assurance déploie ses effets, en dépit de cette clause, si I'assu-
reur a délivré la police avant le paiement des primes. Les couditions
générales d’assurance transport dérogent & cette disposition qui, abstrac-
tion faite de cette branche, ne peut étre modifiée au détriment du preneur,
en prévoyant que : «Nonobstant la délivrance de la police, 'assurance
n'entre en vigueur qu’aprés I'acqnittement de la prime et de ses acces-
solres .

La clause de report ne signifie pas que la formation du coutrat est
différée jusqu'au palement de la prime; st tel était le cas, le contrat
d’assurance serait un contrat réel . Elle ne sert pas davantage A fizer le
moment auguel le contrat enire en vigueur, ¢'est-d-dire le moment A
partir duquel e preneur est débiteur de la prime et 4 partirduquel I'assureur
prend les risques 4 sa charge (prise d’effet du contrat). Elle est unique-
ment destinée A retarder la naissance de I'engagement de DPassureur.

"aprés M. Besson %, une clause de report de U'assurance s'applique,
sauf disposition contraire, non seulement & I'engagement de lassureur,
mais aussi & celul de 'autre partie. Amsi congue, la clause de 'art. 31,
al. 3, CGAT devrait étre considérée comme un ferme suspensif. Aucune
prime ne serait due pour la période qui s'écoule entre la formation du
contrat et le paiement, date & laguelle I'assurance entre en vigueur, S
le contrat était couclu pour une durée déterminée {assurance globale ou
& terme, p. ex.), le délai serait compté A partir du paiement de la prime.
Il y aurait soliderité entre le risque, appelé par la doctrine allemande
Initium matériel de 'assurance, et la prime, appelée mitium technique.
Cette conception entraine des comséquences trés peu satisfaisantes:
si le contrat est modalisé par un terme suspensif et que les prestations
ne soient pas exigibles dés la conclusion de l'assurance, comment Passureur
pourra-t-il poursuivre le preneur qui, en fait, sera seul maitre de I'assu-
rance ? Une fois le contrat conclu par échange réciprogne de volontés,
le preneur pourrait différer le paiement des primes jusqu’au jour ot la
réalisation d’'un risque de transport hn paraitra immineute. Cette auto-
sélection serait contraie aux principes sur lesquels est basée 1'assurance.

LCE Ne 7.
% Cf. Besson, op. cif.. p. 55 sq.
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Roelli admet, sans d’ailleurs cbercher & approfondir la question,
que senls les engagements de Uassureur sont différés par la clause de report 2.
L’assureur peut alors poursuivre le palement de la prime, s le preneur
ne s'exécute pas. Cormme la police d'assurance a le caractére d'une
reconnaissance de dettes pour le montant des primes dues 2, la poursuite
du débiteur sera aisée toutes les fois gn'une police hn aura été délivrée.

332. L'art. 20 LCA prévoit que le débiteur de la prime n'est en
demettre qu'aprés sommation comportant un délai de palement de quinze
jours, mais I'art. 52 CGAT exclut, pour la branche transport, I'applica-
tion de cette disposition non impérative, C’est donc Je droit commun g
réglera la demeure du débiteur, sauf en cas de retard dans e paiement
de primes basées sur un contrat d’abonnement ; ici, les conditions générales
contiennent des dispositions spéciales ; nous les étudierons sous peu ®.

333. La clause de report ne se congoit que si Ja prime est portable.
Elle est sans valeur lorsque I'assureur a expressément ou tacitement
renoncé a son droit d'exiger gue la prime soit payée chez lui; Jorsque,
par exemple, I'assureur offre de percevoir les primes au domicile du pre-
neur, ou les y percoit régulitrement. En pareille éventualité, il ne dépend
plus de la seule volonté du débiteur de faire naitre la garantie de I'assureur.
Ce dernier peut retarder son engagement en omettant de percevoir la
prine & I'époque fixée. Le preneur, il est vrai, pourrait remédier & la négli-
gence de I'assurenr en portant spontanément la prime a ce dernier ou en
la consignant.

La clause de report est également inefficace lorsque le paiement de
la prime au domicile de 'assureur a &té retardé par le fait de ce dernier —
bureaux fermés un jour ouvrable, p. ex. — ou lorsque I'assureur a consenti
au preneur un délai de paiement ; ce faisant, 'assurenr est présumé
accepter de courir le risque d'insolvabilité du preneur.

334. Les clauses de paiement au compiant et de report de P'engage-
ment de I'assureur sont inapplicables aux contrats conclus sur la base
d'une police d’abonnement. Ces contrats ne se concilient guére avec un

L Cf. RoetLy, ep. cit., t. 1, art, 19 LCA, rem, 3 b, p. 272.

® Cf. Jaecer, Commentaire de I Iof fédérale sur la poursuite pour deties et la jaillite, tred.

Petitmermer et Bovay, 1920, 1. 1, art. 82 LP. rem. 4, p. 242
S CE Ne 334,
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paiement de primes au comptant. lls prennent naissance au moment de
Vapplication, c’est-a-dire de l'inscription de 'objet de I'assurance dans
un registre. L’assurance rétroagit & la date de 'expédition de l'envoi .
Obliger le preneur & verser le cofit de l'assurance eu moment de
chaque application, rendrait illusoires les avantages et les simplifications
introduits par le contrat d'abonnement. Aussi a-t-on prévu & lart. 90,
qu'en dérogation & l'art. 31, les primes et leurs accessoires sont payables
périodiquement, suivent un décompte étsbli par I'assureur. Un délm
de quinze jours, & dater de I'envoi du décompte, est imparti au preneur
pour le paiement des primes.

335. Lors du raglement d’'un dommage, les primes échues sont
compensées avec 'indemnité, dans la mesure ot elles peuvent &tre imputées
a layant droit (art. 92).

336. Il résulte de ce qui précede que I'engagement de Fassureur n'est
pas subordemmé au paiement de la prime pour les contrats d’assurance
basés sur des polices d’abonnement. C'est la raison pour laquelle celles-ci
réglent avec précision les conséquences du défaut de paiement des primes
dans le délai prescrit.

A l'expiration du délai de patemnent, et aprés sommation mfructueuse
comportant un délai de huit jours, I'assureur peut poursiivre le preneur
en paiement de sa créance. En outre, 1] a la faculié de suspendre I'assurance
pour les expéditions futures, aussi longtemps que le preneur en demeure
n’a pas payé les primes, ou méme d’annuler le contrat d’abonnement avec
effet rétroactif (résihation). Dens ce dernier cas, I'assurance ne sapplique
ni aux transports en cours ni a ceux déja effectués et pour lesquels la
prime n’a pas été payée.

337. D'apres l'art. 20, al. 3, LCA, si la sommation — comportant
un délai de quatorze jours — reste sans effet, 'obligation de V'assureur
est automatiquement suspendue 4 l'expiration du délai. Les CGAT
excluent Vapplication de Vart. 20 LCA. La suspension ne se produit
donc pas ipso facto, mais seulement par une décision de lassurenr que
ce dernier doit commmniquer au preneur par télégramme ou par lettre
~ recommandée, et qui prend effet, d'apreés Dart. 90, al. 3, CGAT, dis la
consignation de avis.

ECE Ne 458 gq.
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338. En principe, en cas de résifiation du contrat, toutes les créances
qum en découlaient sont éteintes. En U'espéce, les conditions générales
conférent A 'assureur la faculté de cumuler la poursuite du débiteur avec
I'annnlation des contrats d’assurance pour lesquels les primes n’ont pas
&€ payées. Cetie mesure rigoureuse était indispensable pour éviter que
le preneur ne procéde & nne autosélection des risques.

339. Si la ponrsnite et I’annulation avaient été facultatives, le preneur
aurait &t¢ incité & ne pas payer les primes lorsque, pour une raison gquel-
congue, il n’aurait pas eu intérét 4 8tre assuré. Il aurait payé nltérieurement
ces primes, le jour ol un sinistre efit été imminent ou méme déja réahsé.
{2 menace de poursnite prévient des spéculations de ce genre, mais elle
ne protége pas suffisamment V'assurenr qui doit avoir la pessibilité de se
délier immédiatement des assurances pour lesquelles les primes ne sont
pas régulidrement payées.

340, Les conditions générales n'imposent aucun délai & P'assurenr
pour poursmvre, suspendre l'assurance on anmuler le contrat. L’art. 21
LCA, qui prévoit un délai de deux mois pour I'exercice de la poursnite,
délai A Pexpiration duguel 'assureur 2st présumé s’tre départi dn con~
trat, n’est pas applicable. C'est donc la prescription ordinaire qui s’ap-
pliquera® ; Tassureur sera réputé avoir renoncé a la résiliation ou & la
suspension du contrat, s3] n'exerce pas ce droit & bref délai, dés la
demeure du débiteur.

Il n’est pas nécessaire que 'assurenr fasse usage simultanément des
diverses faculiés que lui confere Vart. 99, al. 2, CGAT. Il va de sot cepen-
dant que le paiement du preneur prive assureur qui n’a pas suspendn ou
annulé le contrat, de la faculté de le faire.

III.

Déclarations du preneur an cours du contrat

341. 1 arrive fréquemment qu'un transport ne soit pas exécuté
de la manidre prévue dans le contrat de tramsport ou conformément
aux indications données & I'assureur ; il peut arriver, par exemple, que

*CE Ne 426,
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la marchandise soit chargée sur un véhicule autre que cehui qun a &té
désigné ou qu’auncune déclaration de valeur ni recommandation n'alent été
faites pour I'expédition d’'un envei postal, alors que l'art. 75 CGAT exige
cette mesure de précaution pour tous les pays et entreprises de transport
qui I'admettent. Aux termes des CGAT, analogues sur ce peint 3 1a LCA,
le contrat d’assurance subsiste alors tel quel, a moins qu'il n’y ait aggra-
vation essenticlle du risque.

342, . aggravation est essentielle, svent I'art. 28, al. 2, LCA, repro-
duit & I'al. 3 de l'art. 24 CGAT : «lorsqu’elle porte sur un fait qun est
important pour appréciation du risque et dont les parties avaient déterming
Tétendue lors de la conclusion du contrat», Dans cette éventualité, ou
bien Vassuré est déchu de ses droits envers Vassureur, ou bien la garantie
de l'assureur subsiste, moyennant paiement d'vne surprime et & condition
que le preneur déclare sans délai les modifications survenues.

343, Selon 'art. 24 CGAT : « 51 Vaggravation essentielle intervient
sans le feit du preneur, cehn-ci doit, sous pemne de déchéance, I'annoncer
i Vassureur dans les 48 heures & compter du moment ot il en a connais-
sance et payer un supplément de prime correspondant 4 1'aggravation du
risque », 1] en est ainsi notamment en cas d’assurance conclue ailleurs
sur les mémes risques et en cas de déviation, d’escale ou de transhorde-
ment non prévus lors de la conclusion du contrat (vide sur ce point
lart. 12a in fine). Relevons icl que, suivant l'art. 58, relatif aux
transports par eaux continentales: ¢Sl y a transbordement de la
marchandise, dans le but d'alléger le bateau en raison des basses eaux,
I’assurance est maintenue pour autant que le nouveau bateau soit en bon
état de mavigabilté. Le transhordement doit &tre annoncé sans délai &
I'assureur g peut exiger une surprime proportionnelle si le nouveau
bateau n'a pas la classification ou la qualification convenues ».

344. Lorsque I'aggravation essentielle est provequée par le preneur
on par son ayant cause, l'assureur cesse, selon l'art. 24, al. 1, CGAT
&’étre 1i¢ pour l'avenir. Ea LCA dispose a Vart. 29, al. 3, en prévision de
cette éventuahité, que : ¢ Le contrat peut stipuler si, dans quelle mesure
et dans quels délais le preneur doit donner avis de I'aggravation du risque
i lassureur », Les CGAT ne contiennent pas de disposition de ce genre
celle-ci constituerait un affaiblissement de Ia sanction.
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345. Les conditions générales réglent séparément certains cas
d’aggravation essentielle provoquée par le preneur on son ayant cause :
suivant 'art. 12 b, Vassureur est libéré de sa garantie «lorsque le preneur,
eflectuant le transport hi-méme ou par ses gens, a chargé le véhicule au
deli de sa capacité de chargement, on ne s’est pas conformé aux prescrip-
tions légales ou administratives sur le magasinage, la navigation, le
transport ou la circulation ». Cette faute du preneur hbére donc Iassureur
non senlement de la garantie des dommages qui en sont résultés, mais de
foute garantie? quelcongne, L sssureur est aussi libéré, en vertu del'art. 12
a, dont nous extrayons ce qui suit : ¢lorsque le voyage ou le véhicule ne
sont pas ceux convenus ou lorsque, & défaut de convention sur ce point, le
véhicule ne réalise pas les conditions requises par le transport dont il ’agit».

11 convient de signaler ici que I'art. 89 indique sur quels genres de
véhicules la marchandise doit &tre chargée pour bénéficier de la couverture
accordée en vertu d'vme police d’abonnement. L’assureur ne couvre évi-
demment pas, en pareille dventualité, tous les transports, quelles que
soient les conditions dans lesquelles ils pourront étre effectués.

Mentionnons encore pour mémoire Vart. 71 CGAT ; 1 est analogue
& la régle de Yart. 12 que nous venons de reproduire, mais concerne
spécialement les transports routiers. Quant a I'art. 57 CGAT, il prévoit
non pas la libération de Passureur, mais une limitation de l'assurance
pour les transports effectués sur des lacs, fleuves, rividres on canaux
dont la navigabilité n'est pas recormue officiellement ». Enfin, sagissant
des envois postaux, il faut considérer que l'assurance ne couvre pas les
marchandises qui n’ont pas ét¢ expédiées sons recommandation ou avec
valeur déclarée, alors qu'elles auraient pu Fétre.

V.

Obligations en cas de sinistre

A. Avis de sinistre

346. L’assureur doit étre informé sans délai de tont sinistre pour
au'il puisse entreprendre, sur-le-champ, les démarches nécessaires & la
constatation des faits et pourvoir éventuellement hi-m&me aux mesures

L Ne 134,
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utiles de sanvetage. L'obligation d’annoncer le sinistre mcombe an pre-
nenr. Elle rejaillit de plein droit sur ses ayants cause et ayants droit,
et plus spécialement sur l'assuré.

Les anciennes conditions ne mettalent cette obligation a la charge
de I'assuré que dans Iz mesure oi il avait eu connassance de I'assurance.
Cette précision a été supprunée dans les nouvelles conditions ; elle &tait
snperflue puisque I'art. 45 LCA, permettant a 'assuré de se lLibérer
notamment lorsqn’il ignore I"assurance conclue a son profi, est applicable.
Elle était par contre en place dans les anciennes conditions qui excluaient
I'application de I'art. 45, al. T et 2, LCA.

L’obligation d’aviser I'assnreur ne concerne que les sinistres dont les
intéressés ont connaissance et ceux dont ils auraient dii avoir connais-
sance. lls n'ont pas, d'aprés les conditions générales, l'obligation de
s informer de I'éventualité d’un sinistre.

Lorsquils n'ont counaissance dn sinistre que tardivement, ils ne
sont pas déchargés de lenr obligation. 1ls doivent aviser 'assureur sans
délai, méme s, selon leur appréciation personnelle, nn avis immédiat
n'est plus indispensable. Seuls doivent &tre annoncés les sinistres couverts
par l'assurance. 1l sera néanmoins dans 1'intérét du preneur, de P'ayant
cause ou de I'ayant droit d’aviser I'assureur, par memre de sécurité, de
tont sinistre, que ses conséquences leur paraissent 3 premitre vue cou~
vertes ou non.

Un smistre doit étre considéré comme arrivé et conmu dun prencur
dés que ce dernier a appris que la marchandise a éé endommagée on a
disparu au conrs du transport. Le simple fait de la non-arrivée de la mar-
chandise 4 temps au lien de destination, an moment ol ¢lle aurait dfs
y parvenir, ne suffit toutefois pas a créer cette présomption. L'obligation
d’aviser prend naissance dés que le preneur a conmaissance de la survenance
d'nn sinistre, et non & partir du moment od 1l a constaté un dommage.

Elle est violée lorsque, par exemple, le prenenr adresse I'avis tardive-
ment, lorsqu’i Vadresse & une fausse destination, lorsqu’il omet de I'en-
voyer ou qu'il renseigne P'assureur d’'une maniére nexacte.

347. D’aprés les anciennes conditions, ces infractions étaient sanc-
tionnées d'ume manidre variable swivant le mode de transport, et cela,
sans motif plausible. Lorsque le sinistre était survenu pendant un transport
fluvial, «'assuré» était responsable seulement du préjudice attribuable
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a sa négligence (chap. B, § 18). L'assureur devait par conséquent
prouver que le défaut d’avis hui avait occasionné un préjudice. L'assuré
pouvait s’exculper en prouvant gue son omission é&tait exeunsable.
Cette solution correspondait & celle que prévoit la LCA, en son
att. 37, al. 2. Sagissant des transports terrestres, il était préwm
que le preneur devait supporter les conséquences du défaut on du
retard de Vavis (cf. chap. C, § 16). Parcille disposition astreignait
aussi assureur & prouver Pexistence d’'un dommage résultant de I'mexé-
cution de I'obligation du preneur. Il devait prouver, par exemple, que des
mesures de sauvetage entreprises par hn & réception d'un avis donné
tardivement avalent été mefficaces & cause de ce retard. Il semble que le
Preneur n'avait auncune possibilité de s'exculper, Dans Jes deux cas que
nous venons d’envisager, Vassuré n’était done pas déchu de ses droits ;
la réduction de I'indemmité prévue correspondatt anx dommages-intéréts
dus ensuite d'inexécution de l'obligation de donner avis. Chose
curieuse, art. 38, al. 3, LCA, qu prévait que assureur n'est pas hié
par le contrat si I'omission a éié commise dans une intention frauduleuse,
n'était pas déclaré applicable, d’aprés les dispositions diverses des anciennes
condations.

Lorsque le simistre é&tait survenu pendant un transport maritime,
Fassuré était déchu de son droit & P'indemmité, en cas d’inobservation de
la prescription d’aviser (chap. A, § 18).

348. Les nouvelles conditions d’assurance ont repris cette solution
pour tous les modes de transport. L'assureur est ainsi dispensé de fourmr
la preuve d’un préjudice résultant de linfraction. Cette solution, déro-
geant 3 Part. 38 LCA, de droit dispositif, a été reconnue valable par
le TF. Elle n’est donc pas contraire i Vart. 20 CO. Le TF a jugé que
Tinobservation des formalités prescrites par les conditions d’assurance
pour la détermination des faits n’entraine la déchéance des droita de
Fassuré que Iorsque cette conséquence est expressément prévue par les
dites conditions.

Le retard de Yavis ne pourra tre invoqué lorsque le preneur ou
T'ayant droit, en demeure sans faute de leur part, auront informé l'assureur
du sinistre, sitst I'empéchement disparu (art. 45, al. 3, LCA). En vertu
de lart. 45, al, 1, LCA, ils pourront invequer des motifs d'excuse lorsque
l'obligation d’aviser aura été inexactement remplie sans faute de leur part.
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B. Atténuation des risques

349. En Suisse, comme & I'étranger, Passuré a 'obligation d'atténuer
les effets du risque 1 1l doit faire fout ce gni est en son pouvoir pour éviter
un sinistre ou pour en réduire les effets.

L’obligation de restreindre le dommage a pour objet non seulement
les mesures de sauvetage matériel et de conservation des marchandises,
mais aussi la sauvegarde des mtéréts pécumaires de 1'assureur contre des
tiers Tesponsables du dommage. Nous consacrerons un chapitre spécial
3 la sauvegarde des droits de Tecours et n’étudierons ic1 que les autres
modes d’atténuer les effets d'un sinistre.

350. L'art. 61, al. 1, LCA dispose que I'ayant droit est obligé de
faire tout ce qui est possible pour restreindre le dommage. L'omission des
mesures opportunes destinées & prévenir un sinistre menacant est impli-
citement sanctionnée, non par Fart. 61 LCA, mais par 'art. 14 LCA,
relatif aux sinistres imputables & I'assuré. M. Jaeger releve & ce propos
que si le preneur n'a pas pris les mesures préventives qui s'imposaient,
il est considéré comme ayant provoqué le sinistre X,

351. Les nouvelles conditions précisent a l'art, 32, al. 2, que: «En
cas de sinistre ou de menace de sinistre, le preneur doit veiller sans délai
au sauvetage et & la conservation de la marchandise et prévenir autant
que possible 'aggravation du risque ». L'obligation incombant au preneur
— ou & ses ayants droit ou ayants cause — consiste donc 3 prévenir ou
& restreindre tout dommage,

352. La loi n'impose pas & l'ayant droit une obligation pure et simple.
Elle I'oblige uniquement 4 faire «tont son possible # {le texte allemand
dit ¢ tunlichst ») pour restreindre le dommage. Les effets d’une infrac-
tion A cette obligation ne se produisent que s cette infraction est inexcu-~
sable ; il conviendra d'apprécier les faits en tenant compte des usages
et de la pratique. Les conditions générales, elles, ne contiennent pas cette
réserve ; aussi, le preneur ou I'ayant droit ne pourront-ils s’'exculper que
dans la mesure ot l'omission ne leur est pas imputable {art. 45, al. 1,
LCA)2

L CE. JaecEm, op. o, t. DL art. 61 LCA, vem. 4, p. 320.
G Ne 423,
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353. S'il n’y a pas pénil en la demeure, la loi impose & I'ayant droit
I'obhigation de requérir de Passureur des instructions sur les mesures 2
prendre (art. 61, al. I, in fine). L'ayant droit doit alors se conformer a
ces instructions. Les anciennes conditions prévoyaient déja cette obliga-
tion. Elle n'est pas mentionnée dans les CGAT ; elle doit &re néanmoins
observée par le preneur on I'ayant droit, car I'art. 61 LCA n'est pas excln
par les conditions générales.

354. Celles-ci conférent & Vassureur le droit d'infervenir lui-méme
et de prendre les dispositions qui hui paraissent utiles, en vue de prévenir
des pertes et avaries ou leur aggravation, 531l v a péril en la demeure
{art. 36}, mais le preneur ne doit pas en conchire que Iassurance couvre
le dommage, que I'assureur reconmait sa responsabilité¢ ou qu'il renonce
aux droits qu hn sont conférés par la police {cf. art. 31, al. 3 in fine).

355, Lorsque le preneur ou l'ayant droit omettent datténuer un
dommage ou ne prennent pas des mesures suffisantes et appropriées &
cette fin ; Jorsqu'ils exécutent eux-mémes des opérations pour lesquelles
ils devraient recourir & des spécialistes ; lorsqu'ils chargent des tiers non
qualifiés de procéder A ces opérations ou qu'ils leur donnent des instruc-
tions insuffisantes; lorsquils ne requitrent pas les instructions
de Vassurenr ; lorsque, les ayant requises et recues, ils ne les obser-
vent pas ou les exécutent mall et, dans tous autres cas analogues,
P'assureur serait fondé, en vertu de Uart. 61, al. 2, LCA, a réduire I'indem-
nité au montant anquel elle aurait été ramenée si Yobligation avait &é
remphie.

356. Les CGAT appliquent A ces infractions la méme sanction
qu'en cas d’omission de l'obligation d’aviser l'assureur d’'un sinistre.
Cette sanction — perte de tout droit 4 'indemnité — n’est pas mention-
née & I'al. 2 de I'art. 32, mais on peut la déduire de cet article considéré
dans son ensemble.

M. Jaeger estime que cette sanction aggravée n’est pas compatible
avec Lart, 20 CO 2, Selon lui, lorsque ayant droit prouvera que son omis-
s1on a été sans influence sur le dommage, i} serait contraire aux bonnes

;C-f. JAEcER, op. cit, t. 11, sxt. 61 LCA, rem. 30, p. 333.
Id, art. 61 LCA, rem. 32, p. 334,
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meeurs que l'assureur piit invoquer la clause de déchéance. La jurispru-
dence allemande reconnait la validité de cette clause.

357. D'aprés les anciennes conditions, la sanction variait suivant le
genre de transport assuré : pour les transports par mer, la réglementstion
était analogue A celle des nouvelles conditions (cf. chap. A, § 18), bien
que moins précise ; pour les transports par eaux continentales, il était
préva que l'assuré était responsable du préjudice qui pourrait résulter
de sa négligence {cf. chap. B, § 18); cest la solution consacrée par la
police frangaise sur facultés ! ; enfin, pour les transports par terre, aucune
sanction n'était insérée dans les conditions de sorte qn'il y avait lien
d'appliquer celle prévue par la loi.

C. Conservation des droits de recours contre les tiers

358. Dans les nouvelles conditions, les dispositions relatives & la
sauvegarde et a l'exercice des droits de recours sont disséminées ; est-ce dfi
ant hasard? Les assureurs ont bien cherché  réunir toutes les dispositions
concernant le recours mais, ainst concue, la construction des conditions
manguait de suite. Les diverses étapes du recours, c'est-a-dire :

1) les mesures de sauvegdrde (art. 33 et 35 principalement),

2) Texercice des recours (art. 45),

3) la transmission des droits de recours & l'assureur (art. 49)
correspondent eu effet & trois phases différentes du raglement des sinistres.
L'art. 33 trouve son application avant toute demande d'indemnité ;
I'art. 45, avant le paiement de cette indernnité et I'art. 49 au moment du
palement. Respectueux du plan des CGAT, nous n'étudierons ici que
les mesures de sauvegarde des droits de recours incombant au preneur
ou 4 ses ayanis droit ou ayants cause.

359. Lorsque les circonstances permeitent d'imputer l¢ dommage
A un tiers, le réceptionnaire a I'obligation d’adresser les réserves nécessaires
an transporteur {capitaine, armateur, entreprise ferroviaire, etc.}? ou a
leur représentant. Les formes A observer pour les réserves et protestations
dépendent de la législation on des usages du pays ol le simistre est survenu,

1CE. Pol. ir. fac., art. 18, al. 3.
£t notion § 11 CGAT.
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ou encore des normes insérées dans le titre de transport. Dans tel
pays, la conservation du recours exigera un acte officiel (p. ex. un exploit
d'huissier) et dans ce cas, une communication par lettre recommandée
ne suffira pas, Ailleurs, il se pourrait qu’une lettre méme non recommandée
ou une stmple annotation de réserves sur le titre de transport sufhsent,
4 condition d’&tre faites avant la livraison.

En raison de cette diversité de formes, les conditions générales ne
formulent pas de régles rigides. Elles exigent nésnmoins que les réserves
soient faites dans tous les cas par letire recommandée.

360. Lorsque les pertes ou avaries sont apparentes, les réserves doivent
étre formulées au plus tard au moment de la prise de livraison, ¢’est-a-dire
lors de I'acceptation de la marchandise ; en cas de voyage combiné, ces
réserves devront déja &tre faites au terme du transport au cours duquel
le dommage s’est produit.

361. Lorsque les pertes ou avaries ne sont pas apparentes, les réserves
doivent &tre formuldes dans les délais 1égaux. lci encore, les assureurs
suisses se sont abstenus de fizer le délai. Le projet de nouvelles conditions
prévoyait que les réserves devaient 8tre faites dans les trois jours dis la
Téception, en cas de perte ou d’avarie non apparente, Ce délai est celui de
la loi frangaise du 2 avril 1936, relative aux transports de marchandises
par mer, 1l n'a, en définitive, pas ét€ adopté par les assureurs suisses car,
dans certains pays, ces délais sont plus brefs. D’aprés le Dahir marocain,
par exemple, le délai est de 24 heures, En Suisse, le délai est plus long ;
il est fizd & sept jours par la loi fédérale sur les transports par chemins
fle fer et bateaux & vapeur, du 29 mars 1893 (art. 44, ch. 2). La convention
Internationale des transporis de marchandises par chemin de fer du 23
novembre 1933, en vigueur en Suisse depnis le 19% octobre 1938, fixe
le délai 3 sept jours également (art. 44, ch. 4 b).

362, Pour certains transports, faute d'avoir notifié ses réserves dans
le délai prévu, le réceptionnaire est présumé avoir recu les marchandises
telles qu'elles sont décrites dans le titre de transport. Si, au contraire,
le réceptionnaire a formulé des réserves conformes aux exigences de la
lot et aux usages, aucune présomption légale ne Ini est opposable; 1l
est présumé avoir recu fa marchandise dans Fétat qui est déerit dans ses
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réserves et protestations écrites. Ces présomptions tombent en cas de
preuve contraire.

Dans d’autres cas, en 'absence de réserves formulées en temps
utile et dans les formes prévues, le réceptionnaire est déchu de ses droits
contre les tiers. Clest le cas notamment aux termes de la loi francaise
du 2 avrid 1936.

363. Le réceptionnaire doit en outre inviter le transporteur selon
les formes et délais prévus par le titre de transport, par la loi ou par 'usage,
A assister & la constatation des pertes ou des avaries. La convocation du
transporfeur est souvent faite par les soins du commissaire d’avaries
(videart, 37) ; il convient cependant de relever que I'entizre responsabilité
de cette convocation ainsi que la responsabilité de exéeution des autres
obligations relatives 4 la conservation des droits de recours incombe
foujours au preneur {& ses ayants droit ou ayants cause), et plus parti-
culidrement an réceptionnaire,

364. 1. art. 35 prévoit que, lorsque le dommage s’est prodint an cours
d’un transport terrestre ou aérien, le preneur doit au surplus requérir
de l'enfreprise de transport ou. & défaut, de Vautonté compétente, un
procés-verbal détaillé mdiquant les circonstances du sinistre et les parti-
cularités du dommage. 1l doit, en outre, obtenir du transporteur un docu-
ment indiquant 'attitude adoptée par ce dernier quant A sa responsabilité.

365. Nous verrons plus loin que, selon Vart. 72, al. 1, LCA, dles
prétentions que I'ayant droit peut avoir contre des tiers en raison d’actes
illicites passent 4 l'assureur jusqu'a concurrence de I'mdemmté payée ».
11 ressort de I'art. 72, al. 2, de cette loi que 'ayant droit est responsable
de tout acte gin compromettrait le droit de I'assureur de recourir contre
la personne tenue de réparer le dommage provoqué par un acte illicite.
Le TF a jugé que cette disposition n'est pas applicable lorsque 1'ayant
droit n’a pas cominis un acte positif compromettant le droit de recours
de lassureur, mais qu'il a simplement omis de prendre les mesures
appropnées pour écarter ou dimimuer le dommage . En revanche, en
vertu de Fart. 61, al. 2, Vassureur a la possibilité de védmre I'indemmté
au montant anquel elle aurait té ramenée, si les mesures de sauvegarde

LCf. RBA, vol. V, N° 297, air. TF, du 29 avsil 1926
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des droits de recours — omises d’une mamére mexcusable — avalent &té
prises.

Les conditions générales sont plus rigoureuses : elles obligent Vayant
droit & agir sous peine de perte de son droit & I'ndemnité.

D. Constatation des dommages

366. La constatation des pertes et avaries souleve des difficultés en
assurance transport, en raison de la distance qui sépare les marchandises
de Fassureur et en raison du nombre de personnes auxquelles elles sont
successivement confiées. La procédure i suivre pour la constatation et
I'évaluation du dommage est fixée par les art. 34 et 37 sq. qui ne different
que snr des points de détail des prescriptions des ancienmes conditions
générales. D’aprés les conditions générales, le preneur doit faire constater
tout dommage sans délai ; il est sans défense si I'assureur, ou tonte autre
personne chargée de procéder i I'expertise, tarde & imtervemr. Lart. 67,
al. I, LCA qui confére & Vayant droit et 3 Vassurewr la faculté d'exiger
que le dommage soit évalné sans retard par les parties est mapphcable.

367. La constatation des dommages doit &tre faite an plus tard au
terme du transport au cours duguel ils se sont produtts cu plus exactement,
au cours duquel ils ont été déconverts. Elle devra, par exemple, étre entre-
Prise si possible lorsque les marchandises sont encore 4 bord du navire
Pour permetire aux parties de déterminer la cause du dommage (mauvais
arrimage, voisinage de marchandises nocives, etc.1). La constatation
pourra &tre différée jusqu’a Yarrivée & destination, lorsque la continuation

du transport assuré est possible sans qu'il en résulte une aggravation de
V'¢tat de 1a marchandise.

368. Aux termes de I'art. 68 LCA dont Fapplication n'est pas exclue
par les CGAT': «Tant que le dommage n'a pas été évalué, I'ayant droit ne
doit, sans le consentement de V'assureur, apporter aux choses endommagées
aucun changement qui pourrait rendre plus difficile ou impossible la
détermination des causes du sinistre ou celle du domimage, & moins que
ce changement ne paraisse s"imposer dans l'intérét public, ou pour limiter
le dommage ». Ainsi, par exemple, le preneur n'est autorisé a déballer des

 Cf, Crucicer, op. cif., p. 130.

12
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colis portant des traces extéricures d'avarie que dans les cas prévus par
I'art, 68 LCA. Il ne pent davantage requérir la vente de la marchandise
& moins que I'état de cette dermigre ne l'exige. Ce droit appartient en revan-
che aux assureurs et aux commissaires d'avaries car c'est la un moyen de
déterminer I'importance du dommage. Les autorités penvent également
ordonner la vente ou la destruction d'une marchandise dont ¥'état présen-
terait certains dangers pour la sécurité publigue.

369, L’assureur procédera hwi-méme ou par un représentant & la
constatation des pertes ei avaries survenues ou découvertes en Suisse.
En revanche, & l'étranger, le preneur devra faire appel de son propre
chef an commissaire d'avaries atittré de I'assurenr ; sl n'y en a pas sur
place, il requerra, & son choix, I'intervention du commissaire désigné
par le Comité des Lloyd's? ou de celur qui est recommandé par 'TTVVE.
A défaut des uns ou des autres, il devra faire appel 2 des experts compétents
et impartiaux, choisis par lni. La constatation se fera alors en présence
de témoins, d'une manigre conforme 2 la loi ou a I'nsage.

370. Le commissaire d'avaries intervient en général sur requéte dn
réceptionnaire et parfois & la demande de 'assureur lui-méme. Il pent
intervemr spontanément lorsqu'il apprend que des marchandises, assurées
auprés de 'entreprise dont 1! sauvegarde les intéréta, out été déchargées
ou sont arrivées dans un état avarié et que personne, sur place, ne se pré-
occupe de leur sort 2. Ce cas peut se produire par exemple lorsque des
marchandises doivent &tre déchargées dans un port de relache.

Avant d’examiner les marchandises avariées, le commissaire doit se
faire communiquer la police d'assurance ainsi que tous les documents
relatifs av transport; il recherchera les conditions suzquelles les mar-
chandises ont &t assurées. Si le dommage signalé par l'ayant droit ne
hui parait pas couvert aux termes de la police ou du certificat d'assurance,
il devra en informer 1'ayant droit. A supposer que ce dernier maintienne

! Par Lloyd's, il ne faut pas entendre une compagnie dassurance; c'est une organisation
pmfmoﬂneﬂe d'assureurs privés constitude en un mamhe, sur lequel chacun travailla pour soi.
Cet orgenisme fonctionne comme une véritable bourse des assurances. Il est administré par
un comité 3 fa téte duquel se trouve un président, agsisté d'm secrétaire. Le comité des Lloyd's
entretient dans le monde entier une organisation de commissaires, les « Lloyd's agents™, aqui
sont chargés de prendre toutes mesures conservatoires dans I'intérét des assureurs et des assuréds.

ne Lloyd's agent est compétent pour une place o pour une région.

2CE note 1, p. 20.
5 Ok Cruciser, op. i, p. 128.
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tout de méme sa requéte d'intervention, le commissaire d’avaries devra
entreprendre la constatation du dommage en faisant abstraction des condi-
tions auxquelles I'agsurance a été conclue X, 11 ne sera pas davantage admis
* 3 refuser d'Intervenir lorsque I'assuré lw parait avoir perdu tous les droits
découlant de l'assurance, par exemple, pour avoir donné tardivement
Yavis de stmstre. 1] est donc normal que les frais d'intervention du com-
missaire d’avaries solent avancés par I'ayant droit et que l'assureur ne
les rembourse que daus la mesure o le dommage est couvert par Vassu-
rance ; cette question ne sera résolue qu’au moment du décompte final.
Seuls les frais relatifs 4 la fixation du dommage, effectuée d'une maniére

conforme aux conditions d’assurance, sont remboursés.

371. Les fraiz d’évaluation du dommage comprennent entre autres
les honoraires et frais de Vexpert nommé par les parties ou par V'autorité
compétente, ainsi que ceux du commissaire d’avaries. Sont également
remboursés les frais occasionnés par la remise en état des colis ou par
le triage de la marchandise.

372. La rémunération des Intéressés pour peines et soins occasionnés
par un sinistre, les frais de défense des parties, les frais d’une procédure
tudiciaire menée contre 'essureur ne sont pas garantis par ce dermer.
Il en est de méme des frais exposés par Fayant droit pour annoncer le
sinistre & I'assureur ou pour justifier ses prétentious ; ces dépenses font
partie des obligations essumées par le preneur et non par l'assureur,

373. La missiou et les compétences du commuissaire d’avaries sont
trés Jimitées ; elles consistent & prendre toutes mesures conservatoires
dans Fintérét des deux parties au contrat d’assurance, plus particuliére-
ment, 4 constater le dommage. L'examen doit porter entre autres sur les
circonstances du sinistre, la nature et la cause du dommage, le moment oix
celui-ci s'est produit, la valeur que la marchandise aurait ene 2 destination
si elle y &ait arrivée en bon état et sa valeur i I'dtat d’avarie. Le commis-
saire d'avaries n’est pas le représentant de Uassurenr?. A moins de pouvoir
spécial, il n'a pas qualité pour fixer le moutant de indemnitz due &
Tayant droit ; il ne hui appartient pas davautage de déterminer si la récla-
mation de assuré est recevable ou non. Dans la mesure ot le commissaire

' Cf. Crucicer, op. cif., p. 129.
*Ci art, 34, al. 2 et art. 51, al. 3 CGAT.
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d’avaries excéde sa mission, il n’engage pas la responsabilité de l'assureur.
C’est pourqnoi, selon une formule consacrée, ses constatations sont faites
« sous réserve et sans préjudice des droits et obligations des parties au
contrat d’assurance.»

374. 11 peut arriver que 'assurenr ou le commissaire et 'intéressé
ne puissent s’entendre sur la cause, la nature on I'étendue des pertes et
avartes. Dans ce cas on fait intervenir un expert agréé par le requérant.
Lorsque les parties ne peuvent pas s'entendre sur le choix de I'expert
commm, chacume d’elles en désigne un. On procéde de méme lorsque
la nature spéciale du dommage on des circonstances du sinistre exigent
le concours de plusieurs experts. Au cas oit les experts des parties abou-
fissent & des conclusions différentes, un troisiéme expert, désigné par
eux ou par l'autorité compétente, est appelé & se prononcer,

375. La mission des experts ne consiste pas & trancher un litige
dans son ensemble, mais A répondre 3 un certain nombre de guestions
détermmées relatives aux circonstances du sinistre, A la nature ou 4 I'éten-
due du dommage. Ces experts ne sont pas tenus d’observer les ragles de
la procédure arbitrale.

376. Les parties ont la possibilité de révoquer au cours de 'expertise
les experts nommés par elles, lorsque, par exemple, ils desserviraient leurs
intéréts. Elles ne peuvent cependant pas contester la valeur formelle de
Texpertise. Chaque partie conserve le droit de rapporter la preuve de
I'inexactitnde objective des conclusions de Vexpert, et cela bien que ce
dernier agisse dans Vintérét commun des deux parties L. A cet effet, elles
peuvent, par exemple, requérir une expertise judiciaire ; celle-ci aura la
valeur d’une preuve & futur.

377. Lorsque l'essureur on le commissaire d’avaries ne se rallient pas
aux conclusions de l'expert, ils penvent requérir la vente publique de
la marchandise avari¢e. lls peuvent de cette fagon se prémunir contre
la négligence on la manvaise foi des experts; ce moyen aura surtout son
utilité lorsqu’il ne s’en trouve pas de meilleurs sur place. 11 peut en effet
arriver, par exemple, que tel expert, soudoyé par le réceptionnsire, exagére
le montant du dommage par complaisance. Relevons que les assureurs
sont sans défense lorsque la vente publigue des marchandises n'est pas

1Cf, RBA, vol. V, N° 278, arr. trib, civil ct. Bale-Ville, du 14 décembre 1925,
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possible en raison, par exemple, de leur nature ou du lieu oit elles ont

été déchargées.

378. Le mode de fixation contradictoire de ' importance et des cir-
constances du dommage, consacré par les art. 37 et 38 CGAT, et inspiré
des anciennes conditions, est généralement suivi sur toutes les places
importantes ; il ne seurait étre plus régulier. On peut pourtant se demander
51 izt indiqué dinsérer des ragles aussi détaillées et strictes dans les
conditions générales, Les commissaires officieux, qun peuvent étre appelés
A intervenir A I'étranger sur les places o Passureur n’a pas de commissaire
attitré, ignoreront le plus souvent les régles prescrites dans les conditions,
& moins que le requérant ne soit & méme de leur présenter immédiatement
la police d'assurance. s agiront alors selon les usages du lieu. Sans doute,
dans le monde entier, I'intervention des commissaires d’avaries se fait
suivant des régles analogues; elles font partie partout des usages commer-
ciaux, grice aux principes consacrés par l'organisation des Lloyd’s qui
s'ttend i tous les pays *. Mais 1l est des cas dans lesquels il est indispensable
que Je commissaire d’avaries ait entitre liberté d’action.

379, L'art. 42 des nouvelles conditions prévoit que si la constatation
des pertes et avaries n'a pas été requise dans les délais fixés et effectude
d'une manitre conforme & la procédure prescrite, Yessurenr est libéré
de sa garantie,

Bien que le commissaire d’avaries ne soit pas le représentant de
Vassureur, mais soit appelé & intervenir dans I'intérét réciproque des deux
parties, on ne saurait éqmtablement opposer une fin de non-recevoir &
T'ayant droit Jorsque le commissaire n’a pas observé les régles de procédure
Prescrites, & moins que cette inobservation ne soit imputable au preneur
ou i I'ayant droit. Ce dernier peut, au surplus, s’exculper en invoquant

I'un des motifs prévus per lart. 45, al. 1, LCA.

Constatons pour termuner que Vassurenr a le droit de refuser toute
indemnitd lorsque la constatation du dommage n'a pas été faite par la
personne qu'il a désignée. Le commissaire est son homme de confiance.
Layant dreit ou ses préposés ont souvent le désir de s'adresser, plutét
qu'au commissaire de I'essurewr, sinon & un comparse, du moins & des
gens connus pour leur complaisance. La sanction n'est pas injustifice.

'CL note 1, p. 176, ad. N° 369,



Cuarrrre IX

DROITS DU PRENEUR

380. Nous allons étudier maintenant les principanx droits du preneur,
de ses ayants cause on ayants drait. Ce sont : le droit an délaissement, le
droit & I'indemnité et, en cas de demeure de I'assureur, le droit & des
intéréts moratoires. Le preneur pent en outre exiger de I'assureur 'avance
de contributions provisoires d 'avaries communes, question que nous avons
abordée dans le chapitre relatif anx avaries communes, Par ailleurs, nous
avons rencontré déja, en étudiant les obligations du preneur, divers droits
formateurs sur lesquels nous ne reviendrons pas. Enfin, nous éudierons
en parlant du contrat d’abonnement, les droits spéciaux inhérents & ce
genre de convention : le droit de bénéficier de I'assurance et le dvoit de
résiliation,

L

Droit au délaissement

381. L'art. 36, relatif aux transports maritimes, confére au preneur
e droit de ¢ délaisser » dans certains cas la marchandise 4 1'assureur.
Ce droit lui était déja reconnu par les anciennes conditions générales
suisses ; on 1'appelait & tort ¢ droit de déclarer I'abandon » 1, Le délaisse-
ment (en allemand : ¢Preisgabe der Giiter?) et I'abandon (en alle-
mand : ¢ Abandon ») sont, en effet, deux inatitutions du droit maritime
essentiellement différentes ; la premitre est seule translative de propriété >

L §8 37 3 39, anc, cond,, chap. A.
2 Cf, BonNEcase, op. cif., N° 662, p. 545,
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L'abandon désigne I'acte par lequel nn armateur délaisse le navire et e
fret pour se soustraire A tonte responsabilité & raison des faits et gestes du
capitaine * ; le délaissement désigne la cession que 1"assuré fait & l'assureur
des droits et actions dérivant de la propriété. Le délaissement, s'i} est
régulier, oblige 'assurcur & payer i I'ayant droit la somme gu’il a garantie,
le produit de Ia vente des objets délaissés Ini étant acqnis.

382, Aprés avoir défim la notion, pen conmue en Suisse, du délaisse-
ment, l'art. 56 énumere les cas dans lesquels Ie preneur bénéficie de ce
droit : il s’agit du défant de nouvelles du navire, de la vente de la mar-
chandise en cours de transport et du cas dinnavigabilité dn navire,
1l y a innavigabilité lorsque I'état du navire est tel gn'il est incapable
de prendre on de reprendre la mer. On ne ponrra toutefois pas invoquer
cette troisiéme cause de délaisserent si la marchandise a pu &tre réexpédiée
dans certains délais.

Les trois cas de délaissement prévus par les CGAT sont mentionnés
& T'art. 14 pol. fr. fac. qui recomnait en outre la faculté de délaissement
& l'assuré «dans le cas ob, indépendamment de tous frais quelconques,
Ia perte ou la détérioration matérielle... atteint au moina les trois quarts
de la valeur assurée de la marchandise ».

Les anciennes conditions générales snisses disposaient que le preneur
ne pouvait déclarer I'abandon (elles disatent «délaisser ») quen cas de
berte sans nonvelles et en cas de prise des marchandises par des pirates
(837, chap. A). Cette dernitre &ventualité a disparu des nouvelles condi-
tions parce que la piraterie, rare de nos jours, rentrerait désormais dans

I s risques politiques on socianx, exclus, sanf convention contraire, par
‘art. 8,

383. Suivant I'art. 56, al. 2, 'assureur n'a pas I'obligation d'accep-
ter la marchandise délaissée lorsqn’il paye la valeur de remplacement.
Cette réserve, qui ne figurait pas dans les anciennes conditions genérales
suisses, est inspirée de I'art. 12 de la pol. fr. fac. ; elle est nécessaire
<ar l'acceptation du transfert de propriété expose parfms I'assurenr & des

rais supdrieurs au produit qu'il retivera de la vente des marchandises.
ensons, par exemple, aux frais de déplacement qui, en s'ajoutant an
Montant de la valeur de remplacement, feront monter dans certains cas,

* Cf. b Cousr, Dictionnaire de droit commercial, industriel et meritime, Paris 1877,
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méme aprés déduction du produit de la vente, le montant matériel du
dommage au deld de la somme assurée; or celle-ci, nons I'avons vu,
représente la limite des engagements de Vassureur.

384. Alors méme que l'institution du délaissement est pariiculiere
au droit maritime, les assureurs suisses ont tenu a préciser a l'art. 38,
al. 4 des dispositions communes que: ¢ Le preneur ne peut pas laisser la
marchandise avaride 3 la disposition de l'assureur». L'art. 56 déroge
donc 3 cette disposition générale.

1.

Droit 2 l'indemnité

A. Echéance de I'indemnité

385. La prestation de l'assureur perd son caractére aléstoire dés
I'mstant ot la marchandise a été frappée d'un dommage assuré. La pré-
tention du preneur u'est toutefois pas exigible ipso facto m payable, sans
autre, an 1ésé, Nous allons étudier les conditions d'exigibiliié de la pré-
tention et les conséquences de la demeure de 'assureur ; puis nous déter-
minerons les personnes qui ont qualité pour réclamer I'indemmité ou
pour la recevoir.

386. Suivant l'art. 47, al. 1, qun est analogue & I'art. 41 LCA, I'indem-
nitd est exigible ¢ quatre semaines aprés la remise des docnments qui
permettent & P'assureur de se convaincre du bien fandé de la prétention *.
L’al. 2 de Vart. 47 ajoute que: «En cas de délaissemnent, I'indemnité est
exigible trois mors aprés sa déclaration »,

387. Les documents que le preneur doit fournir & Vassureur pour
justifier sa prétention sont mentionnés & 'art. 44 CGAT ; cette disposi-
tion est basée surles al. 1 et 2, ch. 1 del'art. 39 LCA, aux termes cles“-!'-“’ls
¢ Sur demande de I'assureur, Tayant droit doit Jui fournir tous renseigne-
ments sur les faits 4 sa connaissance qui peuvent servir & déterminer les
circonstances dans lesquelles le sinistre sest produit ou a fixer les consé-
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quences du sinistre » et plus particuliérement :... ¢ produire des piéces
détermmées... & condition gqn'’il lui soit possible de se les procurer sans
grands frais ». Les renseignements exigés du preneur ne constituent pas
une obligation, mats un simple devoir qui n'en reste pas moins une condi-
tion d’exigibihié de la prétention. 1] en résulte que si ce devoir n'est pas
rempli, Ia date du réglement de I'indernnité est automatiquement prorogée
sans que l'assureur puisse toutefois contraindre le preneur a Im fournix

les renseignements mi, a forfiori, lui réclamer le paiement de dommages-
intéréts 1,

388. La loi prévait cependant & I'art. 39, al. 2, ch. 2, que les parties
peuvent conventr dn délai dans lequel les communications doivent étre
faites, sous peine de déchéance ou, — bier que la loi ne le précise pas,
mais cela va de soi — d’une sanction moindre. La fixation d’un délai bref,
mais suffisant, est opportune pour les deux parties. En se procurant
immédiaternent les docurnents qui permettront a I'assureur de se convain-
cre du bien fondé de la prétention, Payant droit héte A son profit Ie régle-
ment du simstre. De son cété, Vassureur est intéressé & un prompt
réglement, car Y'écoulement du temps obrmbile les faits et le contraint A
faire des enquétes plus laborieuses pour vérifier les dives de I'ayant droit.

Toutefois, les CGAT n’ont pas fixé de délai maximum dans lequel
l'ayant droit doit renseigner l'assureur parce que, dans le domaine des
transports, Yassuré a souvent besucoup de peine, sans qu'il y ait faute
de ss part, & se procurer rapidement les documents qu'il doit joindre
a sa réclamation. An surplus, les intéréts de I'assureur sont suffisamment
sauvegardés par la rapide prescription de la réclamation ; I'extinction
e produit généralement au bout d’'un an A compter du sinistre *.

389, Lart. 40 1.CA expose a des sanctions I'ayant droit qm néglige

ans une infention fraudulense son devoir de renseigner l'assureur. Cette
disposition, applicable aux contrats basés sur les CGAT, préveit que :
«3i ayant droit ou son représentant, dans le but d'induire I'assureur en
erreur, dissimule ou déclare inexactement des faits qmn auraient exclu
ou restreint I'obligation de 1assureur, ou si, dans le but d’indnire I'assu-
feur en erreur, il ne fait pas ou fait tardivement les communications...,

;g: 1131?’2?373. op. <it, L I, ark. 39 LCA, rem. 2, p. 476-477.
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l'assureur n'est pas lié par le contrat envers l'ayant droit». Ce dernier
ne pourra s'exculper en invoquant Uart. 45, al. {, LCA puisque la sanction
ne s'applique que lorsqu’il y a eu intention dolosive.

390. L'ayant droit doit renseigner I'assureur sur tous les faits qu'il
connait ou devrait connaitre, Il n'est pas tenu de donner des preaves
d’une certitude absolue sur les faita difficiles & établir. 11 suffit alors qu’il
rende ses allégués vraisemblables, & I'aide des documents qu'il peut se
procurer 1,

391, Aux termes de Part. 44, complété par l'art. 35, le preneur doit:

a} étsblir que la marchandise a été remise au transporteur, c’est-
i-dire qu'elle existait et qu'elle a été exposée aux risques couverts, La
premidre de ces preuves peut &ire rapportée par la présentation de factures
d’origine, la seconde par la présentation des récépissés et des titres de
transport. L'assureur ne peut exiger du preneur la preuve stricte que le
poids du chargement a &té contrélé car le preneur n'a pas I'obligation
expresse de requérir ce contrdle,

392. &) prouver que la marchandise a été avariée ou perdne an cours
du voyage. A cette fin, 'ayant droit devra prouver P'état sain de la mar-
chandise au départ ; si celle-ci était en mauvais état, le titre de transport
le mentionnera généralement. En outre, il devra pronver I'état avarié de
la marchandise & Farrivée, prenve facile & rapporter, lorsgue le réception-
naire aura pris soin de faire constater les pertes ou avaries par le transpor-
teur et requis de ce dernier un procés-verbal de constatation ; 1'art. 35
relatif aux transports terrestres on aériens le prescrit formellement. St
I'assurance ne couvre qu'une partie d’nn voyage combiné, il appartiendra
3 T'ayant droit de prouver d’une maniére plus précise que le dommage
s'est réalisé pendant le parcours assuré 2; il ne pourra rapporter cette
preuve que 'l a requis la conststation du dommage i la fin du transport
au cours duquel le dommage s'est produit, ainsi que le prévoit 'art. 34,
al. 4. Lorsque la marchandise séjourne quelque part an deli du temps
pour lequel le séjour est couvert, la prenve que le dommage est survenu
pendant la période assurée sera plus délicate i rapporter; aussi le preneur
a-t-il intérét & faire assurer les transports sans discontinuité.

10f, RBA, vol. V, N° 143, arr. trib. comm, ot St-Gall, 23 février 1923,
2 CE. RBA, vol. IV, Ne 1[5, arr, trib. comm. ct. Zurich, du 20 mai 1921,
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393. ¢) prouver que le dommage est la conséquence d'un sinistre
couvert par I'assurance. Considérant que I'assurance transport ne couvre
pas seulement un risque déterminé mais, en principe, tous les risques
liés au transport, M. Jaeger estime que le preneur remplit son devoir en
établissant qu’il y a en perte ou détériovation au cours du transport. Il
appartiendrait, selon [in, A I'assureur — qui contesterait sa responsabilité
en prétendant que le dommage n’est pas la conséquence d'un risque de
transport ou d’un risque assuré — de rendre plausible le motif de son
refus 1. Cette opinion ne tenait pas compte des anciennes conditions suisses
pour les transports maritimes sous I'empire desquelles elle a été exprimée
et qui prévoyatent au chap. A, § 40, al. 2, gue Vassuré doit désigner
la nature de Paccident qui motive sa réclamation ?, tandis qu'elle
pouvait ge concilier  la rigueur avec les conditions relatives aux autres
modes de transport, gm réglaient cette question d’une maniére beauconp
moins précise.

Selon les nouvelles conditions, l'assuré doit, 4 notre awvis, rendre
vraisemblable la sirvenance d'un des risques assurés, sans quil soit
besoin de le déterminer spécifiquement, ainsi gue l'existence d’un
lien de causalité entre cet événement et le dommage. Lorsque l'assurance
a été limitde & certains risques déterminés {aux événements majeurs
P. ex.}, le preneur doit établir d'une maniére plus précise que le dommage
résulte d'un tel événement .

394. L’art. 44, al. 2, CGAT impose au preneur une preuve particu-
litrement rigoureuse lorsque des marchandises, sujettes & V'inflammation
spontande, ont été endommagées par le feu : le preneur doit alors prouver
que le sinistre est d@t & une cause extérieure, ce qui dispense I'assureur
de rechercher sl y a vice propre %, A notre avis, it efit &é préférable
d'exiger cette preuve pour tout simstre attribuable 2 Iincendic car la
mesure de lart. 44, al. 2, sera souvent inefficace dans les cas douteux
Pour lesquels on I'a prévue ; nous voulous parler des marchandises qui
ne sont que rarement snjettes & I'inflammation spontanée. En effet, pour
que 1'assureur bénéficie du renversement du fardeau de la preuve prévu

;Cf. JAEGER, op. cit., t. 11, art. 64 LCA, rem. 18, p. 435
CE. Interpréiation de cette disposition par le trib. comm. ct, Zurich, arr. du 20 mai 1921,
RBA.svol. IV, Ne 115,
X Cl, RBA, vol. ¥, N2 215, arr. trih. civil ct, Bale-Ville, du 19 janvier 1924,
Cf. No 147 sq.
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& Vart. 44, al. 2, il faut que la marchandise soit reconnue sujette
& I'inflammation spontanée ; c'est une question que 'expert seul pourra
résondre en cas de contestation.

395. La clause relative & Vassurance de la rouille of de Uoxydation
prévoit un renversement analogue, mais valable d’une maniére générale
et non pas seulement lorsque la rouille pourrait provenir de la nature
particuliere de la marchandise assurée.

396. d} le preneur doit enfin produire un compie détaillé du montant
du dommage. L'ayant droit appuiera ce campte sur tous les justificanfs
qu’il aura pu se procurer: factures; quitiances de droits de douane,
de frais de transport, de frais entrainés par le sinistre (constatation,
expertise, manipulation, réparation, etc.); documents permeitant de
vérifier les indemnités qu’il a recues de ters responsables.

Relevons ici que I'indemnité due par Uassureur n'est pas exigible,
en principe, avant que le sort des réclamations adressées a des tiers soit
connu, En effet, l'art. 45, al. 2, prévoit que les indemnités récupérées des
tiers responsables du dommage sont déduites de la prestation incombant
& l'assureur ; cette prestation reste donc indéterminée aussi longtemps que
les recours intentés par le preneur sont en suspens. Dans le chapitre
snivant, consacré an recours, a la cession et & la subrogation, nous verrons
que, sonvent, pour ne pas différer le réglement du dommage, 'assureur
paie néanmoins U'indemnité au preneur contre cession des droits de recours™.

397. Le déla de quatre semaimes, imparti A |'assureur pour consulter
les documents que nous venons de mentionner, commence & courir dés
le jour o ['ayant droit Tui & fourni des renseignements complets. Lorsque
I'assuré a omis de donner certains renseignements a Fassarenr, ce dernier
ne pourra proroger I'échéance que s'il n'a pas la possibilité de suppléer,
grice & d’autres éléments d’appréciation 2, aux données qui hni font défaut.
Si lassureur décline sa responsabilité sans raisans plausibles et sans
attirer lattention de l'ayant droit sur le fait que les renseignements
fournis ne lui permettent pas de se convaincre du bien fondé de la préten-
tian, la créance est réputée échue quatre semaines aprés le moment ot

1CE Ne 413 sq.
2. RBA, vol. V, N 106, arr. TF, du 30 juin 1926
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l'ayant droit aurait pu produire les documents nécessaires ; e tribunal
de commerce du canton de Zurich a adopté ce point de vue dans un arrét
du 6 février 192212,

B. Demeure de I'assureny

398. Suivant art. 48, al. 4: ¢S5 le paiement de I'ndemnité inter-
vient aprés |'échéance, V'assureur doit des intéréts prorata temporis au
taux de 5 % l'an dés I'échéance ». Cette disposition déroge au droit com-
mun en ce gue |'assureur est en demeure par la seule échéance du terme,
C'est-3-dire sans sommation de la part de I'ayant droit. Cette faveur
accordée aux assurés par les nouvelles conditions ne se justifie guére car,
lorsque Jes assureurs different, an deld de I'échéance, le réglement d'une
indemnité, c’est généralement parce que les ducuments qui lenr ont été
soumis leur ont fait entrevoir la nécessité de procéder de leur cté 4 une
enquéte, pour contrbler 'exactitude des renseignements fournis par layant
droit. D’aprés le sysitme des CGAT, ils ne pourront éviter le paiement
d’intéréts moratoires qu'er demandant des renseignements complémen-
taires & V'ayant droit, ce qui différera 'exigibilit¢ de la prétention. I.’art. 48,
al. 4, donne confiance aux assurés sans nuire beaucoup aux assureurs,
étant donné le bref délai de prescription des réclamations.

399. En vertu des art. 106 et 99, al. 3, CO, Iassureur peut &tre tenu
de verser a I'ayant droit des dommages-intéréts supérieurs au montant
des intéréts moratoires. La disposition des conditions générales d'assurance
qui limite la garantie de I'assureur au montant de la somme assurée ne
sapplique pas aux intérdts moratoires ni aux dommages-intéréts %,

400, Selon l'art. 91 CO, la demeure de I'assureur n’entraine aucune
conséquence si I'ayant droit est lui-méme sans motif légitime en demeure
d accepter la prestation ou 571 ne procéde pas aux actes prepamto:res au
Palement : présentation de la police ou du document qui en tient beu,
remise d’un acte de cession de ses droits de recours contre les tiers
Tesponsables, remise d’une quiitance, ete.

Les assureurs ont 'habitude de faire signer aux ayants droit une
quittance avant de leur verser le montant de I'indemnité ; souvent ils

1Cf RB4, vol. ¥, N° 154, arr. trih. comm. ct, Zurich,
2y, RBA vol. V, Ne ]06, arr, TF dn 30 pnn 1926,
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leur font signer une quittance définitive alors méme qu'ils ne riglent
que partiellement un dommage. Sauf convention contraire, les ayants
droit ne sont pas tenns de se soumettre & ces exigences, mais ils doivent
signer et remetire la quittance au moment du paiement.

C. Paiement de 'indemnité

40i. Les anciennes conditions générales suisses ne contenaient aucune
disposition sur las personnes qualifides pour réclamer ou recevoir I'indem-
nité. La logique voudrait que l'assureur la versit 3 celw qui a subi le
préjudice, c'est-d-dire normalement, an propridtaire on au vendeur.
Suivant les principes de la LCA, Vassureur doit Ia verser 4 assuré,
mais il conserve la faculté de la verser au preneur, L'art, 17, al. 2, prévoit
cependant qu’en cas d’assurance conclue pour compte d'autrui, le preneur
est seul I'ayant droit : ¢lorsque I'assuré avait donné au preneur mandat
sans réserve de conchure assurance -— c’est-a-dire sans se réserver le droit
de faire valoir sa prétention lni-méme contre 'assureur —, ou si le prenenr
dtait légalement tenu de pourvoir A Vassurance?». Le TF a jugé sur ce
point, le 29 octobre 1936, dans la cause ¢ Transports», Société d’assu-
rances mutuelles contre Banque cantonale neuchgteloise, que le preneur
peut réclamer 'indemnité en son propre nom, il prouve que le sinistre
s'est produit en cours d’assurance, L’arrét dit notamment : «Si cette
preuve est faite, Uassureur paiera valablement en mains du preneur et
e pourra étre exposé aux réclamations d'un tiers qui ensuite alléguerait
que la chose lui appartenait lors du siistre. C'est justement pour dispenser
Vassureur de I'obligation de rechercher qui est lassuré que lart. 17,
al. 2, donne qualité an preneur d’assurance ». Ains), les relations qui pen-
vent se nouer entre les intéressés successifs par rapport a la chose assurée
ne concement pas |assureur.

402. D’aprés les nouvelles conditions générales suisses, le porteur
de la police ou le preneur sont présumés &tre les ayants droit 4 I'mdemnité.
L’assureur se libtre en leur payant 'indemnité, tant que le tiers béné-
ficiaire ne tul a pas adressé de dénonciation.

403. En cas de dénonciation par un tiers béndficiaire et de contestation
sur Ja 1égitimité de ce dernier, I'art. 48, al. 3, permet & Uassureur de se
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libérer, en consignant I"'mdemnité dans un établissement réputé convenable
suivant la loi on suivant les usages locanx. Cela permet A Tassureur de
rester étranger & toute contestation portant sur la personne du bénéficiaire.

404, 1.'assoreur n'est toutefois tenu de paver I'indermmité que moyen-
nant présentation de la police, — on dn docnment qm en tient lieu, —
et des duplicata éventuels. Ces documents n’ont pas le caraciire de papiers-
valeurs ; ils servent de pidces de légitimation, pmsque lassurenr peut se
libérer m@me si ces pitces ne lui sont pas remises.



CHaPITRE X

RECOURS, SUBROGATION, CESSION

Généralités

405, La question du concours des obligations de I'assureur et de la
personne & laquelle fe dommage couvert par I'assurance peut &tre imputé
ne se pose pas dans Vassurance des personnes ; la prestation de Vassureur
est alors considérée non comme une indemnité, mais comme la promesse
d'une somme J'argent, et Vassuré peut actionner, cumnlativement,
Pauteur du préjudice et I'assurenr, lorsque tous deux sont obligés {ensmte
d'un accident, p. ex.) ; la créance de la victime n’a donc pas un caractére
alternatif.

406, Dans I'assurance de choses, en revanche, la jurisprudence a
tendance 3 admettre que 1'obligation de 1'assureur concourt alternative
ment avec celle des tiers auxquels 'acte dommageable peut étre impute,
en vertu d’un acte llicite, d’un contrat ou de la loi. Elle consacre ainsi le
principe, dicté par I'intérét général et par la morale, suivant lequel I'assu-
rance ne doit pas étre une source denrichissement.

Le concours des obligations de I'assureur et d'un tiers se présente
fréquemment dans Vassurance transport qui garantit les conséguences
d’un grand nombre d'événements imputables au transporteur ou i d'au-
tres tiers. Nous allons examiner les solutions que le droit commun, le
droit des assurances et les conditions générales d'assurance transport
apportent & ce probleme,

407. Lorsque plusieurs personnes sont obligées de réparer un dom-
mage en vertu de causes juridiques différentes, il y a, en droit susses
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solidarité imparfaite. Dans cette éventualité, le 1¢sé peut réclamer la
réparation du dommage i 'une ou i 'autre des personnes responsables ;
le paiernent de 1'une d’entre elles éteint I'action du lésé contre les autres.
Le 1¢s peut choisir la personne i laguelle il entend s'adresser, mais non
pas celle qui, finalement, devra supporter le dommage.

L’art. 51 CO prévoit que si Fun des débitenrs a causé le dormmage
par un acte illicite, il doit, dans la régle, supporter e dommage en premitre
ligne. La personne légalement responsable en répond en dernier liew.
En cas de concours entre plusieurs personnes responsables en vertu d'un
contrat, e juge apprécie hbrement dans quelle mesure I'ine de ces per-
sonnes peut recourir contre les autres. Le CO ne donne pas de directives
pour ce cas particulier : le dommage deviait étre mis 4 la charge de celm
auquel une faute contractuelle est imputshle. Lorsque les deux obliga-
tions contractuelles sont équivalentes. il y aura généralement partage de
responsahilités.

408. Le TF, assimilant le concours de responsabilités au concours
d'ohligations, considere que 1'assureur rentre dans les persounes respon-
sables en vertu d'un contrat . Cette assimilation nous parait illogique
car senle Ia personne A laquelle un dommage est imputable peut &tve
qualifide de « responsable ». 1] sortirait du cadre de notre étude de discuter
la conception dn TF, d'autant plus que, comme nous le verrons, elle est
sans mfluence sur les contrats d’assurance fondés sur les CGAT ou sur
les conditions qui les ont précédées.

409, La LCA — de date antérieure & 'art. 51 CO (introduit lors de
la revision du code de 1911) — contient une disposition spéciale relative
A concours de personnes obligées pour des causes juridiques différentes :
les prétentions de 1'ayant droit contre un Hers qui a provoqué un dommage
par un acte illicite, passent i Yassureur jusqu’a concurrence de l'indemnité
Payée {art. 72, al. 1, LCA). Par acte illicite, sensu stricto, il fant entendre
tout acte impliquant une faute personnelle, c’est-4-dire un délit au sens
fiﬁ articles 41 sq. CO, que le dommage qui en est résulté ait été cansé
Wtentionnellement ou par négligence. Le TF a toutefois précisé dans un
arrét du 29 avril 1926 qu'il faut assimiler 4 I'acte illicite anquel se rapporte

' C. notamment JAT 1920, p. 267, arr. TF du 27 nov. 1919; JAT 1922, p. 84, are. TF
@u 29 septembre 1921,

13
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l'art. 72 LCA towt acte dommageable qui, en raison de circonstances
particuliéres, est toléré par le droit, mais qu donne cependant lien A
réparation 1. | en est ainsi notamment de l'atteinte portée a la propriéé
d’autrui en cas de nécessité. L'assureur sera donc subrogé A 1'ayant droit
agu'll indemnise lorsque, par exemple, les marchandises transportées
ont &té attemntes par de Vesu destinée A éteindre un incendie, en vue de
sauver navire, fret et cargaison.

En revanche, l'art. 72 LCA n’est pas applicable aux prétentions de
I'ayant droit contre les personnes qui ont violé leurs obligations, méme
lorsqu’elles sont fautives ; de méme, 1'action de 'ayant droit contre les
personnes responsables ex lege n'est pas transférée amtomatiquemnent

& Tassureur,

410. La réglementation du concours d’obligations de la LCA differe
de celle de I'art. 51 CO': la premiére de ces Jois substitue la subrogation
de Passureur an recours contre les tiers responsables. La subrogation
est une cession de droit Jégale qui s’opire de plein droit sans aucune
déclaration de volonté du créancier ; elle est opposable non seulement
aux tiers, mals encore aux parties elles-mémes. En droit smisse, la subro-
gation n'existe que dans les cas prévus par la loi ; en France, au contratre,
elle peut &tre légale ou conventionnelle.

411, Comme I'art. 72 LCA ne régle pas dans son ensemble la question
de la solidarité imparfaite entre Vassurear et les tiers, 1'art. 51 CO,
concu selon Jes mémes principes que I'art. 72 LCA, est appliceble subsi-
diairement. ¢ Lex posterior generalis non derogat priors speciali.» Le
Juge peut, par raison d’équité, libérer partiellement ou totalement la per-
sonne contre laquelle l'assureur pourrait exercer un droit de recours, en
se basant sur I'art. 51, al. 2, CO. Cette disposition n'est quune directive ?;
Véchelle des responsahilités dépend finalement de I'appréciation du juge.
1l pourrait donc arriver qu'une personne, obligée conventionnellement
ou [également a réparer un dommage, soit libérée grice au contrat d’assu-
rance conclu par le 1ésé, hien qu’elle n’ait aucon droit direct A la prestaiion

de Dassurenr.

1CE RBA, vol. ¥, No 297, arr. TF du 29 avril 1926,
2t Von Tuowr, op. cif., p- 366,
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L

Assurance transport

412. En matitre d’sssurance transport basée sur les CGAT, il ne
saurart &tre question de solidarité imparfaite car, au moment ol se prodit
un dommage imputable & un tiers, I'obligation de 'assureur a un carac~
tére subsidiaire par rapport & celle de ce tiers. Ce dernier, 5’1l est assigné
par l'assuré, ne peut pas recourir contre Vassureur en se fondant sur
Tart. 51 CO. S'il est assigné par l'assureur, agissant en qualité de cession-
naire du lésé, Iexception de compensation que l'auteur du dommage
tenterait d’'mvoquer contre l'assureur en se basant sur 'ordre des res-
ponsabilitds fixé par 'art. 51 CO, serait mal fondée. Que le tiers respon-
sable soit actionné par Fassuré ou par I'assureur cessionnaire, il ne peut
davantage invoquer & sa décharge ni V'existence d'un contrat dassurance
m lexécution de ce contrat, c'est-d-dire le paiement par l'assureur de
la somme pour laquelle 1'assurance a été conclue ; assurance et paiement
sant & I'égard du tiers une ¢ res inter alios acta». Notre législation ne
prévait qu'un seul cas dans lequel un tiers est admis & agir directement
contre I'assureur : cest celui ot une personne est lésée par le détenteur
d'un véhicule automobile .

413, En effet, en concluant une assurance transport, le prencur
et Fassureur ne se préoccupent aucunement des intéréts du transporteur
ou de ceux d’autres intéressés ; ils n'ont en vue que leurs intéréts res-
Pectifs ; le preneur n’a pas entendu renoncer aux actions nées du transport ;
]:assureur n'a pas davantage songé A é&tre éventuellement substitué aux
Hers responsables dans une action en responsabilité du preneur. S'il
tient en premier lieu & &tre couvert contre les conséquences de la force
majeure ou du cas fortuit, le preneur désire également étre personnelle-
ment assuré contre les dommages imputables i des tiers ; d’autre part,
la Perspective d’&re rapidement indemmsé, en cas de sinistre, par une
Personne dont le crédit est notoire, lui est agréable et utile. Ces risques
Sont acceptds par I'assureur, 3 des conditions avantageuses pour 1'assuré

Y CE art, 49 de 1s loi fédérale sur la circulation des véhicules automobiles et des cycles
du 15 mars 1932,
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parce qu'lls ne sont couverts que subsidiairement. Pour marquer le
caractére subsidiaire de Fassurance transport, lorsque le dommage est
imputeble & des tiers, les parties subordonnent dans la police le versement
de Vindemnité A I'exercice ou a la cession, par I'assuré, de ses droits et
actions contre le transporteur ou contre d’autres tiers ; s'il v a cession,

‘assureur est substitué & I'ayant droit dans ses prétentions contre les
tiers. Cet aspect du contrat d’assurance est conforme 4 Vintérét pubhie
car, les personnes qui, & des titres divers, interviennent dans le transport
de la marchandise mettraient moins de vigilance a prévenir un dommage
41 elles se sentatent libérées de 1'obligation d'mdemmiser le 1ésé couvert
par |'assurance.

En imposant au preneur Yobligation de sauvegarder ou de faire
sauvegarder par l'assuré, sous peine de déchéance, les droits de recours
contre des tiers !, I'sssureur manifeste son intention de ne le garantir
que dans la mesure oui ces tiers ne 'ont pas indemnisé. L’art. 45 précise
cette intention en obligeant I'ayant droit & exercer ses droits de recours
contre des tiers, & }a demande de I'assureur. 1e TF a jugé que cette
demande doit étre présentde par l'assureur le plus tét possible dés la
premidre réclamation de I'ayant droit. Elle doit 1étre, dans tous les cas,
avant que ce dernier ne l'actionne. La preuve que cette demande a été
faite en temps utile incombe A P'assureur 2.

414. Tant que issue des réclamations formulées por 'ayant droit
contre les personnes responsables n'est pas connue, la prestation de
Vassureur n’est pas exigible car son montant reste indéterminé 2. L'al. 2
de Tart. 45 dispose en effet que: ¢«1.es indemnités relatives au dommage,
percues par le preneur, ou qu'il a négligé de percevoir, sont déduites de
la prestation incombant 3 1'assureur ».

Cette disposition prévoit la «déduction» des indemnités percues,
non pas leur ¢restitution» & l'sssureur. Selon Uintention des parties,

‘exécution de la prestation de assureur est, en principe, différée Jjusqu'at
moment of tontes les possibilités de recours ont été épuisées.

415. L'assureur a intérét & ce que V'ayant droit poursuive lui-méme
les tiers responsables, et tout particulitrement le transporteur, car ce
1 CL N 358,

2 Ct RBA, vol. V, N© 106, ars. TF du 30 juin 1926.
* CE Ne 3%.
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dernier se montrera plus complaisant & I'égard de son client qu'il ména-
gera pour des motifs d’ordre commercial, qu'a I'égard de I'assureur -—
cesstonnaire — qui hi est étranger. L’application stricte du principe de
I'art. 45 aursit toutefois pour effet d'ajourner pendant longtemps le
réglement de certains sinistres, ce qui pourrait géner I'assuré dans ses
intéréts économiques.

416, Afin d'éviter cet inconvénient, I'assurenr peut faire & I'assuré,
nne avance & valoir sur ce montant. 11 arrive aussi que P'assureur indemmise
l'assuré & condition que ce dernier exerce toutes ses actions contre les
tiers responsables et qu'il restitue les sommes ainsi récupérées. La juris-
prudence a reconnu que, dans cette ventualité, 'assuré a qualité pour
agir car, bien qu'il ait &té désintéressé par 'assurance, il conserve un
intérét au procds introduit contre les fiers responsebles t,

En Angleterre, 'assureur désintéresse habituellement 'assuré avant
que ce dernier n'ait exercé ses droits de recours ; la somme qu'il lui verse
Test pas considérée par les parties comme une indemnité mais comme un
Prét, que l'assuré doit rembourser dans la mesure ois il obtient des ters
responsables tout ou partie du dommage. Ce prét n'est pas simulé, a
botie avis, car les parties en connaissent, I'une et I'autre, les conditions

et les motafs.

417. Les CGAT ne conférent pas a 'assuré le droit d’exiger de
Vassureur des avances ou des préts. Certains assureurs avaient proposé
de reconnaitre, dans certains cas, ce droit & I'assuré en disposant qu’au
cas oil un hers responsable déclinerait sa responsabilité et gu'une pro~
cédure judiciaire soit nécessaire, I'assurenr paierait le dommage par
avance dans la mesure et pour autant qu’ill en répond. La majorité des
assureurs a repoussé cette proposition, en la considérant comme dange-
reuse, Elle a estimd suffisant de prévoir que 'assureur peut régler par
anticipation le dommage, & condition que I'ayant droit lui céde tous ses
Tecours contre des tiers responsables, jusqu’d concurrence de la somme
Payée & titre d'indemnitd. Cette faculté ressort de l'art. 49, al. 1 et 2, qui

pose que: ¢ En payant I'imdemmité, 'assureur est subrogé au preneur
dans ses droits contre les Hers responsables du dommage. La subrogation

LCL RBA, vol. VI, N* 266, arr. de I cour de justice civile dut ct. de Gendve,du 267uin 1928,
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se produit méme & défaut de cession ; mais l'assureur peut exiger un
acte de cession b,

418. La subrogation conventionnelle n’est pas prévue par le droit
suisse, sauf le cas oi les conditions et formalités de V'art. 110 CO sont
remplies. Le mode ordinaire et régulier de transfert des droits contre
un tiers est donc la cession. On pourrait dés lors se demander s I'art. 49
ne concerne que le cas de subrogation légale prévu par 'art. 72 LCA,
c'est-d-dire, le transfert antomatique des droits de l'assuré contre des
tiers responsables délictuellement. L utilité de I'acte de cession se révéle-
rait alors néanmoms lorsque, par exemple, 1'action serait dirigée contre
le tiers responsable, dans un pays ol la subrogation de I'assureur en
cas de responsahilité délictuelle d'un tiers n'est pas reconnue.

419. Cette interprétation restrictive ne correspond pas toutefois &
l'intention des rédacteurs des conditions générales de 1940 et il ressort
de V'ensemble de ces conditions que l'art. 49 vise un transfert général
des droits de recours. 11 faut admetire par conséquent que les parties
ont envisagé d'une part, la subrogation, transfert de droits contre Pauteur
d'un acte illicite, préva par l'art. 72 LCA, d’autre part, {a cession de
droits contre tous les autres tiers.

Ceite interprétation n'est pas contraire a la loi, car celfle-ci n'exclut
pas a priori les clauses subrogatoires ; elle n'interdit pas davantage la
cesston de créances futures ou méme éventuelles, dans la mesure ot leurs
éléments sont déterminés ou susceptibles de I'étre d’une mamiére suffi-
samment précise. La loi se borne & subordonner les effets des clauses
subrogatoires & l'observation des conditions Iégales auxquelles la cession
est elle-méme subordonnée.

Rappelons que 1a cession, soumise 4 la forme écrite, est valable en
tant que ni la loi ni la convention ni la nature de Yaffaire ne s’y opposent.
L’art. 49 exige que la cesston intervienne lors dn paiement de I'indemniteé.

420, La pol. #r. fac. ne contient de disposition ni sur la cession ni
sur la subrogation ; 1'art. 18 se borne & astreindre I'assuré 3 ne pas com-
promettre & cet égard les droits de l'assureur. Selon M. Bonnecase, I
subrogation des assureurs repose sur une interprétation large de I'art. 1251,
al. 3, C. C. fr. qui prévoit la subrogation légale ¢an profit de celm qut
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étant tenu avec d’autres ou pour d'autres au paiement de la detie, avait
intérét i Pacquitter ». Quant au recours direct de I'assureur, M. Bonnecase
I'admet en invoquaut que le fait du ters a prodt ses conséquences
préjudiciables dans le patrimoine de I'assureur *. Cette question méniterait
une éude approfondie qui ne rentre pas dams le cadre du présent
ouvrage.

t Cf, BonNeCASE, ep. cif, N° 736, p, 610,



Cuaritre X1

SANCTIONS ET DECHEANCES

L.
Généralités

421, Nous avons passé en revue la plupart des cas dans lesquels le
preneur perd son droit 2 I'indemnité pour ne pas avoir exécuté certaines
obligations ou pour s'étre comporté d’une manitre préjudiciable aux
intéréts de I'assureur. Ces sanctions sont généralement encourues méme
lorsgue l'infraction n'a causé aucun pré&judice. Certeines d'entre elles
dérivent de la LCA (cf. art. 40; 51 : 53 et 68 L.CA), tandis que d'autres
sont stipulées dans des conventions particubitres (cf. art. 12; 23; 24,
al. 1 et 2;32sq. ;42 ; 71 ; 82 et 90 CGAT) ; quand bien méme les CGAT
parlent tantét de [ibération de l'assureur, tantst de déchéance du preneur,
tantst encore de perte du droit 3 I'indemnité, Ja sanction est tonjours la
méme. Dans ce domaine, le vocabulaire de }a LCA n'est pas plus préos
que cehn des conditions générales.

IL

Exculpation

422, D'aprés les anciennes conditions, le preneur et les autres
intéressés étaient excusables lorsque, sans faute de Jeur part, ils n’avaient
pas ohservé un délai dont dépendait Vexistence d’un droit issu de l'assu-
rance. L’absence de faute les libérait en outre dans certains cas linntative-
ment énumérés,
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423, Lart. 45, al. 1, LCA, dout les anciennes conditions excluaient
I'application, mais g pent &tre invoqué pour les contrats basés sur les
CGAT, les aurait hbérés dune manitre plus générale : «Lorsqu'une
sanction a éé stipulée pour le cas ol le preneur d’assurance ou 'ayant
droit violerait I'une de ses obligations, cette sanchion n’est pas encourne
s’ résulte des circonstances que la faufe n'est pas impuiable au preneur
ou & Vayant droit ». Le teste allemand dit plus justement : ¢ ... wenn die
Verletzung den Umstinden nach als cine wnverschuldete anzusehen ist».
1l convient d insister sur le fait que cette disposition ne s'applique gu’aux
sanctions conventionnelles et .2om pas i celles gm dérivent dela loa.

424. L’al. 3 de I'art. 45 qui est applicable tant en vertu des anciennes
conditions que des CGAT précise que : ¢ Lorsque le contrat ou la Joi
fait dépendre de 'observation d'un délai un droit qni découle de I'assu-
rance, le preneur ou l'ayant droit qui est en demeure sans faute de sa
part peut, aussitdét 'empéchement disparu, accomplir Vacte retardé».
Cette disposition ne concerne pas la prescription des droits, mais
seulement les délais — le délai de péremption, par exemple —al'expiration
desquels Payant droit est déchu d’un droit dérivant de P'assurance X,

L'acte tardif est valable 1, dés Vinstant oty I'empéchement a disparu,
Vassuré ne s'est rendu coupable d’encun nouveau retard %, mais 4 la
condition que la prétention n’ait pas été prescrite entre temps.

Nous constatons gu’en vertu du 167 alinda de l'art, 45 LCA, le preneur
est libéré d’une manitre générale, et sous certaines conditions, lorsqu'il
& enfreint une obligation, tandis que le 3¢ alinéa prévoit une restitution
du délai dont Pinobservation aursit dfi normalement entrsiuer la perte
d'un droit.

425. L'ayant droit a notsmment Is possibilité de s’exculper & raison
d:actes de ses auxiliaires, ou lorsqu’il éteit dans Vimpossibilité matérielle
d?xécuter son obligation®, ou lorsqu’il n'aurait pu Pexécuter qu'an
prix d'énormes difficultés, ou encore lorsqu'il ignorait Iexistence ou le
contenu du contrat couclu en sa faveur par un tiers % Sagissant plus

;Cf. RogLw, op. cit, 1. 1, art. 45 LCA, rem. 52, p. 530,
. °CL RBA, vol. V, N© 184, arr. TF, du 27 septembre 1922; id. No 213, arr. TF, du
22 juin é?zz_
. RoewL, op. cit.,, att. 45 L . 5d, p. 53.
5 op. cit, att. CA, rem P
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pariiculitrement des délais, ils peuvent &tre prolongés notamment lorsque
I'ayant droit a saisi un juge incompétent, & moins que Perreur de I'ayant
droit ne soit inexcusable. Ils peuvent 1'étre encore lorsque I'assuré a é&té
maintenu dans Fincertitude au sujet de sa prétention, en raison de pour-
parlers amiablas avec I'assureur, et qu’il a, pour ce motif, différé Iiniroduc-
tion d'une action dans le délai fixé 1. 8 Vassuré a cru gqu'un document
g lin était réclamé avec insistance par I'assureur et qu'il a vamement
cherché i obtenir était nécessaire pour fonder sa prétention, il pourra
¢galement obtenir une prolongation de délai 2,

En revanche, Ia négligence, méme légére, l'ignorance des conditions
d’assurance ou encore I'insolvabilité du débiteur de la prime ne constituent
jamais des motifs d'excuse. Ce dernier cas est préva par l'art. 45, al. 2,
LCA. Le prencur ou l'ayant droit ne peuvent pas devantage invoquer
& utre libératoire le fait que la violation de leur devoir n'a causé avcun
dommage & Vassureur 2. Ils ne sont excusables gue si leur athtude per-
somnelle a été irréprochable. En cas d'assurance conclue pour compte
d'autrui, V'assuré et le preneur sont solidairement responsables.

t Cf. RBA, vol. IV, N° 152, arv. TF. du 15 jullet 1920.

2L RBA, vol. TV, N 137, arr. TF, du 28 septembre 1921,
* Cf. RoELLL, op. cif, L. 1, art. 45 LCA, rem. 5 d, p. 534



Crapitre XII

PRESCRIPTION ET PEREMPTION

426, D’apres Uart. 46, al. 1, LCA : « Les créances qui dérivent du
contrat d’assurance se preserivent par deux ans A dater du fait d’od najt
V'obligation », L’al. 2 préveit que : « Est mule en ce qui a trait 4 Ja préten-
tion contre I'assureur, toute stipulation d’'une prescriptior plus courte
ou d'un délai de déchéance plus bref...».

Tandis que cette disposition régle la prescription et la péremption
de tous les droits qui dérivent du contrat d’assurance, V'art. 50 des non~
velles conditions générales, & I'instar des conditions qui les ont préeédées,
ne se préoccupe que des droits de I'assuré. Comme les anciennes conditions
excluaient an surplus, sans que nous ayons pu savoir pourquoi, §applica~
tion de l'art. 46 LCA, les prétentions de I'assureur contre le preneur
d'assurance pour les primes on leurs accessoires étaient soumises i la
I;T;asm'iption décennale du droit commum ; ce régime était défavorable

assuré,

427, Nous ne nous attarderons pas davantage 4 cette question puis-
qu'elle n'est plus actuelle. Nous allons en revanche exeminer d'une
maniére approfondie le probléme plus smportant de la prescription et de
la péremption des droits de T'assuré contre Passurenr.

Nons verrons en particulier dans quelle mesure 'art, 50 CGAT
est cornplété par D'art. 46 LCA et pour quels motifs le lgislateur a antorisé

assureurs transport 3 déroger a une disposition qui, dans les autres
domaines de assurance, ne pent &tre modifie au détriment du preneur.
Nous recourrons ensuite an droit commum pour régler les cas d'interrup-
tion ou de suspension des délais fixés par les conditions générales et par
la LCA, attendu qu'elles ne contiennent ancune disposition spéciale
& ce sujet,
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428. La prescription est un mode d'extinction de l'action; elle
permet au débitenr d’opposer une fin de non-recevoir au créancier lorsque
cefui-ci a négligé d'exercer Faction dans un délai déterminé et suivant les
modalités prévues. Elle Limite dans le temps la faculté du créancier de
faire valoir sa prétention, sans éteindre son droit ; I'obligation subsiste ;
elle devient naturelle.

429, La péremption est la perte d'un drot résultant de son non-
exercice dans un certain délai et dans des conditions déterminées. La
prescription paralyse le droit, en supprimant V'action ; la péremption
éteint le droit.

430. Les anciennes conditions d'assurance transport ne réglaient
pas la prescription et la péremption dme manitre uniforme pour les
divers modes de transport. Pour les transports par mer, I'assureur était
« dégagé » de ses obligations aprés un certain délai ; pour les autres modes
de transport an contraire, il était préva que la réclamation d'indemmité
serait ¢ éteinte » par la sevle expiration du délai fixé. Nous ne pouvons
justifier ces divergences, mais elles correspondent exactement 2 la dis-
tinction que nous venons de faire entre les notions de prescription et
de péremption,

‘art, 50 CGAT dispose 3 l'al. | que: «L'assureur est libéré de
toute obligation st, dans 'année qui suit le jour du sinistre, la réclama-
tion d'indemnité n’a pas étt reconnue par hn ou si, dans ce méme déla,
le preneur ne I'a pas fait valoir devant le juge compétent ». A notre avis,
1l s’agit ici d'un déla de prescription ; 'assureur est libéré de son obli-
gation sans que le droit de Vassurd soit &teint. Par conséquent, 1'assuré
pourra compenser ses primes dues avec une crésnce prescrite qu'l a
contre I'assureur. Si le voyage comporte un trajet marifime, le délai est
porté 1 ¢ pour les contributions aux avaries communes, 3 un an 4 compter
de 'éablissement de la dispache ; dans tous les autres cas, 4 deux ans
des le départ du navire».

Les anciennes conditions générales fixaient déja des délais plus
longs ponr les transports maritimes que pour les autres transports. On
ne précisait pas, toutefois, quels taient les délais applicables en cas
de voyage combiné comporiant un trajet maritime, Cette Jacune s’explique
par le fait que les anciennes conditions contenaient des dispositions
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générales propres & chaque mode de transport. Le tribunal de commerce
du canton de 5t-Gell a résolu la question par une interprétation conforme
3 la solution des nouvelles conditions 1.

L’art. 50, al. 2, réserve I'application de I’art. 46 LCA, dont le premier
alinés concerne la prescription, tandis que Je second traite accessoirement
de la péremption ; celle-ci re fait Vobiet de réglas générales ni dans la
LCA ni dans le droit comnun. Ces deux délais, s'ils sont indépendants
I'un de l'autre, se coordounent toutefois généralement, 1l en résulte que
Jes délais de prescription sont valables ipso jure et indépendamment des
délais de péremption, puisque 1'application de Vart. 46 LCA n'a pas été
exclue par I'art. 52 CGAT. 1] &tait néanmoins préférable d’en réserver
expressément |'application subsidiaire pour éviter tout malentendu.

431. Suivant I'al. 1 de Yart. 46 LCA, le délat de prescription, fixé
& deux ans, commence & courir non pas an moment ol la crésnce est
devenue exigible, comme Ie prévoit l'art. 138 CO, mais dis que survient
le fait qui lui donne naissance.

La comparaison de lart. 46, al. 1, LCA avec T'art. 50 CGAT fait
ressortir que les conditions générales s'écartent considérablement des
rigles légales : Ja durée du délai de prescription et son point de départ
sont différents. Le délai court, suivant les CGAT, dés le jour du sinistre ;
cette rédaction nous parait préférable 4 celle de la LCA, anux termes de
laquelle le délai se prescrit & dater du fait d’oit nait Vobligation. En cas
de transports maritimes, Je délai court dés Je départ du navire ou, pour les
contributions aux avaries communes, diés I'établissement de la dispache.

432. Les dérogations des CGAT sont légitimes car lart. 46 LCA,
édicté dans I'intérét du preneur, est de droit dispositif pour Dassurance
transport ; elles sont légitimes bien que Part. 46, al. 2, LCA interdise
de réduire anssi bien les délais de prescription que ceux de péremption.
Roelli est d’un autre avis car, selon lui, I'art. 46 LCA aurait dii avoir un
caractére impératif ; c'est, dit-il, par inadvertance qu'll a été mentionné
au nombre des dispositions semi-impératives 2 1l est vra1 qu'on peut
s¢tonner des divergences entre la LCA et le CO, suivant lequel les délais
de Prescription fixés dans le chapitre relanf & Vextinction des obligations

1 CL. RBA, vol. V, N® 217, arr. irth. comm. ¢t St+Gall, du 3 juillet 1923,
® Ct. Roewia, op. cif, t. 1, art. 46 LCA, rem. 3¢, p. 560,
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ne peuvent pas étre modifiés. Le genése de la Joi nous monfre pourtant
que l'art. 46 LLCA n’est pas impératif 1, parce qu’en matiére de prescrip-
fion ou de péremption, rien ne permet d'invoquer les motifs, basés sor
des fondements techniques et sur Féquité, qui ont amené le légisiatenr
A déclarer telle disposition impérative pour les deux parties.

Le régime d'exception en matitre d’assurance transport est aisément
compréhensible : il n'y a pas, dans ce domaine, de raison impérieuse
pour interdire la modificaiion, et plus particuliérement la réduction des
délais de prescription ou de péremphion, puisque les deux contractants
fraitent d’'égal 3 égal. Au surplus, l'assureur doit disposer de mayens
efficaces pour s'opposer & ce que la réclamation de I'assuré ne traine en
longueur car les preuves du domimage sont sujettes & une disparition
rapide. On a soutenu enfin devant les tribunaux que la faculté de réduire
les délais de Vart. 46 LCA était Jégitime en assurance transport parce
que le droit applicable aux transports prévoit des délais de prescription
plus brefs que ceux de la LCA. En mati¢re de transports par chemins
de fer, par exemple, le droit d’actionner le transporteur i raison de la
perte de marchandises qui hu ont été confiées se prescrit par un an déja,
tandis que le délat de prescription de la LCA est de deux ans 2. La cour
d'appel du canton de Bale-Ville a écarté cet argument en relevant que les
délais de prescription d'une annde ne sont pas particuliers 3 la législation
en matrére de transport 2, Nous ne pouvons que 'approuver ; on retrouve
en effet dans d’autres branches de I'assurance contre les dommages, les
mémes différences entre les délais impartis 3 'assuré, vis-3-vis de tiers
responsables d’une part, et vis-4-vis de l'assurenr d’antre part.

433. Les délais prévus par les conditions générales d’assurance
transport peuveni-ils étre suspendus ou interrompus ?

‘art. 134 CO prévoit la suspension du délai de prescription pour
certains motifs himitativement énuméréds. Ces motifs n'étant pas suscep-
tibles de se présenter en matiére d’assurance transport, la suspension de
la prescription est donc sans intérét pratique pour nous.

434. La prescription peut étre inferrompue lorsque ['une des causes
d'interruption énumérées & Lart. 135 CO est réalisée ; les dispositions du
1 Cf. RBA, wol. V, N° 213, arr. TF, du 22 juin 1922,

2CL RBA, wol. 111, No 127, atr. tnb. comm. ct, Argovie, du 5 féwrier 1914
3 Ct, RBA, vol. 1V, Ne 156, arr, Cour d'appel ct. Bale-Ville, du 16 septembre 1921,
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CO relatives aux effets de Dinterruption seront alors applicables. Ces

causes sont les suivantes:

a) Le débiteur a reconnu sa dette. Ce cas d'interruption est prévu
4 Tart. 50 CGAT. En I'absence de toute précision, on peut admettre
gue la reconnaissance peut ne pas &tre constatée par un titre. Les
anciennes conditions générales ne prévoyaient pas ce cas, mais celu
oil I'assureur a payé l'indemnité. 1l n’y avait pas, dans cette éventua-
kité, interruption mais extinction de la dette par Pexéeution.

b) Le créancier fait valoir ses droits par des poursuites, par une action
ou par une exception devant un tribunal ou devant des arbitres,
par une Intervention dans une faillite ou par une citation en cona-
lation (CO art. 135, al. 2). Ces cas étaient tous englobéds dans une
disposition plus simple des anciennes conditions générales maritimes,
disposition aux termes de laguelle la prescription ne déployait
pas ses effets lorsque assurd avait en recours aux tribwmanx (§ 45,
al. 1, chap. A, anc. cond. gén.).

435, Quant aux délais de péremption des anciennes conditions
fluvieles ou terrestres, ils dteient sans effet lorsque 'ayant droit aveit
porté sa réclamation d’indemnité devant le juge compétent ¢par
une plainte en régle », dans le délai fixé.

436, D’aprés le TF 3, il ne faut pas nécessairement entendre par
¢ juge compéieni », le juge du fond, mais sumplement I'autorité judiciaire
competente ponr recevoir le dépdt de Yacte introductif d'imstance.

437, Quant 2 la demande (Klage), ou ¢plainte», suivant l'expres-
sion inexacte des anciennes conditions, elle désignait en fait le premier
acte mtroductif de procédure ; la signification dwn commandement de
payer n'avait pas ce caractire. La demande devait au surplus étre ¢en
régle t, c’est-d-dire ¢ compléte », pour reprendre ]'expression allemande
¢vollstindige Klage», plus claire sur ce point. Le TF n’a pas établi de
différence entre une demande «en régle® et une demande ordinaire.
A moins que les parties ne prouvent le contraire, elles sont répuides
entendre par «plainte en régle », une demande introduite d’une manidre
conforme aux régles de la procédure du canton dont le juge est saisi 2.

;E{f RBA, vol. V, N° 208, arr. TF, du 18 décembre 1924 ; id. ATF 50, 2, 537,
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Dans certains cantons, une demande de citation en conciliation peut étre
sufhsante. Reelli, auquel nous nons rallions, va plus loin : il exige, pour
qu'une demande soit complite, qu'elle contienne non seulement I'indi-
cation dn montant réclamé, mais encore les motifs de I'action®. Une
demande de citation en conciliation constituera un acte introductf
suffsant si elle satisfait & ces conditions.

438, On pent se demander sl vy » véritablement suppression du
délai de péremption on plutdt interruption ou encore une espéce de
restitutio in imtegrum lorsque 'ayant droit a introduit en temps utile une
action compléte. Nous admettrons que, sanf convention expresse, la
péremption est exclne en cas d'introduction d’action ; le délai s'écoulant
aprés 'accomplissement de cet acte introductif ne pourra plus libérer
le débitenr que par prescription et non par péremption de la récla-
mation. Les parties peuvent convenir qu’l ¥ a interruption convention-
nelle?; les art. 137 et 138 CO, relatifs aux effets de la prescription, sont
alors applicables par analogie.

Le TF a adopté A cet égard nne solution intermédiaire que nous ne
pouvons pas partager. Il considére que le délai est interrompu par la
demande, mais estime qu'une fois Interrompu, le délai de péremption
contractuel ne recommence pas & courir. Dés I'accomplissement de cet
acte, les prétentions de 'ayant droit ne sont plus limitées dans le temps
que par la prescription légale. Le TF, en revanche, n’a pas résolu Ia quesbon
de savoir st la prescription gale appliceble est alors décennale, confor-
mément & I'art. 127 CO, ou biennale, en vertu de l'art. 46 LCA®
En fait, cette question était délicate & trancher d’aprés les anciennes condi-
tions générales d"assurance transport car celles-ci déclaraient I'art. 46 LCA
inapplicable. Elle ne se pose plus anjourd’hus,

439, Selon I'art. 139 CO, lorsque 'action a &€& mal introduite (mcom
pitence dn juge saisi, vice de forme réparable, action prématurée), le
délsi de prescription n'est pas interrompu mais légérement prolonge,
de manitre que P'ayant droit ait la possibilité de réparer son erren!.
Ces restitutions penvent &tre invogquées, selon nous, en vertu d’un contral

3 Roséti.sl. op. cit, t. 1, art. 45 LCA, rem. 9, p. 547.

2. p
30f RBA, vol. V, No 208, arr. TF, du 18 décembre 1924 id. ATF 50. 2. 537
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‘assurance basé sur les CGAT. L’octroi d’un délai supplémentaire est
toutefois discutable lorsque action a ét€ rejetée pour avoir été mtroduite
auprés d'un juge incompétent ; nous venons de voir en effet gu’'aux termes
de I'art. 50, l'action doit étre introdnite devant un juge compétent.

440. Lart. 139 CO est applicable en cas de péremption. Le requé-
rant bénéficie en outre, dans cette éventualité, d'une restitution lorsqu’il
prouve que, pour des raisons indépendantes de sa velonté, ln-méme
ou son mandataire ont été empéchés Jagir dans le délai fixé; en revanche,
aucune restitution ne lm est accordée lorsque le retard a été provoqué
por un empéchement subjectif ; ainsi, de simples erreurs, méme excusa-
bles, n'entrainent pas ume restitution de délai. L'art. 45, al. 3, LCA,
applicable A la péremption, mais inspplicable & la prescription, accorde
une prolongation de délai & I'ayant droit lorsque ce dernier n’a pu exécuter
un acte en temps utile, sans fante de sa part ..

44]. Comme les anciennes conditions terrestres et fluviales se bor-
naient & fixer un délai de péremption, tout en exclisut 'application subsi-
diaire de 1'art. 46 LCA, toute réclamation différée par 'ayant droit sans
faute de sa part pouvait encore &ire exercée dans le délai de la prescription
ordinaire de dix ans. La solution des nouvelles conditions d’aprés laguelile
la réclamation de l'ayant droit est prescrite dans un bref délai nous parait
préférable ; il était également opportun de coordonmer ce délai avec celui
de la péremption.

442, Selon I'art, 432 du C. Com. fr., toute action dérivant d’une police
‘“ssurance maritime est prescrite aprés cing ans a compter de la date
de Ia conclusion du contrat. L'art. 23, al. 1, de la loi francaise sur le con-
trat d'assurance, du 13 juillet 1930, concernant les assurances terrestres,
le délai de prescription & deux ans, a compter du jour o les intéressés
Ot eu connaissance du sinistre qui donne naissance & I'action. Snivant
Fart, 26 de cette loi, ce délai ne peut &tre abrégé par convention. En
ne, le délai de prescription est de cing ans et court dis ia fin
de I'annde an cours de laguelle I'assurance prend fin ou dés I'dpoque &
q‘?ﬁlszla marchandise doit, faute de nouvelles, étre considérée comme
Perdue 2,

2 CL No 424 sq,
*CL. ADSV, § 48,

14



Cuarrrre XIII

FOR ET ADRESSE DE L'ASSUREUR

443. Aux termes de I'art. 53 : «Pour tous litiges dérivant du contrat
d’assurance régi par les présentes conditions, Uassureur accepte ¢t le for
de son domicile principal en Swisse et celui da domicile suisse du deman-
deur ». En reconnaissant comme for le domicite du demandeur, I'assureur
est dispensé d’élire, dans chague canton o1 if opére, un domicile juridique
auquel il puisse &tre recherché, comme le prévoit I'art. 2, al. 4, de la loi
fédérale concernant la surveillance des entreprises privées en matiére
d’assurance, du 23 juin 1885, Nous ne nous arréterons pss davantage
i cette disposition qui ne releve pas de notre sujet.

444. Nous nous abstiendrons aussi de commenter Jart. 54 qui
prévoit que Padresse de I'assureur est ¢4 la Direction de la Compagnie
ou i Vagence suisse gm a signé la police ». Cette disposition a &té prise
en exécution de I'art. 44 LCA, suivant lequel Vessureur est tenu d'indiquer
au moins une adresse en Suisse pour toutes les commumications gui doivent
hui étre faites aux termes du contrat. Si I'assureur n'avair pas sahisfait a
cette obligation, il ne pourrait se prévaloir des sanctions qm frappent le
preneur st ce dernier ne faisait pas a Jassureur les commumicstions
que hai impose le contrat.



CuapiTre XIV

DISPOSITIONS SPECIALES
RELATIVES AUX CONTRATS ET POLICES D’ABONNEMENT

L
Généralités

445. Les CGAT consacrent un chapitre spécial {art. 77 4 95) anx
contrats et polices d’abonnement ; celles-ci sont appelées aussi polices
flottantes. Tandis que le terme «abonnement» manifeste le caractére
permanent de la police, 'expression « flottante » marque I'indétermination
des valeurs assurées qui, elles, dépendent des sommes couvertes par
chacun des contrats distincts qui se rattachent i la police. Ce sont 13 deux.
caractéres dn genre de police que nous allons étudier. Nous ne reviendrons
pas sur les questions de détail réglées par les art. 86 et 89 4 93 ; nous avons.
eu déja Yoccasion de les examiner au cours de notre étude.

446. La ¢ police d’abonnement » ou ¢ police flottante » est fréquem-
ment considérée dans la doctrine et dans la jurisprudence comme I'équi-
valent du contrat d’abonnement. C'est confondre l'acte juridique et Ie
document qui le constate. De plus, on ne fait souvent ancune discrimi-
nstion entre le contrat d’abonnement et les contrats d’assurance gin en
dérivent, Cette deuxieme confusion n’a pas en de graves conséquences
pratigues, mais elle a contribué & obscurcir la guestion de la nsture juri-
digue du contrat d’abonnement.

Ces notions — qui ne sont pas définies par les conditions d’assurance
etrangéres et qui ne I'étaient pas davantage par les anciennes conditions
suisses — ont suscité des malentendus auxquels les nouvelles conditions
ont mis un terme,
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En effet, la qualificstion juridique du contrat d’abonnement et le
moment & partir duquel I'assurance 13sue d'un tel contrat prend naissance,
ont fait V'objet de nombreuses controverses. Ces deus questions sont
&troitement lides 'une A autre ; il est indispensable de les approfondir.

447. Pendant longtemps, on a considéré le contrat d’abounement
comme Une & promesse de confracler®® ume assurance, par lacuelle
'assureur s’obligeait & couvrir par une assurance postérieure les mar-
chandises qui hn seraient présentées par lassuré, Ceite conception,
selon laquelle I'une des parties s'oblige & conclure un autre contrat, le
¢ contrat principal », est actuellement repoussée.

448, D’aprés une théorie plus récente, g est notamment celle de
M. Donati, le contrat d’abonnement constitue une assurance ordingire,
engendrant A la charge des parties, des obligations immédiates. Ce n'est
pas un contrat normatif établissant des régles pour des contrats ultérieurs ;
les différentes applications ne constituent pas des contrats mouveaux 2.

449, Alors que la théorie du pactum de contrahendo ne conduit
qu'd une action en conclusion du contrat ou en dommages-intéréts,
la théorie du contrat d’abonnement, contrat unique et déhmitif, implique
une action en exécution d'un contrat d’assurance. Les rapports individuels
d’assurance naissent automatiguement ex punc au moment ol les mar-
chandises courent un risque, sans qu'nn nouvel accord de volontés des
parbies soit nécessaire. L'application gm, dans la théorie du « Vor-
vertrag », était considérée comme manifestation de volonté du preneur,
ne constitue ici qu'une formalité sans influence sur V'existence de assu-
Tance.

Amsi congu, le contrat d’assurance par ahonnement est donc une
convention qui fait naftre une pluralité de rapports d’assurance individuels
et distincts, différemment répartis dans le temps, au fur et 4 mesure que
le preneur effectue des envois et, de ce fait, expose les intéréts assurés
aux risques envisagds: ces rapports d’assurance sont déterminsbles,
an momert de la conclusion du contrat, par la réalisation des conditions

! Expression allemande 1 Vorvertrag. i

2 Cf, Revue générale des assurances ferrestres, t. 6, 1935, p. 1193 sq. (rapport sur Vou-
vrage de M. Donarr, J contratto di Assicuraziont in abornamento, paru dans Siudi di diritte
commerciale, t. VI1; voir au surplus : JAEGER, op. cit., t. 1L, introduction, rem. 9, p. 8.
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imposées, mais ils sont ndéterminés en ce qui concerne leur nombre
et leurs caractires individuels *,

450, Un de nos tribunaux, se basant sur 'opinion de Mahnes, a
adopté cette conception dans un arrét du 23 avril 1925 2, dont nous repro-
duisans V'extyait smvant: ¢Dans Vassurance flottante, la police d’abonne-
ment doit étre considérée comme le contrat et non comme nne promesse de
contracter relative aux relations d’assurance qui s’établiront par l2 suite
(Vorvertrag). La police d’abonnement ne fonde pas une obligation de con-
clure des contrats futuars, mais reproduit la volonté concordante des parties
sur la création d'un rapport d'sssurance dans lequel senle est réservée

ls mesure dens laguelle le preneur en fera Vemploi, par déclaration uni-
latérale de volonté ».

451, Les anciennes conditions smisses sur la base desquelles ce
tribunal statuait en 'espice, se prétaient, selon nous, aussi bien 4 la
conception que nous venons de résumer, awx termes de laguelle I'assu-
rance prend effet ex nunc par le seul fait du transport, qu’a celle que nous
avans vue précédemment, et d’aprés laquelle Fassurance prend naissance
par l'application, avec effet rétroactif.

D’aprés Vart. Il des anciennes conditions relatives aux polices
d'abonnement, 'assuré s’engagesit a alimenter la police, c'est-a-dire a
inscrire les envois, si possible avant leur départ, on au plus tard aussitét
aprés la réception du premier avis annongant leur départ ou I'intention
de les expédier. 11 semblait donc que 1'aliment ne se faisait pas antomatique-~
ment, Jors du chargement, mais seulement an moment de I'mscription.

Ce méme article disposait cependant qu’ ¢ en cas d’inobservation de
ce qui préciéde, la compagnie ne répond pas du dommage qu'auraient
pu subir les marchandises assurées avant d’avoir &té déclardes ; la prime
néanmoins ui est acquise en entier ». En d’autres termes, la prime était
acquise dés le chargement. Il en résulte a contraric que l'assurance
déployait ses effets dis que la marchandise courait des risques, méme si,
a ce moment, I'inscription n’avait pas encore &té faite, et que la prime
était tonjours acquise des cet instant, ce qui pouvait correspondre soit
i‘i’un fonctionnement amtomatique de I'assurance, soit & une assurance
Tetroactive.

Cf, Dowati, op. efl., p. 127.
L RBA, wol. V, N* 20, arr, trib, district de Meilen.

1
&
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452, Les auteurs des CGAT se sont acharnés & trouver une théorie
claire et unique pour résoudre cette question. Ne craignant pas de s'écarter
des solutions doctrinales et jurisprudentielles, ils ont défini le conirat
dabonnement comme étant une convention de base (Rahmenvertrag),
constatée par la police &'abonnmement. Le on les contrats d’assurance sont
des contrata distincts issus du contrat d'abonnement ; ils deviennent
effectifs des la déclaration unilatérale de volonté du preneur d’assurance,
manifestée par 'nscription — dite apphcation — des risques & assurer .

453. Par la conclusion do contrat d’abonnement, le preneur d’assu-
rance ¢t l'assureur s'obligent, suivant Fart. 77, ¢ pour la durée de son
cfficacité, le premier 4 faire assurer, en tant qu'ils sont applicables 3 la
police, tous les envois effectués pour son compte et  ses risques et périls
{ou pour le compte et aux risques et périls de tiers qui I'auraient chargé
de pourvoir & Vessurance) ; le second A les assurer aux conditions générales
et particulieres de la police ».

En d’antres termes, le preneur s’oblige & confier fous les envois dont
1l s’agit & 'assureur, et celui-c1 s'oblige 4 Jes assurer. Le prencur satisfait
4 son obligation en inscrivant régulidrement dans un registre délivré
par Vassureur tous les transports auxquels s’appliquent les conditions de
la police. Cette mscription porte le nom d‘applicatton. On Yappelle aussi
¢ déclaration d’aliment ».

Le texte imprimé sur la premiére page de la police d’abonnement
peut, il est vrai, provoquer une méprise sur la nature du contrat qu'elle
constate, car 1l ¥ est dit que : X... assure contre les risques de transport
aux conditions générales..., & Y..., les marchandises désignées ci-aprés.
Toutefois, empressons-nous de dire gu'il manquerait & ce soi-disant
contrat d’assurance un élément essenfiel : lz paiement de Ia prime. Seul
le remboursement des frais d'établissement de la police est prélevé au
moment de la conclusion du contrat d’abonnement qui existe méme
défaut d’assurance.

454, Cette comvention de base se distingue d’une promesse de contrac-
ter par le fait que le preneur d’assurance s’engage & conclure avec I'antre
partie, Vassureur, et non avec un tiers, et qu’il n’a pas 3 renouveler sa
promesse 2. Elle n'est pas davantage un contrat accessoire emportant

Y CE, art, 77-78 CGAT.
3CL Von Toxr, op. df, t. I, p. 235.
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exécution d'un contrat principal ; on ne saurait non plus, renversant les
roles, la qualiher de contrat principal. On peut comparer le contrat
d’abonnement aux conventions par lesquelles I'un des contractants
aoquiert la faculté de former par sa propre volonté un rapport d'chligations
dont Fobjet a &€ convenu avec lautre partie {droit formoteur généra-
teur), telles que les pactes d’emption, de réméré et de préemption. Ces
conventions investissent I'un des contractants du pouvoir de créer ou
de modifier des rapports juridigques ; celni-ci n’acquiert pas, comme en
ces de pactum de contrahendo, le droit d’exiger la conclusion du contrat,
puisqu’2l peut, lni-méme, par sa seule déclaration de volonté, former le
rapport dont il s’agt L

455, Le contrat d’abonnement présente toutefois, par rapport a
ces conventions, les particularités suivantes: la facultdé du preneur
d'assurance de créer un rapport d'obligation n’est pas purement potes-
tative ; le projet de CGAT prévoyart que : « Chaque expédition donne
lieu & un eontrat d'assurance indépendant » — la doctrine dirait : un rapport
spécial d’assurance — «dont les effets résultent de la convention de base
et qui se forme de plein droit au moment ot les risques prévus commen-
cent A courir?. 1l en serait résulté que les contrats d’assurance eussent
pris naissance indépendamment de la volontd du preneur, par le seul
fait des expéditions. Sans doute, l'assurance n’auvait pas pris effet si
le preneur n’avait fait aucune expédition mais, qu'il le voulfit ou non,
toute expédiiion eiit donné naissance an conirat d’assurance, aux con-
ditions fixées dans le contrat d’abonnement, conditions qui n’auraient pu
étre modifides ou complétées unilatéralement aprés coup, qu'en vertu
d’un nouvel accord. L'application des expéditions n’avait donc pas, dans
celte conception, un caractire essentiel,

456. Ce systtme de la formation automatique des contrats d assurance
distincts n'a pas été maintenu dans le texte définitif des CGAT pour Jes
deux motifs snivants :

a) il expose I'assureur aux conséquences de la manvaise foi du preneur,
puisque les prestations de ce dernier dépendent, en fait, de inscrip-
tion des expéditions qu'il doit annoncer & I'assureur. Le preneur d’as-
surance aurait pa se dire : ¢ que }'inserive mes envols ou gue je ne

1Cf. Vox Tung, op. oft., t 1, p. 237,



214 CONTRATS ET POLICES D’ABONNEMENT

les inscrive pas, je suis couvert ; l'inscription n'a d’autre effet que
de permettre a lassureur de réclamer la prime; économisons ;
imscrirai donc irrégulidrement mes expéditions; j'en omettrai
par-ci par-1an.

b} Comme certsins preneurs, par exemple, les transitaires, ne peuvent,
pour des raisons pratiques, &tre astreints a assurer toutes leurs expé-
ditions auprés du méme assurenr, 1l edit fallu védiger des conditions
spéciales & Jewr mtention, pour éviter qn'ils ne fussent assurés 3
double par le fait que plusieurs assurances se fussent formées auto-
matiquement. Certes, on aurait pu prévoir qu'en pareil cas, le preneur
ne bénéficierait de Vassurance qu'aprés P'application. Mais cette
solution efit occasionné des difficultds ; il a paru préférable de ne
pas créer deux régimes ; aussi, les assureurs ont-ils adopté le systéme
de I'application comme régime général.

457. L'art. 78 dispose que : ¢Chaque voyage donne lien 4 un contrat
d’assurance distinct qui se forme au moment de I'application et dont les
effets sont déterminés par le contrat d’abonnement ». lci encore, le droit
formateur du preneur n'est pas purement potestatif, bien qu’il dépende
du transport et de I'imscription des voyages, car Yinscription, acte valant
déclaration unilatérale de volonté, est en principe obligatoire, conformé-
ment & Vart, 77, al, 1. Il ne s'applique pas, par contre, dans la mesure oy,
par convention particulidre, F'assureur a dispensé le preneur d'appliguer
tons ses envois.

L.

Rétroactivité de Passurance

458. Aprés avoir précisé le moment ot les contrats d'assurance
prennent naissance, les assureurs suisses ont consacré implicitement,
a Vart. 80, al. 3, analogue an passage de Yart. 111 des anciennes conditions
gue nous avons reprodint ci-dessus; le principe de la rétroactivité de
I'assurance au moment ot les risques commencent & courir. Mais ce
principe n'est valable que si le preneur a 'cbligation d’assurer tous ses
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envois ou, du moins, certaines catégories déterminées d'envois ; il repose
sur une fiction grice & laquelle I'assurenr s’engage, dans certaines condi-
tions, a indemniser I'ayant droit alors méme que le contrat ne serait pas
encore conclu au moment du sinistre, Vivante refusait, en ces termes,
de reconmnaitre la rétroactivité en matidre d’assurance : ¢le temps pssse
irréparablement sur les vies et les choses assurées»?, M, Besson se
demande, hui aussi, comment on peut parler de rétroactivitd en matitre
de contrats successifs, Selan cet auteur, de méme que la dissolution d’un
cantrat de ce genve n'agit que dans I'avenir et qu'il ne peut 8tre question
de résolution rétroactive mats seulement de résiliation, on ne peut faire
produire des effets dans le passé A une sorte de création de tous les ins-
tants. En fait, Vassuré n’a pas été couvert, et on ne peut modifier ce fait
accompli 2,

459, En France, cette fiction est contraire & la législation des assu-
rances sauf en matidre de transports maritimes et fluviamx. La Suisse ne
l'admet que pour les assurances transport et pour certaines assurances
incendie, dans les himites fixées par l'art. 10 LCA®. En vertu du 1¢7
alinfa de cette disposition, la réfroactivité n’est jamais tolérde si les
deuz parties savaient, lors de la conclusion du contrat, que le risque
avait disparu, ou que le sinistre était survenu.

Les CGAT, chose curieuse, donnent la possibilité aux parties de
conclure un contrat d’assurance dans de tefles conditions. Il pent arriver
en effet, en cas d'application faite de bomme fai bien que tardivement,
que las deux parties sachent déjd quelle a &té Vissue du transport. Ce
cas se vencontrera d 'antant plus facilement que le prenenr est tenu de
vérifier non pas chaque jour, mais mensuellement, 5’1l a appliqué tous les
envois ; or, en temps normal, quelques jours peuveut suffire & Pexécution
du transpart. Si 'on voulait interpréter strictement la LCA, les parties
pourraient invoquer la nullité de telles assurances et en demander I'annu-
lation, lorsque les conditions prévues aux al. 2 et 3 de Vart. 10 se trouve-
ratent remplies,

460. Nous voyons ainsi que lart. 10 LCA s’oppose au but poursum
par la conclusion de contrais d'abonnement, dont diverses législations

;({:i. Besson, op. cit,, p. 56.

SCLNe 15,
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ont reconnu Yopportunité en matiére de transport. Pour concilier la loi
et les besains des assuréds, il convient d’admettre que le contrat d’assurance
conclu sur la base d'un contrat d’zbonnerment n'est nul que si les parties
avaient connaissance de lissue du transpart au moment ol elles ont
manifesté leur volonié, ¢’est-a-dire : pour I'assurenr, lors de la conclusion
du contrat, et pour Je preveur, lors de I'application. Le moment de la
formation du contrat d’assurance ne serait pas pris lui-méme en considé-
ration pour |'assureur, puisque A ce moment, celui-ci r'a plus A manifester
de volonté. Cette solution serait analogue i celle de I'art. 365 C. Com. fr.,
swvant lequel : « Toute assurance faite aprés la perte ou arrivée des
objets assurds est nulle, ¢'ll v a présomption qu'avant la signature du
contrat, Vassuré a pu 8tre informé de la perte, ou I'assureur de l'arrivée
des objets assurés ».

461, Dans le cas prévu a I'al, 3 de l'art. 10 LCA (le preneur seul
savait que le sinistre &tait déjd survenu), on ne pourrait soutemir que,
par la conclusion du contrat d’abonnement, l'assureur a renoncéd par
anticipation & se prévaloir de son droit d’annuler le contrat d’assurance ;
cette disposition est impérative. Il faut prévoir que Uassureur renoncera
aprés coup, et pour des raisons commerciales, i exercer ce droit A Pégard
des assurés de bonne foi.

462, L'interprétation de Vart. 10 LCA, 2 laguelle nous avons dd
recourir paur tenter de concilier le principe de la cétroactivité avec cette
disposition et que certains trouvercnt peut-8tre spécieuse, n'est pas
nécessaire quand on adinet les théories courantes du contrat d’abonnement
telles qu'elles ont cours a I'étranger, et celle que la jurisprudence suisse
avait basée sur les anciennes conditions. Les difficultés que nous avans
renconirées sont cependant loin de condamner, A nos yeux, la nouvelle
théorie du contrat d’'abonnement, adoptée par les auteurs des CGAT ;
au contraire, elle met en lumiére une incompatibilitd que les autres théo-
ries dissimulent grace 4 des nobions vagues et extensibles.

Sans vouloir ici accuser les partisans des autres théories d'avelr
cherché 3 éluder I'interdiction d’assurer des risques qun, au su du preneur,
étatent déjh courus, nous nous bornerons A relever qu'ils ont consacré,
chez nous, une dérogation constante au texte impératif de Vart. 10, al. 3,
LCA.
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1.

Mécanisme du contrat d’abonnement

463. St Yon cousidere le contrat d’abonnement comme un contrat
d’assurance, il a les qualités de ce dernier, tout en ayant wn objet déter-
minable et non déterminé. En revanche, si on le considére comme ime
convention de base, son obiet est parfaitement déterminé : il consiste
en effet, selon Yart. 77, dans I'ebligation pour le prenenr de faire assurer
ses envois, et pour 'assurenr, de les assurer. 1} ne présente pas les parti-
cularités du contrat d’assurance contre les dommages qui est wn contrat
aldatoire et nn contrat d'indemmté. Nous en déduisons que le contrat
d'abormement n’est pas, comme tel, régi par la LCA, mais uniquement
par le droit commun, Nous ne voulons pas chercher, article par article,
les mconvénients et les avantages que présente Iinapplicabilité des articles
de Ja LCA gne les CGAT n'ont pas exclus.

Nous allons avoir toutefois 'occasion de spécifier Vinapplicabilité
de certaines dispositions légales en étudiant le mécanisme des conirats
d'assurance qu'il engendre, ¢’est-3-dire les conditions de lenr conclusion
(art. 77 & 85; 87 4 88) et de leur résiliation (art. 93 & 95).

464, Lors de la conclusion de la convention de base, le risque ne
peut étre apprécié, toujours, avec précision. Parfois méme, le prenenr
ne peut fournir ancune indication permettant a I'assureur de se faire une
1dée des risgques qu'll s’engage a couvrir. Il en est ainsi lorsque la conven-
tion porie sur l'assurance de marchandises de toute nature, a trans-
porter d'un leu quelconque 4 un antre. Il est donc compréhensible
que les dispositions relatives aux déclarations que le prenenr doit obli-
gatoirement faire lors de la conclusion d'un contrat d'assurance ne
s appliquent pas aux contrats d’abonnement. La prime ne peut é&tre
fixde d’avance ; 'assureur annexe généralement an contrat un tarif général
ou spécial contenant les taux de primes applicables.

463. A supposer que le preneur fournisse, fors de la conclusion du
contrat d’abonnement, des indications inexactes 3 Vassuveur sur la nature
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des marchandises transportdes, par exemple, les risques nexactement
déclarés resteront automatiquement & sa charge tant que l'assureur
n’aura pas regu et accepté une déclaration rectifide, et cela en vertu de
"art, 83 ainsi congu : ¢Si le preneur désirve étendre Vassurance 4 des risques
pour lesquels une convention spéciale est nécessaire, ou soumettre
lassurance des envois ou voyages que la police d’abonnement ne prévoit
pas, 1'assurance ne couvre ces risques, envois ou voyages, que s1 |'assureur
y consent expressément». Exemple : 1'assureur promet par le contrat
d’abonnement d’assurer des liqundes transportds dans des ffits de fer;
en fait, le preneur ne transporte ces liqudes que dans de la futaille de
bois ; il a fait une déclaration inexacte pour bénéficier de taux réduits.
51 dans l'application, le preneur déclare simplement la marchandise,
sans spécifier son conditionnement, I'assurance ne se formera pas. Sl
déclare du liquide en fit de bois, l'assurance se formera avec effet
rétroactif, & condition que l'assureur accepte expressément ce risque.
Le preneur reste amnsi dans incertitude, mconvénient que les polices
d’abonnement sout précisément destindes & é&carter. Il peut arniver que
Passureur n'informe pas le preneur de son acceptation, tout en fe débitant,
intentionnellement ou par erreur, de la prime relative & ce transport ;
il ¥ a 13, selon nous, un fait concluant, impliquant acceptation du risque.

466, Les art. 79 et 80 indiquent trés clairement la manitre dont le
preneur doit appliquer les envois. L'art. 81 prévoit encore que le preneur
doit porter I'applicstion & la connaissance de 1'assurewr, sinvant le mode
prévu dans les conditions particuliéres. Le mode le plus courant consiste
3 remplir des bulletins d’application, détachés de carnets a souches déli-
vrés par lassureur, et 4 les envoyer & ce dermer le jour de I'inscription
ou le Jendemain au plus tard. Les copies des bulletins restent attachées
A la souche et tiennent lieu de journal d’assurance.

467. Suivant Vart. 82, al. 2: «L assureur peut exiger du preneur la
preuve quil s'est conformé aux dites obligations?», en requérant par
exemple la production de ses livres de comptabilité, de sa correspon-
dance, etc.

468, 1l convient de relever que c’est au moment o il applique les
envois gue le preneur doit observer les prescriptions des art. 20 sq. dans
la mesure od elles n'ont pas &¢ modifides par les dispositions spéciales
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relatives aux contrats et polices d’abonnement. Il existe cependant une
variante : d'aprés Tart. 79, le preneur n’a pas I'obligation de signaler
spontanément toutes les circonstances gm sont de nsture a mfluencer
la décision de I'assurenr, puisque la décision de assureur est déji prise
dés la conclusion du contrat d’abonnement ; il doit simplement établir
l'application suivant le questionnaire que comporte le registre. 1l ne
devra renseigner spontanément l'assureur que dans la mesure ol il
désire étendre Vassurance au dela des conditions du conirat d’abonnement.

Comme T'application donne naissance & un contrat d’assurance, les
dispositions de la LCA que l'art. 52 CGAT n’a pas exclnes sevont appli-
cables.

469. L art, 82 sanctionne |'inchservation des obligations que les art. 77
a 81 imposent an preneur, en permettant A Iassurenr ¢ de décliner toute
réclamation produite en vertu du contrat d’abonnement sans préjudice
de son droit d’exiger Je paiement des primes aflérentes aux voyages assurés
~ ou gm auraient dfi 'étre —, et de résilier le contrat d’abonmement sans
délai». A lire ce texte, il semble que la prime est acquise & I'assureur
dés que les risques commencent a courir, c'est-a-dire rétroactiverent
par rapport A Iapplication g donne naissance an contrat ; nous avons
vu gu'll en est de méme pour la prestation de Yassureur. Bien plus, la
prime est acquise & I'assureur méme quand le contrat d'assnrance ne
s'est pas formé, faute d’application. L’ obligation de payer la prime parait
étre la conséquence d’une clause pénale ; c’est la sanction des nfractions,
par le prenenr, anx devoirs que lui impose le contrat d’abonnement.

470. Les art. 84, 85, 87 et 88 limitent, dans dewx directions, I'obh-~
gation de |assurenr de cowvrir tona les envois du preneur.

471. L’art. 84 prévoit gue l'assureur ne couvre pas les marchandises
an deld d'un maeximem fixé par convention particuliére, par rapport &
un senl st méme véhicule, gronpe de véhicules, entrepst ou magasin,
Ce maximum, connu également sous le nom de ¢plein» ne peut étre
dépassé que moyennant une convention spéciale intervenant de cas en
cas. [l pe faut pas confondre le plein avec la somme assurée.

L’art, 85, inspiré de la clause anglaise ¢location clause», prévoit que:
«En cas d’accumulation dans un lieu quelconque, pour quelque cause
que ce soit, reéme par force majeure, de marchandises assurdes en vertu
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de plusieurs applications, 'assurance est limitée par le maximum le plus
élevé indiqué dans la police ». Cette disposition, d’une importance pri-
mordiale & une époque oi1 les marchandises s’accummlent dans les ports
ou dans Jes lieux de transit & cause du manque de navires on d’antres
moyens de locomotion, n’est applicable que lorsqu’aucun maximam n’a
été prévu dans les conditions particulizres pour les marchandises séjour~
pant dans un méme lieu.

472. Sanf conveniion contraire intervenant de cas en cas, l'art. 87
exclut du contrat d’abonnement les marchandises qui présentent des
risques particulitrement importants. Signalons que des clauses standard
ont ¢éié élaborées pour l'assurance de certaines de ces marchandises :
objets d’art et de valeur, marchandises périssables, anmimaux vivants,
ainsi que pour l'assurance du risque de casse des meubles et antres objets
de déménagement ., L’assurance des métax précieux non monnayés,
monnayés on autrement ouvrés ; des joyaux, perles fines, pierres précien-
ses ; des papiers-monnaies, papiers-valeurs et documents de toute espéce
est réglée par les conditions générales pour lassurance des valeurs,
que mous n’étudierons pas ici 2,

L art. 88 restreint 'étendue de Vassurance des marchandises qum ne
sont pas spécifides dans les conditions particulitres, aux conditions f.a.p.,
alors que I'étendue normale de I'assurance couvre tous les risques, comme
nous I'avons vu plus haut®.

L Cf. annexe, N° IV,

2 L'assurance des envois de valeurs est souscrite soit par police spéciale, soit par police
d'abonnement. Il existe des conditions générales propres & chacume de ces polices. La seconde,
gé]wné_e principalement aux banques, est connue par les praticiens soms le nom de  police

auqUiers 7,

Les conditions générales pour Yassurance des transports de valours sont plus siraples
que celles propres anx transports de marchandises car les valeurs ne sont sujettes qu’a la
destruetion, au vol et i Ia disparition. Ces deux genres d'assurance transport sont néanmains
dominés par les mémes prinapes fondamentaux.

¥ Cf. Ne 208,
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V.

Extinction du contrat d’abonnement

473. 11 nous reste & examiner comment le contrat d'abonnement
prend fin. Nons avons vu que cette question ne se pose pas pour les
contrats d ‘assurance ordinaires, qui prennent fin normalement au moment
ot la marchandise n’est plus exposée aux risques qu'ils devaient couvrir 1.

474. Smivant l'art. 93: ¢<Le contrat d’abonnement est concln pour
e duorée indéterminée. 1l peut 8tre résilié par I'une on lautre des parties
pour la fin de chaque annde d’assurance, moyennant avis consigné trois
mais d'avance par lettre recommandée ». Cette disposition ne se concilie
pas avec l'art, 47 LCA, aux termes duquel: ¢ Toute clanse prévoyant le
renouvellement tacite du contrat ne peut avoir d’effet que pour une année
an plus ». Comme cette disposition est impérative sauf pour 'assurance
transport, et qu’au surplus, la L.CA ne s’ applique pas aux contrats d’abon-
nement, nous n'avons pas & nous en préoccuper.

D’aprés la rédaction quelgue peu défectuense de I'art, 93, on peut se
demander si la période d'une année d’assurance 2 laguelle il y est fait
allusion court dés la conclusion du premier contrat d’assurance, ¢’est-a-
dire dis la premiére application. L interprétation logique et historique
des CGAT nous permet de conclure que le délal conrt dés le moment
oit le contrat d’abonnement commence & déployer ses effets. Ce moment
est fixé avec grende précision dans les conditions particuliéres de la
police qui déterminent le jour et 'heure — en général midi — anxquels
le contrat entre en vigueur.

475. L'art. 94 confére en outre aux parties le droit de résilier le
conirat d’abormement en cas de sinistre, & condition gn’elles usent de
ce droit au plus tard le jour dn paiement de I"indemmité. Cette disposition
rappelle celle de I'art. 42 LCA applicable en cas de dommage partiel mais
qui ne saurait concerner les contrats ¢ 'abonnement.

On peut dédnire de art. 94 CGAT, comme aussi de Yart. 42 L.CA,
que les parties ne peuvent résilier le contrat en cas de sinistre que lors-

*Cf. Ne 234,
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quune indemnité est réclamée 4 bon droit par le preneur. Cest bien 1a
d’ailleurs, suivant Roelli, la portée que Ie Iégislateur a voulu donnper
au droit de résiliation des parties en cas de sinistre *. Ainsi, 4 supposer
que Yassureur décline une prétention, 'assuré n'est pas fondé a résilier
le contrat aussi longtemps que son droit n’aura pas été reconnu par juge-
ment et exécuté. Les anciennes conditions générales &taient moms favo-
rables & l'assuré. Elles réservaient & I'sssureur le droit de résilier le contrat
en cas d’avarie, qu'une indemnité ait été payée ou non & Fayant droit.

476. L’art. 95 fixe d'une manidre trés claire les effets de la résiliation
en disposant que : ¢les envois appliqués restent assurés aux condifions
de la police si le voyage a commencé avant I'expiration du contrat d’abon-
nement »,

1t RowLul, ep. cit., t. I, art. 42 LCA, rem. 4, p. 511,
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- 477, L'énde 3 laguelle nous venons de nons liveer nous a montré
les nombreuses améliorations qui résultent de la nouvelle réglementation
privée de 1940. Les conditions générales d’assnrance doivent tendre A
la protection des intéréts de I'assuré tont en sauvegardant cenx de 1'assu-
reur. L assuré ne doit pas se sentir menacé par des conditions trap sévéres,
mais il ne faut pas non plus que assureur assume des garanties auzxguelles
H ne i serait pas possible de faire face. C’est dans cet esprit qu'ont £té
élaborées les CGAT. Les assureurs suisses ont écarté de lenr garantie
les risques que I'expérience a révélés trop onérenx pour eux et ceux gui
sont inhérents a la marchandise on aux conditions de transpart, Toutefass,
placant au-dessns de leurs propres intéréts, ceux de notre économie natio-
nale, ils ont consenti, dans certains cas, 3 déroger mamentanément et
sans préjudice pour l'avenir, A cette ligne de conduite. C'est aimsi, par
exemple, que les dommages causés par Feau de plule penvent étre converts
bien qu’il s'agisse de conséquences de circomstances atmosphérigues
normales.

Les CGAT ne sont cependant pas exemptes de défauts ; nous en
avons relevé plusieurs; lenr application en révelera d'antres. Amsi
qu’il arrive dans tout travail législatif, le projet de nonvelles conditions
a été concu suivant les régles de la logique; mais, au cours des discussions
an sein de la commission ou dans les assemblées générales, les assorenrs
émirent, sur nombre de questions, des avis fort divergents et souvent
difficiles & concilier, basés les uns sur la pratique, les autres sur la théorie.
On reconrut alors & des compramis ponr réduire les objections. Les modi-
fications qui dirent &tre apportées an projet de CGAT entrainrent sou-
vent la rupture du lien logique qui unissait les dispositions les unes aux
autres ; il fallut remédier a ces solutions de contimuté au mayen d’adap-
tations snccessives, Certaines de ces madifications earent cependant des
répercussions dont les mconvénients avalent passé inapercus.

13
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Les CGAT marquent uéanmoins un progrés appréciable par rapport
aux conditions générales précédemment en vigueur et i celles qui sont
appliquées a D'étranger. Ce qui frappe immédiatement, lorsqu’on les
compare & d'autres textes similaires, c'ast 1'introduction de défimtions
qu précisent, dans I'mtérét de chacun, la portée de certains termes géné-
raux ; c’est 'ordre qui régne dans la succession des chapitres et au sein
de ceux-ci ; c'est Ja simplification qu’implique un texte unique par rap-
port aux innombrables imprimés qui existaient précédemment ; c'est,
en un mot, la clarté.

Les assureurs étrangers out reconnu la valeur des nouvelles counditious
générales snisses d’assurance trausport; peut-8tre s'en Inspireront-ils;
ce serait 12 le meilleur témoignage rendu aux assureurs suisses sur utilité
de I'envre qu’ils ont accomplie.
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CONDITIONS GENERALES
POUR L°ASSURANCE DES MARCHANDISES
CONTRE LES RISQUES DE TRANSPORT

{C. G. A, T. 1940)

Définitlons et notions généraies.

L CI}n enfend: par assurance, la gerantle accordée
par I'agaureur aux fermes du contrat d’assurance
constaté par le pollce; far marchandlse, 'objet du
transpest couvert par PPassurance ; par colls, les
calgses, fits, sacs, balles, atc,, dont chague unité
ou Pensembla consfitue la marchandise ; par
vehicule, le moyen de fransport (navire, beteau
a}l??e, chaland, fersyboat, vagon, camlon, avlon, etc.

2ur lequel le marchendlee est chergés ; par voyage,
la iransport de Ja_marchandise i‘t’e endrolt ol
o [vin) ]

V. On entend par dommage, lo préjudice causé

par:

g) la perte, solt la digparltion ou la desiructlon
totales ou particllas de e marchandisa ;

b) Pavarie, 2olt une détérloration matérislle enla-
vant a la marchandlse tout ou partie da gon
ulllité ou de ss valeur

&) Pavarle commenea, soit lag sacrifices ot las
linp ffectuds volontalr t, par le ca-
pltaine ou son remplagart, pour préserver d'un
péril effectlt les propriétés engagdes dans une
aventure co , et qui, suivent le connals-

t, — ou sulvant lag fols. actes, ou docu-

daprés Ia I:olice, I’ a d
celil ofs elle dolt prendre fin, sulvant Pitinéralre
prévi et, gl n'est pee grévu, sulvant Pitinéralre
usuel ; par voyage comblné, celtl qul comports

emplot successif de divers véhicules ; par frans-
bordement, le transfert de la marchandlse, au
cours du voyane combiné, d'un véhlcule A Patstre ;
par tlire da transport, le connaiesement, la lettre

e ¥oliurs, Ia feullle de route, la bulletin d’accompa-
giement af, par oxtsnslon, lo récépised d'entrepit,

H. L'expéditaur remet [a marchandlse au frans-
porteur, aw début du_vovape; le tramsporteur
(armateur, capitaine, pilote, entreprize ferrovialre
ou postale, volturier, camionneur, transitelre, atc.)
cffaciue, en tout olr en pertle, par kii-méme cu
Fer 565 gens, le irensport de la marchendige;
dg"‘ﬁ‘epos taire a la garde de la marchendlse au

but o 3 1a Ain du voyage ou entre rdeux trans-
Rorts; le réceptionnalre est fa personne gualtfise
|°“f Prendre, en cours oU au terme du voyage,

Wralson de la merchendlse amenés par un frens-

Rorteur ; ay terme du voyage, Il se confond avac
le destinatalre, yaae.

Ii. Lo sinistre ost I'svanement qul provogue fe
; ommage subi par la preneur. L'éventuallté du sinle-
e g'appelle le rsque.

V. On eptend exclusivement par &vénement
P“]Wh les slnistres sulvante : tremblement de
tf"e' eruption volcanlyue, raz de merée, Inondes

an, avalanche, sboulement; — abordage, naufrage,
; Iaouement, sibmerslon, vole d'esu entrainant la
*sliche du navire dans un port ot le déchargemant
aes trole quarts au moins de sa cargaleon; — chute

U bris du vehicule ; écroulement de tunnels, quals

3;':“"% ouvrages d’ert; collislon contre un corps
in %:"i'lemobile; déralllamenf; — foudre, explosion,

ments auxquels Je connalssement se rétére, —
dolvent &tro répartis entre la cargalson, fe fret
et le navire.

d) les déb a , 9ot axclusivement
les frals d’lnlzerventTon. d'inspection, de manu-
fention en vue d'expertles, destimation et de
venle alngl que les freie de sauvetapge, les
frats extraordinelres de déchargemant, do maga-
sinage, de rechargement, exposés “dans le
but de prévenir ou d'atiénuer Favarie ou Ja
perte couvertes par l'assurance.

Vi. La déchat ordiraire et la frainte de route
sont ceux fixés par Fusage ; Pexcédent constitue
la déchat extraordinaire. On entend par cowulage
orvdinaive, un manguant Inférieur ou &pal 4 3%

! pour lee Nguidee en réciplents méialliques et &
: 5% lorsqu'ils sont contenue dans des racipients

d'autre nature ; Pexcédent consbtiue le coulag’e
extraordinalve. Les reatrlctlons concernani fe
coulage ordinalre et exitraordinplre s'appliquent
également aux llgwdes épels, tels que : mlel, mé-
lasge, huilea de toute nature, sirops, tarébenthine,
réglnes, mercure, goudron, etc,

VI Toutes les fois gu'une franchiee s'appligue,
elle go caleule sur le valeur d'assurance aprés
déduetion du déchet ordinalre, du coulage ordinaire
&t da le freinte de route,

VI Lorsque lee conditions générales ou parti-
culleres prévoient une tranchlse (par exemple:
afranc de ... %), Fassurance ne déplole ses effets
que sl Favarle ou !gg:erte attelgnerst 1a fianchise ;
sj los condltions parliculiéres me spécifient pas las
quantités ou sérdes de colis eur lesquolles la fron-
chise doit &tre caleulée, le caleu! s fait sur Pengem-
ble ; il en est de méme el, fauvte de numéros d'ari=
gine, Il aet Impoesible de tormer las séries conve-
nues,
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Mals lorsgue les conditiona généralas ouv partl-
culiéres prévolent la déductlon d*une franchise (par
exempls : « sous déduction d8 ...% », &iranchise &
dédutre .. % » ), '2ssurance ns couvrs qus I'axcé-
dant, Saut canpventlon contralre prescrivant s répar-
tition en séres, la déductlon s lait séparément

our ehague colis; sl, Taute de numéros d'origine,
a formstlon das =drles convehbes est Impogsible,
Iz déduction ga fait sur I'enzemble, ls taux de fran-
chiss &lant rédult de moltlé,

IX. Sila marchandlse assurée par ung méms po-
les ast répariie an sérles ou Yots (sulvant [a nature,
le nombre, les marquas des colis ou de towla autra
fagon), chacuns de ces pariias {gérle ou lot) ast
congidérée comme assurds pour elle ssuls, comms
8'll avait été falt uns police pour checuns d'slles.

X. On sntsnd par sdmma essurés, Is somms men-
tionnés dans Ja pollce ou, &’ll g'agit d'un contrat
d'abonnament, dang "applicatlon ; <lls tconstitus
Iz limlte de I'assurancs, I'agsursur ha pouvant &tre
recharché pour un montant plus &levé, méms sl
la dommsays résulls ds cauges diversea ou do alnis-
trss sucesssils.

X1, Sont asslmllés & la police ! I'av t, ls
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las dommages provenant de [a baralerls da |‘:a1ror|.
du dol, de Ja négllgence, da Pimprudancs, de impé-
ritla du esplfalns, du duct ou du OySUF
qui &talsnt da Jeur cholx,

Art. 3

L'assurance ns couvre pas ; Is reterd dans Pache-
minement ds la marchendise (guetle gue solt la
cause da ca retard) ; les surestaries, Jes frais de
quarantaine, d'hivernags et Jours do planche; —
jes différences de eours ou portes d'intéréts; les
Indsmnités pour demsurs ou livralson fardive : fa

rivation de galn ; — les avariss, déchets, -

ons, diminutions de toufe naturs attrlbusbles gu
vies propre dg g marchandisz ; le magvais eondl-
tionnsment ds la handise, l'insuffi I3
'amballage : — Iss influsnces ds la température ;
calles des conditions atmosphériques; — ls coulsgs
ordinzlrs, le déchet ordinaira et fa freinte de roule
ies ravagss causds par les rats, sowrla, vers ou
autra varmins.

Art. §

. L'as:lal.irw]ce ne couvie pax 1z d)zperslon, F&chaul

cerfiflcat d*assurance ot 1a lettre ds couvarture §
e eontrat constaté par I'un de css documants est
réputé conclu aux conditlons générales et parti-
culléres ds )z police & lagushe its se réfdrent. A
défaut do police, ls contrat est réputd conclu aux
présentes condilons pénérales.

XIN. Les disposittons déterminant les drolts st las
ohligations du preneur d'assurance s'appliguent
partout &t de plain droll & ses ayants caues of 4 ses
ayants drolt.

I. Dispositions communes,
A. Etendue de l'assurance.

Art 1

1Ls marchandlse est assunds contre touls perts
ou avare survenanl au couras du vovage, pour
autant qu’elles ne solent pas la conséguence d'un
risque exclu par las conditlons générales ou parli-
culigres ds Ja polics.

| 'assurancs couvra zusel les contribuotlons
avx avarles communas grsvent la marchandlss
en vsrtu dune dispachs é&tablis conformémsant &
Iz lol ou & 'usage, pour autant gu'silza ng solent
pas [a conséquence d'un risgue exclu par |es con-
dlilons générates ou particuliéres ds I3 police. Las
contrtbutions aux avarles communss ssront Fsm-
bourséss lnté?ralemsnt si la vslsur conirlbutive
at les autres &lémonts du dommags (perte, avari
déhours st lmpenses}_ ne aont pas supérleurs
la somme assurée | 8'ils sont supdreurs, la ragls
pmgartlonnelle est aéprlicable (ark, 41).

1 3] |2 sinlstre est & la chargs de Passursur, 'as-
surance s'élend aux débours et impsasss, pro-
portionnellsment a Ja zomme assurée.

Art 2

' L'agsurancs hs couvre pss les consdquances
gueleohguss, directas oy indirectes, das faits suk-
vants ¢ eommarcs ou transport de I'oplum ov d'aw-
tres droguss dangercuses prohibés par une con-
vehdion InternsHonale ou par la )égistatlon des
pays Intéressés ; d'une manlérs plus péndrale,
commarce pmhlhé ou glandestin, contrshande,
infraction aux lols et rdglsmants sur les antrées,
sortles ou transit de marchandises ; fausses décls-
rationg ; fails ou favtes du prensur ov de Passurd,
de |surs gens, mandataires ou représentants.

! Lorsgue [e prensur effectua lg transport ) .
mdine Ou per ses gans, I'assurance ne couvre pas | — qus Iss hostilltés ou troubl

) e ds la marchandisa, saul &l
Je dommage ast la conséguence d'un Svénement

majsur.
Ari. 3

Lorsque, au su du prensur, des oblets facllsment
Inflammaklas ou sujels & sxploslon {tals qus :
poudre & csnon, fulmicoton, allumettes. pétrols
hrut, banzlns, phosphore, prodults chimlques,
dynamite, nltroplycéring st produits anzloguss),
de la chaux vive, des Nguides corroslfs, ou des
malldras vansry ou do m: lze odsur, sonl
chargés ou snireposés avec las marchandlses,
I'assurancs ne eouvrs pas, méme en cog d'dvéns-
mant majsur, l¢ dommage résukiant du volsinage
ou ds la ¢ t¢ de charg: t.

Art. 8
L'assurancs ne g'étend pas a la responsabllitd
dont le preneur sst tenu snvers das tlers en ralson
du préjudiee que Jeur a causé la marchandlsa.

Axt. 7

Szuf conventlon contraire et surprims spécials,
Passurance hs couvre pas jas rlsques apeclanx,
savolr ;

g) Jes sy de d analoguss ;
Iz huée ds cals st Ja condsnsation qul en
résulls ;

b I'oxydaft’ion ou )a rouille, fa casss ou Je covlags
extraordlnaire, lss dmansations ds taute naturs
entralnant changsment de structure, d'aspscl,
da couwlaur, ds golt ou d'arome, & molns que
Is dommage ne solt Ja conséquence d'un
dvinemant majeur

At 8

1 Sauf convenlon contralre ot surprims spéclale,
PPassurance ne couvre pas las conséquencas qusl-
conques, dirsctss ou Jndirsctes, des risques poli-
tiquss ou soclaux, savelr : guerre — qu'sile soit
ou non déclarés — hostllltds, Invasion, représaillos,
retorslon ; srrdts, captures, prises, confiscations |
saigles, molastations par ordre d'un I%ouvsrnemsnt
ou d'uns autorlts gualconguss, constitrtlonhels ot
non, amls ou arlner\'llsa reconnus ou non ! blocus,
dangear ou préparatifs ds guerre ; sanctions Scono-
miguas, financléres, militalras ; plags ; pirateris i
&meutes, gréves, lock-out, mouvements populairas,
Insurraction, soutdvemant, coup d'Elat, révolutlon,
guem civila ; sshordags ; mlnss fixes ou ﬁot!anies:

omhsa, torphles ou autres snFins de cells espice §

ey durent sncore ol

Al +
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qu'lls alent pais fin ; — at, en général, de foui accl-
dent ou fortune da guerrs ou de révolution.

*S'H est Ikle qua le d ge aolt e coneéd-
yuence de 'un de cea rlaquea noliﬁguee ol soclauy,
eane qua I'on en connal cap 1 fa cauee, ||
g aura présomptlon qu'll résulks d'un alnlstre que

aasurance ne couvre que &l elle a 416 Stendue aux
rlsques politiques ou aoclkaux,

Art. 8

Sauf conventlon contraire, les marchandises use-
pées, ou en retour, ou en réexpédlition, ou qul ne
aont pas emballées avec la dillpence uvavelle sont
easurdea f. a, p. (art. 14}, la vol ou la disparition
consécutifs & un événement majeur n'dtant touie-
fols cowvarts que a'lis potient sur on oy des colls
antlara ; le vol ou la dlaparition d'une partle d'un
colia ne eont pas couvarts.

Art. 10

Sauf conventlon contralre, forsgque la marchandlse
est chargée dans un &at avarls, 'assurance e'en-
tend f, a. p,, avec excluslon de Pavarie, du vol et
de la disparitlon, méme en cas d'événement meajeur.

Art, 11

Sauf convention ceniralre, loreque la merchandlse
e§t chargée en pontée (c’'est-a-dice sir le pont
d’up bateau naviguant aur mer o sur eaux conti=
nentalee), Fassurance ne couvre nl ka perte attrl-
buable au vol ou & la disperltlon nl les averlas,
te fet et Penldvement ; mals elle couvre la perte due

la disparition duo bateaw aing| gus lee contributions
aux avaties communas.

Art. 12

L'azzureur eet fibéré de sa garantle :

8) joraque le voyage ou fe wshlcule ne sont pas
caux convenua ou loreque, & défaut de con-
ventlon sur ce polnt, le véhleule ne réalise pas
les condifions requisee pout le fransport dont
il s'aglt. Touteloia en cas d'escale, de dévia-
tlon ou de tranebordement, non prévue lois
de la conclueion du corirst, la merchendlea
reste ageurde, mels te praneur dolk un eupplé-
Eien} de prime correspondant & I'epgravailon

u rlsque;

b) Joreque la preneur, effectuant ke fransport luk-
méare ou par aee pena, a chargé le véhicule
2n deld de 2a capaclté de chargsment, ou ne
S'est paa conformé aux prescriptione fégales
ou administratives surie magaainege, la navi-
gatlon, le transport ou fa cleculation.

Art. 13
Loraque I'assurance est conglue & teus risques,
olle couvre lee Hegues spécinux] par contre,
tlla ne g"étend pae, eauf convention conltralre, aux
Hsques politiques et soclaux et lee excluelone
Arévues par jes art. 2 & 6 aont malntenues.

Art. 14

{Loreque fagaurance est conclue ow répulée

13 a. ]p.. (iranc d'evarle particulléve), le perto et
fa\mr 8 aont néanmoine covvertes, — cotte dernlére
Tanc de 6 95, — ei ellea sont la conséquence d'un
Vénamenl majewr ou de la chuie da la marchandise
Pendant e transbordement et, — e'lls sont assurés,
= Rendant |e chargement ou le déchargement.

Art, 15

Lors&ue FFasauranca est conclue ou réputée avec

?Xciu on du vol el da la disparition, le vol ou

2 tleparltion de tout ou partle de fa marchandise

sPﬂi Couverte néanmolns,— soua réserve des exclu-
ions et limltatlons prévues aux articles 9, 10, 11 et

i lorsque s dommage est la conséqusnce
tn événemens majeur,

i ment ot la marchendlés
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B. Commancement et fin de Fassuranca.

Art. 18

i Sauf conventlen contraire, Pasewrance prend
effet au moment o0 la merchandise a 418 piacée eur
le wéhleule au fteu d'expédition et prend fin au mo-
ultte la véhlcule ay [jeu
de destination, Elle ne a'stend pae aux tieques da
chargement ou de déchargement.

* Tovlafois, Paseurance par mer oy par ¢aux cor=
finenteles co au t oi ka marchandise
guitts le aof au port d'emberquement et prand fin
aver la mise & terre aw port de déberquement, les
fransporte par alléges étant couverts el celles-cl
eont uillledse conformémeant aux usagea locaux §
meais et, au dabut ou an terme du voyage, la mar-
chandise, au lleu d"&tre prise on remlse Te, est
frensbordée Immédiatement d'un bateau sur un
a{'lr?et:a la premler alingéa retrouve eon epplication
atricte.

| arsque le franaport est confié 4 vne enfrenrise
pobllque de chemin de fer, d'aviailon. de messefie-
fiee o3 de poeles, Maseurance commeance avec la
conelgnetion & l'entreprise et prend fin evec la
Hyralaon per Pentrepriae au destinetalre,

Art, 17

En cas de¢ voyage combind, |'aseurance est
cantinue juequ’ay Jiew de deetinetion et s"4fend aux
trenebordemenle normaux survanant en cours

de route.
Art, 18

L En cas de séjour forcé & bord du véhicule ou &
ferre, en coure de voyape ou avani livraison, la
marchandize reste cooverte pendant un délal de
15 joure ay meximum, a caiculer pour cheque sé-
jour. Le pramler Jour du délal est calui de l'arrivée
du véhlcute. 5

* Dans tous lee cas, sl le destinataire, avisé de
I'acrlvée de ila marchandlse, n'en pread pes livial-
son sans délal, Passurance prend fin 4 minuit la
jour od la livraleon avralt pu e falrs.

* L'aeeurance du risgue de adjour peut &re pro-
longée movennant conventlon nouvella &t prime
& débattre.

Art, 19

5l 'assurance eat copvenus de domiclle & do-
miclle, les articles 16 allnéas 1 et 3, 17 et 18 sont
epplicabies.

C. Déclaraflons du preneur.

Arl. 20

o preneur est tenu de signeber apontanémant,
&u moment da la conclusion du canfrat, toules les
clrcanatencea gul eont de nature & Influencer la
déclslon da |'aseuraur. Cette obllgation existe
méme loregu'dh peut Stre admis que "aesurenr, cu
s0n repréaentani, ont déja conpaissance de la cir-
constance & mentlonner, m&me e Pinformation
pavalt incertalne on discutable.

*Plus spéclafement, Je nreneur doit indlquer &
'ageuraur, par écrlt, en réponee aux gusstions qul
ut aont posées, fous les falts qui permetient 3
Pasaureur d'apprécler fee rlaques auxquels la mar-
chandise est exposds. ,

¥ 5% le preneur eet momentanément hora d'stat de
fowrnir des rensal?nements complets, Paasoreur
afangagera provisoirement sur dee donndes énon-
gant le voyage, la natute des marchandlses, les
ﬂuanlllés chargées et le wontant epproxtmatlt

e {a somme asaurée ; e prengur, 4no fols en pos-~
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gasslon das 'gn ts qul faigaient défaut,
Ies communlqusra & Passursur par &crlt dans lea
48 heures.

1Bl e'agit d'une marchsndlss usagés, svarlde,
an refour, ou sn néaxpéditlon, Vassurews doit sn
dtre Informé.

At 21

Loraque Fassurance est conclua par un manda-
tafre dir prenaur, les chr¢onslancas connuss dy
mandatalve dolvenl #ire égslement slgnaléee 3
Vasgursur.

Art. 22

En oufre, lorsqus Passurance ssl priss podr
compts d'autrul, lse clrconstances connuss ds
Fassuré dolvsnt &fre slgnalées 3 Vassurcur su
moment ds ta conclusion du contrat,

Art. 23

Touts 7étlcence, toute déclaration fausse ou
altérés, toute fraude ou supsrchsrle sniratnent Is
nullité de 'assurance, la prime restant par allleura
aequise & J'assuisurn

Art. 24

5l le pranaur ou son aavsnt Causs provoguent uns
agy n tielle du.sisqus, 'assureur cesss
d'étre 116 pour I'avenly.

*Si l'agaravetion asssnfislle Intervient sans le
falt du pransur, celul-c! doft, 8ous palne de déché-
ance, 'annoncer & I'assureur dans les 48 heurss 4
combler du moment oit |l an 8 su connalssance et

gayesl un eupplément de prms corrsspondant 3
"a gravatlon du risque.

¥L'aggravatlon est essentiella lursgu'slla porta
sur un falt qu) est Important peus Fappréclation
du risque et qus Iss partiss avaisnt déterming Jora
de Iz concluslon du conirat.

D. Voleurs en couse.

A 23

La wvalsur d’assurance ast représsntés par la
valsur das marchandlses au llzu et & Pépogqus du
chargemsani, augmentée de tous les frals jusqu'a
bord, du fret et du coGt de Passurance ; sauf con-
venflon contraire, lsa irals pendant le voyags ou
au lisy de deslination st lss droits de douans ne
asont pas comprls dans '"assurance.

Art, 28

Le bénéfica espéré poui &tre compris dans Pas- |

aurance moyennant convenilon expresss. Sl ce
bénsfice est aaswré, )l eat, sauf conventfon con.
traira, ds 10 % ds la valeur d*assurance.

Art. 27

La walsur ds remplacement sst cells que Is
marchandlse avait, au moment du sinlstrs, aw lisu
de destination. Ssuf en cas de double assurance,
slle ast réputés Sgals A lz velsur d’'eseurancs maio-
rée, 8'lls sont couvarls, des frais pandant Is voysgs

ou au lien de destination, dss drofts ds douans et .

du bénéfice eapéns.
Art. 28

L'assureur ne doll rien pour Ja parttis des charges '

{Irais, fteg drolts de douane, etc.) qu! se frouve
é’conomls 2 par suite d'un ginisire couvert par
Fassurance.

© A "egence qul fa déi

ANNEXE [

£ Double ossurance e aossurances

par ailleurs.

Art, 20

En cas de doubla asswrancs contre las rigques
de transport, I8 garantle n'est accosdés que dans
la mgsure o Pautre assurance ne couvre pas
valour de remplscamsant ; le prensur doit avissr
par &crit Passureur de la double esstrance dés qu'll
en a connaissance; Il ne pourra prétandre & I res-
titution proportlonnells de la prime que gl cet avig
a alé conslgné avant qus la préssnie assurancs ait
pris sfict.

Art. 30

Loraque s marchandlss est asswrés alflsurs,
par le prensur ou par un tlers, contre certalng ris-
ques {ps7 exemple ¢ontre 18 rlsgus d'Incendis en
verty d'uns pollcs d'sntrepdt), Ja présents sssu-
rance 85t subsldlalrs e na déplols sss effsta qus
sl Iz rasponsablité da I'autrs rssureur sst définit-
vement Scarlée, ou sl cel auirs assureur n'est pas
en mesurs ds paysr, ou encore dens I masbre ob
I'sutve Assurancs ng couvrs pas la valsur de rem-
placsmant,

F. Prime.

Art, 3

1 a prima sst payable comptant, au momsnt ds la
délivrance de la po!lrs,re, au elégs ds Vassureur ou

=Y

1Ls preneur supporte, oulre la prime, lss frals
ds police et de csrilficat alnsl qua s timbre, los
taxes ou Impdts que ia Jol met & sa chargs.

¥ Nonohstant Is déllvrance ds la police, I'assu-
rance n'enfrs sn vigueur qu'aprds Pacquittemen!
de Is prims Y de¢ ses accassolres,

G. Dommages.

Art, 32

' Sous psine de psrdme son drott A Pindsmnlié,
ls prensur dolt eviser sans délal assursuvr, =
ou Pagant qut a slgné la pollce, — de tout sinisive
dont il a su connslssance,

1 En putre, M dolt, #n cas de sinlsire, cu da menacs
ds sinistre, velller sans délsl au szuvetage et & la
conservation de la marchandise st prévenlr aulant
que posalble 'aggravetion du dommeags.

Art, 33

1 1a prensur dolt prendrs en temps ulils joutes
les mesurss opportunes pour la sauvegards des
drolts de recours contre toul tiera augus) ls dom-
mags paut &tre Imputé. B ré?ond snvers |'assurelt
da touts faule de Ission ou d'omlsslon Qw
aurait pour résuitat de comprometire l'existencs ol
Pexarcice de ces droiis. i

* Au terms d’un ransport, sl Jes pertes st avaries
aant apparenies, le réceptionnaire tormulara des
réserves, par lattre racommandée (ou par acle
afficlsl, s! Iz lol ou les usages locaux le farescri-
vent), u transporteyr, ou A son reprdsentant, 31
plus tard au moment de la prlse de lvraison.
iss partes st avarlss ns sont pas sprargntes, <€F
rézarves seront formulées dans las délals Jégals

1Ep cas d8 voyage combing, si les pertes st ava-
7les sont apparantes, }as réseryes seront formulées
au terms du transport psndant lequsl |s dommage
s’est prodult. 1o

¥Le trangporteur sers convoqué 3 la consid "
tion contradictoire du dommage, cqniorrném?f-‘a
aux Jols, aux usages ef aux prescriptions du v
de transport.
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Art, 34

1 Lgragus des marchandl temeisg sent
dfchargées hers de Sulsss, ls preneur delt requérlr
Pleterventlon du cemmissalre d'svartes do I'assu-
reur, pour £tabllr la neture, la degréd et la cause du
dommsgs et pour metira ca cemmissaive 4 méms da
prendre les mesures conservatolres qu'll jugeralt
opperfunes.

1Le commisanaire d'avarics n'set pas le reprézan-
tant do Passurgur ; sa désignation n'lmpligues ol
la reconnalssence ol la créaion d'un for au e
de sa résldencs.,

! 5t Passurerr n's pas de commiseslre d'avarles
atiltré, lo prenenr requerra I'Interventlen d'un com-
rplssalra officleux, qul para ls Lloyd's Agsnt ou
Pagent recemmandé pac PUnlen’ Internationals
d’sssurances transporis. A défaut, ls preneuy deit
agir sulvant !es lelz eu suivent lss usages lecax
et falre examingr |a marchandise au plyz 8, — en
fout cas, avent sa MNwralsen su réceptlonnalrs, —
et an présence de t&melns, par un ou des experis
competants,

1En ca3 de voyags y
dommage delt &re requlse au terma du transpert
pandant dequel ls dommage s'sat predult,

* Les frals et honorelres du commiseslre d’svartes
sent payés par le prensur ; Faaswveewr lps lul rem-
beusss B, — et dans Iz mesure ©o, ~ ls dommags
88t couvert par I"sssurancs.

Art. 35

LEn cas de sinlsire survenu su coure d'un frans-
port terresire ou adrlen, Is prenour delt requérir
de l,sntre riae publique de iranapert eu, a d !auil
de Pauierité compétents, un precés-vorhal relatan
@3 cliconstances, les cavses of I'dpegue du sinlstre,
Psnsniuéte sur le sort ot I'dtat des marchandlses
Blp gus Pétendue du demmsags.

Il dalt présanter, sn outrs, un document &ablls-
:g‘nm‘llééaﬂﬂude du transperteuy quant & sa respen-

Art, 35

Sy a p&D an ta demsurs, Passursur peul
Intervenir et prendre las dispesitions qui lul paiais-
sant utiles, an vus de prévenir des peries ot avarlas
m: It;ur aggravation,

L'Intervention de Passuraur w'a pas pour effet
de medifier las rapports |uridlquss antrs le trans-
perteur et Yo prensur.

[N b il du

H. Fixation du dommage.

Art. 37

' Da’ns Ie but de déterminer ls dummags couvert
var Vassurence, Fsssureur (ou lo cemmiassire
d'avarles), st le réceptiennalre, — s’lls n'arrivent
Pag 3 s’snfendre sur la caues, s nafure of Vétendue
dsy pertes of avarles, — désignant un expert.
81 los partles ne peavent s’antendre Bur una psi-
8onng, au sl Ies circenstancss sxigent ) coenceurs
ds pluslsurs exparis, chacuns d'sllas an désigne
g" + st lez daux experts n'arrvant pas & s'enten-

re, Iy déstgnent up trelsléms sxpert cu le fent
dé.sénnsr pai l'auterlté compétento.

2ng Péventuallté o'un recours contre un tars,
canstalation ot Paxpertise ee feront par veie fud)-

clalre aila lo} ou les usages lecavx le prascivent.

At 38

‘Lo ou Yes sxperts examinent la marchandlss,
gprés avoir convoqué les Intérossdés (assurewr,
ommissaire, récaptionnaire, tranaporteur, ete)
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He &tabllssent ot sfgnont un rappert d'expertise
mentlennan! les sxperts ot los Intéressés présenta
et relatent ¢
a Iaar qul les exparts ont 606 dégignés §
b} le mameant et 1z llay de 'examsen ;
¢) la nature et la ceuss du durnrnasg!e;
Iy momant od Is It_lammagal s'oat pradults

at, aép. nt peus qug colls !

g} la valsur qus la marchandiza aurslt sus au
ltsu ds destination aprés avolr 646 dédouanée{
al Iell)s ¥ atait serivée on bon Stat {valeur a I'6tal
saln) ;

) zo valeur & I'état d'avarle ;

g;l'lmportanca do 'a peste
las drolts ot texss grevant la merchandlss,

1La walsur & Pétatr d'avasle peut &tre également
déterminés par une vants publlque fque I'assursur,
la commissslre atlityé ou officisux, eu Mauterilé ent
sauls lg drolt d"axlger. Ca drolt laur apparilant méme
apras axpertize.

1 8) laa marchandlses ne pent svariées gu'en par-
ig, la parile svarifs, sdparéa do cefls rastée & Fotat
satn, est sauls priss an censldération peur la fixa-
tlon du demmage.

1Lla prenaur ng ?f?m pas lalzesr la marchandise
avartée 3 la dispositlon ds Pasaureur,

Art, 38

Lz cemparalson enire la valeur & I"atat esin, d'una
part, of la valsur 3 I'éiat d'avarts, d'autre part,
denna le taux de dépricistien. Ls demmags ceuvsri
par I'assurance ast déterminé par Yapplicatien du
taux da dépréclation 4 la valeur de remplacement.

Art. 40

1En cas da parte d'unsg partie ds la marchandlsa,
ls dommags se calculs sur 1 valeur de ramplace-
Ps‘gm:lans la propartien existant entre la parile ot
Iy .

' 5i, par contra, des marchandlsgs ent did vanduss
4 |a sulte d"un sintstre, avant Parvivée & destinstinn,
13 produit net ds Is vente appartlent au prensur ;
la dommage censlsie alers dans la dlifférence sntre
1a pradult nat ot |a valsur de remplacement daz mar-
chandises vendues.

Art. AL

D'ung manldre géndcals ot abaclue, 8! la semms
assurde se révélas inférigsure 4 la valeur d= rempla-
csmant, s demmags couvert par I'agsuranca ssra
radult dans la prepertion qui exlste enira ces doux

valaurs,
Art, 42

L'asgursur g5t llbdeé ds sa garantle :

#) leveque la destinalslia 3 sccepié la marchan-
dize avant d'avelr falt constater las perips of
avarles ; I gt falt sxceptlen & cetle ragle slle
dommags n'étalt pas reconnaissabls sxtérey-
r 1 et sl sa tatation & été demandée
sy frensperteur et au commissalre d'avsries
dans 'espage d'une eemalns au plus, aprés
récaption;

by lersque ia constatatlon des partas st avarles
n'a paa_st & falte conformémant & ta procédurg

raacrite;

¢) larsque s prensur & déchargé letrans?nrteur
de &8 raspensabllité, avant eu aprés on sinlstre,
sans |g censentemant de Faasureur.

J. Demande d'indemnité.

Art. 43

Ls coneluslen du contrat d'assurance o'impliqus
fas, de ta part de I'assurevr, ls recennslzsance de
"axistence ef de la valeur do la marchandlss.
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Art. &

1 La praneur, en réclamant Findemnlité, dolt prow-
yar par documents (facfures, récaplesés, titres da
transport, protéis, cerlificats d'avarls, constats,
rapports d'sxpartlse, quittances, afc.) que la mer-
chendise a été ramise au transparteur § qu'slle o 5té
svarlée ou psrdus sn cours du voyags Drévu}
qua le do est la consé d"un sinlsirs
couvert par 'assurance. Il doit £tablir par un compts
détalllé Je tant du d¢

15 une marchandizs suistte & Finflammation
gpontande a étd sndommagés o détrulte par le
fau, Is prensur dolf nrouvsr qus Ja sinkstra est d0
& une cayse extérisure.

Art. 45

1 5l le pransur ast an mesure d'Invoquar la res-
ponsabilité du transportsur ou cells de tiars, Il est
tanu, & Ia demands da I'assureur, da falra valolr sas
drolts aux lrais de ce derntar. L'agsuraur paut agsu-
mer la condulte des pracés st chotsir le rapréssniant
du prepsur.

*Las indemnliés rslatlvas au dommags, psrguss
par ls pranawr, ou qu'if a néglipé da psrcavolr,
gont dédultes de la prastation incombant & V'assu-
rsur.

*Le preneur ne pewt, sans la consentement de
I"agsureur, ptar ung indsmnlté offerie nar des
fers nl renonceT & sas droits.

Art, 46

Le pransur pe pent pas prétendrs & une rémuné-
ration pour les palnes at les goins occaslonnés
par un sinistre,

K. Obligafion da paiement.

Art. 47

1 PMindemnltéd Incombant & Magsureur est sxigibls
quatre semalnes aprds Ja rsmiss des documents

w Jul parmsettent ds se convalpecre du blen-fondé
ﬂa |a prétantion.

1En cas de défalesement (art. 56), Findemnlté
ast exiglble trols mols aprés sa déclaration.

Art. 48

* L'agsureur n'ast tenu ds payer qus moyennani
nrésentation ds la police ou du documsnt qui sn
tlent lieu ; sl ces documents ont &té déllvrés sn
plusisurs examplalras, §l peut, en onlrs, axlger Ja
préssntation dss duniicata.

1 Nédanmolns, tant qu'il n'a pas recu yna dénon-
¢lation du tlers bénéficiales, Fassureur se lhére
en payant, & son choix, au preneur ov au délanteur
de Iz police.

¢ Si la Mgitimation de Tayant droit n'ast pas
cortalne, Fassuraur se libére an cons{gnsnt I"Indem-
nité dans wo Stablisssment réputé convenabis
sulyant Is Yol ou sulvant les usagss Jocaux.

¢ 5l la palsment intorvient aprés I'échdancs, I"assy-
rerr doﬁ des Inféréts prorata tempotis av taux de
5% I'an dés I'Schéance,

L. Cession de droits et subrogation.

Art, 89

1En payant Findemnitd, I'assureur est subrogé
au prenenr dens ses droits contre les tiers respon-
sables du dommage,

*La subrogstion se prodwit mdms & défaut ds
cess!an; mailg Fagsursur psul gxlgst un acte ds
cession,

1 La preneur est teou de donnsr son concours §
Pagsuraur el de Jul procurer, contrs restltellon
de ca qu'll aura déboursé dans ce bhut, las doen-
mants, Pidcea justficatives et repseignaments
néceggairas ou utiles & Faxsrclcs des rscours.

M. Prascription et déchéances.

Art, 58

1L 'gggureur s5i Nbérd ds touts oblipation sl
dansg Pannée qui sult Is jour du sinistre, Ja récla-
matlon o Indemnléé n'a pas &1& reconnug par Ivi ou
2i, dans ca mdms délal, Is E}r@nsur na I'a pas fajt
valolr dsvant Je jugs compétent.
* f4glg sl I3 voyage comprend un trajet marjtime,
la délal zara
a) powr lgs contributlons aux avarlas communes,
d'wn an 3 compter ds Pétablissament de la

dlspache }

by dgng tous lse avlres cas, ds deux ans dés Is
départ du navire.

» Au surplus, 'art. 46 de ls LCA ost appllcabls.

N, Dispositions diverses.

Art, 51

1 Les eondltions manuzcritee on dactylographiées
du coplrat primentles conditiona kmmriméss, partoul
oflt elles dérogent & cas darniéres.

* Les condiiions particulldrss primant les condl-
Hlons géndraies. Les dispositions spéclales primsnl
lag dispositions communsas.

1 Lag fmesures prévsntives ou conssrvatolres,
prises ou ordonnéss par I'assursur ovw par ta cem-
mizsalre d'avarias dans le but d'écarter ou d'atté-
nusr un dommage, d'sh fixer ls montant, ds sauve-
gardar des droits de recours, etc, n"ont pas pour
affet de modlfier 'Stendue da la garantls ; Il an a5t
ds méma Jorsqus I'sssureur sssums ls condults
dag procés ou déslgns le représsntant du pransur.
Le praneur ng ssuralt conclure de tsllss Interven-
tions qua l'assurancs couvre ls dommags, qus
T'assuraur rsconnzlt sa rasnonsabllité ou qull
renonce aux drolfs qui Il sont conlérés par Ia

police.
Art. 52

iLes dignoslfions des ariiclea sulvants ds la
lol Tédlféag sur lg tt:ontrat d’ﬁssg{anc& dny 2 awll
1908 ne sont pas applicables @

art.{I al.212:3; Gal.3etd;14al 4; 19120:.
2Mi80al. 2 % 4;23; 26al.3 4 5; 264 a2 35
3B al, 3 4 al1s42:47;49; 50 53;54;55:562
80:63:643.1,2,3, 4;68;67al1,25;70; 7 a1}
72al.3 ;73§ 96.

' _gg abtres prescriptions de cefte Jo] sont appll-
cables dans ls mesure od las dlsﬁosfﬂons Impn-
méos, manuscrtes ob dactylographiées ds la po-
fice n'y dérogent pas.

Art. 53

Pour tous ltiges dérivant du contrat d'assurancs
régl nar les préssntes condltions, Passureur acceple
et le tor de son domicils princlpal en Sulsse at celul
dy domiclls sulsss du demandeur.

Art. 34

L'adresse de Vassureur, su sans ds l'art 44 da
de i lol tidfrala sur |le contrat d'assurance. est
3 1a Directlon ds la Compagnls ou i I'agencs sulsss
qul g signé [a polics.
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il. Plspositions spéciaies.
A. Transports maritimes.

Ari, 55
Larsqus I’ ¢e esf ctoncive contre perte
totale seviement, elis est limitée su cas ab In
marchendige disparatt se méma tampa qus la

navira,
Art. 56

iLe praneur ne peut déclarer je délelssemant
(c'est-d~dire exiger de Passureur la valsur do rem-
piscamant contre cesslon des drolts ds propriéte
gu’li & #ur la marchandise et des actlons résuitant

u ginistre) qus dang jes 3 cas sulvants ;

2) lare do défaut da nouvslles @ su jong caurs,
aprés 3 mols pour [ss vapsurs, aprés 5 malg
pour Jss valllers ; au cabotape, apréz 2 mals
%our igg vapaurs et 4 mais pour leg valiiers,

88 délala courent ds ia dste das dernitres
novvelles. L prensur est tanu d'établic la
gzﬁengﬁ départ st do prouver la nan arrivée

e
b} farggua i3 marchandise, avaride par suite d'un
ginistra: couvert par 'essurance, ost dus, a
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Art. &

! L'assurance ws couvre ja dommage résultant
directament ou indlrectemsnt des tisques d'hiver
{place, gai, hivernage ou touz avires falts atirl-
buables & Ja Salson d'hitver), — gu'il soit ou non
réglé en svaris commung, — qus sl o risqus do
navigation Rivernale a 418 sxpressémant couvert
canire pzlament d'vne surprime.

1 Tautefals, al le vaysgs g'effactus sans ia volontd
du preneer piue tét ou plus fard qu'll n'aveit &d
convenu, de talla sorte, qu’sn fait, ja marchan-
dlse s trouve, cantre Is gré du preneur, sxpaséa
aux tisques do nsvipatlon hivernsle, c8 rlsque ast
réputé couvert, mals be prensur doit paysr [a sur-
prime usuetia,

Art, 6t

M&ms st is rizque do navigation hivemale a 665
couverl, I'agsurance ns couvre ies Trals da déchsr-
amsnt, de maaaslnaphs ot ds rachergsmenf aftrk
uables aux tisques d'hlvar, qua 8'lis 85 rdpisnt sn
gvatie communs,
Art, 62

Qusiles que solant igs dispositions du connalsse-
ment, l’assura‘ru:a na s"étend pas aux frals extraor-

candilion tautefalz que ja vente zolt effectués
giilsurs qu'au polnt da départ ou de dastl-
natian, 3 mains gus s navire ns sajt retournd
8n reliche gy paint de départ;
¢} lorsgus, par aulte d'un sinistra couvert par
Passurance, ls navire est recannu définif)-
vament hara d’stat de canfinusr san voyape ;
toutefois, la délalssemsnt ast sxciu si le trans-
port ds la marchandioe & bord d'un autre
navire a pu commancer dans les délals sulvanis:
4 mals, sl Je ainjsire ast survenu sur les cétos
ou fles de I'Europs, ou zur lg littaral ds FAsis
ou de ['Afrlqus bordant la MédHerranés au
la Mer Nolr:!l au, enfin, sur Ies colas ov
ilag de I'AHlanilque hors ds I'Eurape ; B mais,
al s sinistre ast survenu alllsurs. Les délals
tourent du jour de ja noftification da ['lnnavi-
Fabillté, {faite par & J)rensur & i"assureur. Sl
B ginlstra 8’ast produif an un androlt ol la
nevigatlon @ && interrompus per force me-
jeura, le délal gera prolongé du temps né-
1, Cessalre pour atteladre is fieu du sinistra.
! L'assureur psut, en peyent la valsur ds rempla-
ta lon des droits ds propristé,

L, rep

B. Trowsparis par eaux continendales.

; Art. 57
L'sssurance ns s'étend pas aux transporis sffsc-
;ués sur des Tacs, ftauves, rividres ou canaux doni
& mavigabllité n'sst pas reconnus officlellsmant.

\ Art, 52

| %“ ¥ 8 transbardsmant de l2 marchandise, dans
8 but d"alléger |s batesu sn raison des bazses esux,
Bssurance esf maintenus pour autant que o nau-
;eau bateauw solf en bon &tat de navigabllité. Ls
ransbordsment dalt Mre anmoncé sans délal A
:lssursur qut peut extgsr vne surprims Iproportion«
helle sl is nouvesl bateau n'a pas [a classification
%u Ia qualification convenuss,

Art. 63

P,

Llassuranca ne couvre Iss frals do navipation
g,aaf que : drolts da port, drolts de remarque, frats
b logs ot de déchargement occaslonnés psr s
b 488 des eauz, frals exposés pour Is dégsgamsent
ues glacss, ou pour d'auwtres causas de ce genrs ;

SUre ds cordsges ou autrea apparaux), qus s'lis

réglent an avarls cammung,

par Iss risques d'hivar ef qus le
fracsparteur parcevraf comme supplément de fret,
saus la déslpnaflon do irals de s&jour, d*hivarmage,
au zulres snalagues, méme Bt ¢85 Trais s frouvsn
incivs dans un réglamsnt d’avaras commenss,

Art, 63
Lo preneur ne dalf veraer des condributions provi-
apirez au définitives aux avaries communes ou four-
nirdss sdretés pour ces contributlona qu'apris y
avalr 846 autorisé par Fassureur,

C. Transports terresires.

a) Par chemin da for,

Art. 64

L Jus fa marchandise ast chargée sur un yagon
auvart, ['assurance esf réputés fep. {art. 14)
avec exclusion du vol et de Is disparition méms sn
cas d'événameni majaur 3 celte resarve ne a'appii-
que pas aux transports sfiactués dans los pays fai-
gsnl partla de & convenflon internationals pour
Ie fransporti des marchandlges par chemin de far si
is vepan sst munl ds parols d'au moins 30 ¢m. ds
Rauvteur et st s chargemeni a é1& solgneusement
recouvert par des hachss Impearméabiss entources
de cordos sollies et plombéss.

Ari, 65

Le risn;lus ds val st da digparition est axciu lorsqua
Is marchandise sst chargie ou décharpée par fes
soing da Pexpédiieur ou du dssilnetaire, & molns
que is nombre des coilg at lsurefpolds s gojent
altestés par I2 pars d'expéditlon et que, 2'agisssnt
des chargamsm:; da groupsys, le preneur ke prauva
ar certlficat da FFontreprise de chemin ds far qus
5 vagan 9 6t plombs,

Art, 66
Le plambege (art 64 et 65) daft randre lmpossibie
Patieinte de ja marckandlse gans vioiafion ds la
fermeturs.

Art, 67
Lorsgue la marchandlss péas plus te 2500 ky. par
colta, fassurahce ne couvrs la risque de fransbor-
dement qus s ast sffactué & Valds d'uns grus
appartenznt & Pentreprisa de chemin ds for of saus
la survgiliance dea ampioyés do cette snirepriss.
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b) Par véhiculas routiers.
Art, 68

L'sssurance sst limités aux dominsges résultant
d'un dvénament maijsur,

Art, 6%
L'assuranca ns couvee Ia rlaque ds vol ot ds dis-
paritlon, conséguence d'un événamsent majsur ou
couysrt sn vertu d'uns conventlon spécigles, que sl
lss condlions st modslités sulvantes ont &6
rempllsg st obaervéss :
a) le véhlcule dolt &tre convenablament couvert
ot blan farmé ; i

b) Is pransur dolt annoncer par écrit e silstre
aPautorlié compétenie et A I'assureur § cat avls
dolt &tre conslgné sans délai et eu plus tard,
cas de force majsure réservé, dans les 24
haurse & comptsr du sinlshes ;

c) |s preneur dolt remsatire & I'assurewr un doco-

ment offizle! exposant lna rézultsts deenquéte;

d} loreque & véhlcule ge trouvalt dans un Joce

formé, ls preneur doll prouvsr Peffraction du

local,
Art. 76

En cas de vol ou ds disparitlon couvects an veriu
de Ia police, e pranzur sl.ézporte néaumoing ung
franchlse & déduirs de 25 9%.

Art. T

L'agsursur ast libérd de sa garantis si la prensur
ou 888 gens ne s sont pas conformés avx pras-
criptions rdglsmantant Ia circulation, en particuljer :

2} si Je vehlcule a'est angspé sur uns route ot

sur un pont qul ne sont pas ouverts & la clrcu-
lstlon ou dont ['accde n'est psrmis qu'd des
véhicules d'uw tonnege ou d’un gabarit Inté-

rlours §

b) st la traversée en bac ou en botear d'un ceurs
d’esau ou d'un Jac ou d'un bres de mser a &8
effeciude par yne anireprise autre qu'un ssr-
viga public ;

¢) sl ia véhlculs a sntrepris la traversés dun
cours d'sau gslé en dehors de Iz pérlode et
des p ges désignés officlell nt.

Ant. 72

1En cas d'sndt en cours ds routs ou ds séjour ! )
torcé, la marchandiss est couverls psndant 48

heures dés Parrét du wshlculs, & condRlon que
calui-ci zolt placd spus survsillanes continue o
remlsé dans un tocal fermé.

*S'l s'aglt d'un vovage combing, Farlicls 18
raste applicable,

D. Transports agériens.

Art. 13
L'agevrance est limitée aux dommagss résuitant
d'un événament majeur.
Art. 74

L'assurance ne couvre Is risque de vol et de dlapa-
rtton, conséquances d'un &vénement majsur ou
couvert sn vertu d'uns convention spéclale, que sl

les condlfions et modajités de l'arlicle 69 ont &t8 . Papejioatlon ou_snie raaplication erronds st Ia
. ractiflcation, — & molns que s
: qu'll a fait tout ca qui dépsnda

rempllas et cbssrvées.

E. Transporls par lo poste ou
par une enfreprise publique de messagsries.
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Art. 76

Les limitatlons de garantls formulées avx arficlss

65, 67 & 74 ne s'appliquent pas aux esvols conflés

%9% posts ou & uns entreprise publique ds messa-
23,

lll. Dispositlons apéciales refatives
aux contrats et polices d’abonnement.

Art. 77

!Le contrat d’abonnement ast uns conventlon
de bass par laquslle prensur et assureur s'obligent,
pour la durés de son efficacité :

lz premlor & falrs assurer, sn isnt qujle aont appli-
cebles aia pollce, tous tes envols effectnés pour zon
compie et a ses risquss et pérlls (ou pour le compie
et aux risquss et pérlls de tisrs qul Psuralent chargé
de pourvolr & I'assurance}, qu'lls solent effactues
sur aon ordrs ou sur Pordre d'auirss parsonnss
aplssant pour lul ; vandsur, courtier, Irangpoprieur,

8ic. ;
o sacond 4 les essturer aux conditions générales
et partlculléres de ba police.
*La pollce d'abonnement constate la conven-
tlen de base.

Art. T8

Chagus voysge donns lieu 3 un comlrat d'sssu-
rance distinct qul se forme av momenl de Fappll-
cation et donf les effets sont déterminés par le
contrat d'abonnameant

Art. 9

10n sulsnd par application, )'Ingcription du
voyegs dans ls reglstre délivré par P'assbreur.

fL'application dolt comprendrs la somms assurés
ainel que toutes jes avitres indlcations psrmettant
a l'asgureur de connaltra 'étendus ds Passurance
ot de calculsr la prime, -~ Ia tout, sulvant le question-
nslre qus la registre comporte. L'ndlcatlon du navirs
n'sst pas sxlgés Jorsqu'll saght d'snvois conflés
& la posts ou & unse antreprise publique de messa-

gertes.

! Les applications se sulvront par ordre chrong-
oglque sens interlipnes, eans ratures nl adjonc-
tions inutiles.

Art. 30

1 L'appllcaiton doll intervenlr avent |'sxpédltion
ds la marchandlse ou, &'l 8’aplt d'un snvol effectué
par un tiars, dés qus ls &mneur 8 connaissance du
voyage ou da son évantuallts,

Sl, av moment ds Papplication, le prensur ng
psut donoer toutes les Indicstions requises, I 12
complétera Is plus 181 possibls.

*Les srreurs ef omiselons dolvent étre répardes
par le pransur dés qu'll Jes constate ; elles dowvent
Pétrs méms sl dans l'intarvalie la marchandise est
arrivés sans do g8 & destinaticn, Le pre
procédsra dans ce but & den vérificatlous pério-
diquss, au molng uns tols par mois.

VEn cas d'appllcation tardive ou srronés, Passu-
rancs ne couvre pas le dommags survenu avaty

refeur e prouvs
de lul pour fairé
gsgurer régulldéremsant tous Jes voyagss srlr.\llcahle:t
& la polics et pour réparsr toutes Jss srreurs

Art. 75
La déclaration de valewr ou Iz recommandsilon
gont chligatoires Ipt:uur tous les pays ef entreprises
de transport qui les admettent.

omizsl
Art, 81

Le preneur porte 'spplication 4 ia connais’sanﬂi
de I'assureur en lul soumettant la reglsire d assu_
rance ou en hul falsant parventr des extralis du re
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plstrs, sslon ce qui sera prévu dans |es condltions
parficulléres. Touds modification ou reclifcatlon,
tout compkimsant de I’Inscrlly':tlon primitive dofvent
agalement &ire aignslés A Maasursur.

Arf.

1 inobsarvstion psar Js prensur daz obligations
gul lut incombent aux termss des articles prics-
ents permet 3 V'asaureur de décliner toute récla-
mation produite en vertu du contrat d*abonnemen
sang préjudice de son droit d'exigsr le paiemen
des primes afféfantes aux voyagas assurés, —
ak qui auralent di I'&tre, — et de rasllisr Is contrat
c"abonnement sans délal.

" L'sssureur é[:\ent axlger du prenaur Iz preuve qu'll
g'est conformé aux dlies obligations.

Ast. 83

5l le prensur désira $tendre 'assurance & das
vsques pour lesqusis una convantion spéclale ssk
nécassaize, ou soumstira A I'assurance das anvola
ou voysges qua la police d’abonnemsnt na préveit
pae, 'assurance ne couvre ces risques, envolz ou
¥oyages, que s I'assureur y consent sxpressamsent.

Ast. 34

1185 condiflons particulidres fixent Is maximum
ds Pagsurance par rapport 2 vn ssul ef méms véhl-
cule, groups de vahiculas, snirepdt ov msgssin.

1Le msximum ng peut $tre dépassé que moyan-
nant convantion spéclals, Intervenant de cas en caa,

&faut, Passurance ne couvre pas les sommss
dépassant s maximum, méme sk la prime corras-
Pondsnt au dépassement avall $ta boniflés 4 I'assu-
feur ; da plus, en c¢as da dommagys, |a ragls propor-
Yonnells s'zppligvsera.

Art, 85

En cas d'accumulation dans un Neu quelconqus,
pour qualgus caugs que c¢e s0it, méme par Torce
msjaure, de marchandises assures so vsriu ds
Eguslsurs appllcations, Fassurancs est idmités par

msximum Je plus dlevé Indiqué dans la polics.

Art, 26

*En cas d'avarls communs, st sur demsnds, Je
prensur obfiandra da I'assureur, 3 titre d’avancs, —
contre remliss da la quittance oslginale sndossés
& I'ordre da ce demler, — la remboursement de Ia
contribution provisolre gu'il a dd verser.

*La preneur devra resiituer cstte svance sl, pour
na cause quelcongue, b rdplamsnt d'avsrls com-
muna n'a pas eu lsw.

*5i ia coniribution définltive est Inférieure 3
I contdbutton provigolre, le preneur devra trans-
Tiethre 3 Fagsuraur la somme qu'lt aura récupérée
an vertu du réglsment.

Art, 87

!Sauf convenfion contralra Intervanant de cas

an cag, na psuvant &re appllqués ;

2} les andmaux vivants ; les meubles et autres
objets da dédménagament ; las méiavx précisux
non monnay#s, monnayés ou autremsnt ouvrés;
lea foysux, perlea fines, pierres précisusss ;
£3 paplers-maonnaiss, paplers-valabrs, docu-
ments de touts espdcs )

b) les objets d'art, pelntures at sculptures, ainst
que tous autres objets qul ont essentlell %
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alfumsites, matidres st prodults chimlques
ujatz & sxploslon ou Inflammation, dynsmits,
ltroglycéring, pétrole brat, benzine, carbure
8 caiclum, phosphors), Ia fourbe, le charbon,
le folm, la paille, las sngrals, la chsux vive,
Jea acldas corrosifs, einsi qus toutss avtres
marchandises d'uns nature analogus.
! Cette disposition s’appllqéue ausst lorsqua ia
police d’sbonnement g’étand A Passurance ge mar-
chandises diverses ou da toute nsiure.

B
n
d

Ast. 88

L'assurance des marchandises qui ne sonl pas
apicifises dane fes conditlons particulidres ‘sst
réputds La.p.

Art, 83

83wt convention centralra et palamant d'uns
surpzims, I'assurance no couvrs lss_dommagsa
survsnus su cours d'un tranaport maritime ou par
sapx continenfales que si ia marchandise a &té
chargée

a) sur mar; a bord d'un navire 3 yapsur ou A

moteur, an fer ou en acler, — coté en premlére
clsaas au reglsire des Lioyd's ou avec une cote
équlvalente dans un repistra snalogns, — dpd
de 20 ans au plus ou, 8'll affsctus un sarvlcs
réguilar sur uns llgne régulidre, 8g9¢ de 25 ang
au plus ;

b} sur aaux continantalss: 4 bord d’un vshiculs

guallﬁé ‘wu{ Ia voyags dont il s"aglt et possé-

ant, &'ll doit navigusr aur ts Rhin, sur Elba
ou plus a VEst, |s carlificat d’sptituda qus les
autorités exigent pour la navigation sur ¢es
coure d'saw.

1 Ces résarves nag s'appliquent pas aux iransports
par la paste ou par ung antreprise publigus ds mes-
gagerles ni aux chargamants gur dsa navires ou dea
bateaux effectuant un servico négullar antre Ia
Granda-Bretagne ef Ja Condinont ou un service au
patlt cabotags.

Art, 20

! En dérogstlon A I'arficls 31, les primas ot lsws
accessoires sont payshles périodlquement, dans
las 15 joura dds I'snvoi du décompie établi par
Fassuraur.

* A défaut de palemsant at a{:rés gommatlon inTruc-
tu:::;ss, comportant un délai da 8 Jours, Passoreur
peut *

a) s'agissant deg expédifions aniérisures of des
rigques en cours : poursulvra [ praneur sa
palement ds 8a créance et annulsr lg confrat
d'shonnamant, avec affet rétroactil ; dans cs
cas, 'assurancs ng couwrs pas lss woyages
pourlasquels la prims ne lul a pas été payée ;

b} g'aglgaant des sxpéditlons A vonir ; en suspen-
dra Passurance aussl fongtemps gue I8 débl-
taur s demeure n'a pas payé, ou annulsr le
conirat d'abosmement.

1 La déclsion d'annulation ow ds suspsnsion ast
notifife au prensup par {élégramms ou par lattra
rgcommandéa ! ella prend sffat au momsnt de sa
consignation,

Art. 9

Lassureur délivre au prensur, A sa demande £t
moyennant palement d'uns faxs, un ceriifical
d'assurance. La certificat, qui psut éire établi en

lusienrs sxsmplalres, conataie la canciusion d'ua

ung velaur artistiqus ou d'amateur }
¢} iss marchandises sxplosives ou facilemsnt :
irlammablas (telles qua poudre, fulmicoton, |

contrat d'assurance sur Ya baso de la polics d’aben-
nement ot an vertu da Fapplication 3 Jaquells il ss
repports.
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Art. 92

1 Lars du rédglament d’un dommags, toudas primas
échues sant compenséss avec indemnité,

* Tautefols, lorsqus le certificat refatif au voyags
dannant llsu zu ré?lsmsnt sg trouvs an la posses-
sion d'un tisrs qui le dallant régulldramant ot ds
banne fol, la compensstion ne portera qus sur Ja
prime dug pour ce ¥ayage,

Art. 92

La contrat d’sbaonnsmant est conclu powr une
durés indétarminée. 1) peut Elrs résilié par l'un;le

ANNEXE [

Art. 94

Tautetals, l'assureur et le pransur peuvent
réslller le conteat d'abennemant &n cas 4o sinlstre,
A condition dg |s falre psr crlt, au plus tard le Jour
du palament de I'Indemnlté. Si Funa ou 'zutre
parile tsit usags ds catte tacults, le cantrat d*abon.
namant prendra fin, & mldl, ls quinzidme jour qul
sult la cansignstlan de ravis de résliation.

Art. 95
En cas da réslilatlon, 1ss envols appliqués rastsnt

au ["autre partie pour la fin de chag
d'assurance, moyennaat avls conslgné trols mals
d'avance par letirs recommandée,

5 sux candiions dg I3 police st Ia voyage &
cammencé avant Paxpiration du contrst d"abonne-
mant,
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CLAUSE D'ASSURANCE SUBSIDIAIRE

1. La présante assurance ast valable & litre subsidlaire et A conditlon seulsmant
qus ls pransur 5ol garantk contre las risques ds transport pupras d'un autrs assursur
(assureur princlpal),

2. U'assurance subsidialre est conclus anx condltions générales et partlculléres de
lz présonte polics ou, dans ia mesure off I'Stendue de Fassurance principals est plus
limitée, aux condliions da cette dernidre,

3. La somms as: crar la présente pollee ou, 5i ella est inférlaurs, Ja somme assu~
rés par i'assurancs princlpals, constlius la limits da I'agsurance.

4. L'aseurancs subsidlalra ns déplols ses sffets qus dans lss cas suivants :

8) Lersqus Vassureur princlpal sst Insolvable.

b} Loregue, par suite de resivictions dans le fransfart des davises ou d'avires pres-
criptlons administratives analegues, 1'assursue principal n'sst pas sn mesurs
d'effactusr is versamsnt, ou lorsqus, pour las mémes motlfs, 1o pransur ns psut
pas dispossr ds l'indsmnlté varsds par Passurenr princlpal.

5. Das que ls pransur a connaissance d'un sinlstre, Il doli prendre sens délai toutes
mesures opportunes pour obtenir Findemnlté dus par Fassureur g;mcmal, En ouire,
ii a8t lenu d'aviser immédiatament l"assuraur subsidlalre du sinlstre of da la tenlr su
tourant ds ses démaichses.

§. L'agsurance subsldl2irs ne déniole zes sfpls qus jorsque ces démarches gs seni
révélses Intructususss. L'indemnité ast toutefois sxigibie au plus 16t dans les 6 mols
A compter du iour oil assureur subsidialre a regu i"avis ds sinistre. En réclamant
findernniié A i'assureur subsldiaire, la prensur dojt présantsr, cuire 1as documenis
prévus par iss condltions générates, ceux gui constateni V'sxlstence d'un contrai d’assu~
rgnﬁgé principale at prouver qus lsg conditions prévups sous chifire 4 a) ou b) sent
réaliséns.

7. Sl la somms par Ia présente pollce 8 révzle inférieure 4 celle assurés
rar Masguranes prlncipale, Vindemnité dus par Yagsursur sbbsidiaire ast réduite dans
a méme proporkion,

3 Le grensur perd tous droits a4 son indsmniié si, avant Pexigibilité ds calie-ci, ||
rehonce a 'ind Hé dus par §" principal, &l néglipe au suspand las dédmar-
ches sntrapilsse dans cg bul, ou s'Hl n'observs pas avsc dlligence les Instructlons
éveniuellas donndas & ce propos par i"assureur subsldlalre.

8. Le prensur doit céder & I'aseviaur subsldialre, conirs palsmsni ds Tindamnité,
tous ses drolis snvers I'assursur princlpal ow envers tous tiars avxquels ce dernier
aurait varsé I'Indemnlté pour sob compte.

10, Le prensur s'angage 4 remeltrs & I'ass bsidiaira tous les decuments et
acies requls par ce dernler dans Ye but de faire valok les dits draits ei de I'assister &
cette fin conformément aux Instructions qu'li recevra.

£
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ANNEXE III

ENVOIS D’HORLOGERIE

de bijouterie, de fournitures et accessoirves

(Complément des CGAT 1940}

[ assurance est conclue 3 tous risgues #, an sens de Iarticle 13 CGAT 1940,

*Par dérogation & I'art. 16 CGATT 1948, I'assurance prend effet dés la remise
de la marchandise au transporteur, et prend fin avec la livraison au destinataire
g]ar le transporteur.

i, Soug un motif quelconque, des marchandises qui n'ont pas été délivrées
au destinataire sont retournées a Vexpéditeur, elles restent couvertes pour le
refour, moyennant paiement de la prime dun tanf en vigueur 3 cette époque, a
co:;lf:htim que le séjour ait ét¢ assuré et que le preneur déclare ce retonr dis
Eu il en a connaissance.

es marchandises adressées & un burean officiel de contréle pewvent érre
assurées tg.vom Valler, le retour et le adjour intermédiaire, & condition que le
preneur déclare simaltanément le voyage d'aller et de retour, et que lo séjour
ne dépasse pas uue durde de 15 jours.

®Les primes sont calculées d’aprds le tarif horloger en vigueur 4 l’époc]ue de
Papplication de Fenvon, Les preseriptions de ce tanf, relatives au mode d'expé-
dition, aux sdjours, & la déclaration de valeur, ¢t aux maxima par colis font
partie intégrante de la police. Leur inobservation entraine la déchéance de tout
droit & une indemmité. 1l en est de méme si le preneur a pratiqué ou toléré
des mancuvres {randulenses afin d'éluder prescriptions concernant
le transport, les droits de douane o taxes, 'importation, l'exportation ou le
transit.

¢ Moyennant conveniion spéciale, les droits de douane dus soit & destination,
soit dans un pays de transit, si la marchandise est vendue ou détruite en cours
de route, peuvent &re compriz dans I'assurance.

La somme & couviir de ce chef doit étre déclarée aéparément.

Le paiement d’une indemnité est subordonné 3 Pacquittement effectif des

droits de donane — suivant le tarif usuel — sur les marchandises qui ont &té

rdues ou avarides ensuite d'un sinistre couvert par lassurance. Cette

indemnité est due dans la proportion qui existe entre le montant du dommage

{pertes et avaries sans les freis), d’une part, et la valeur d’assurance des mar-

chandises perdues ou avariées, d’autre (ﬁ)art

Toute restitution de droits de douane doit &tre bonifiée A Passureur.

Afin d'éviter 'acquistement des droits de douane, l'assureur peut exiger du
reneur qu'il détrnise ou abandenne les marchandises avarides, contre paiement

Ee la somme assurée sur les marchandises.

5 En dérogation a 'art. 50 CGAT 1940, les demandes d'indemnité fondées sur
la perte d'un envoi se prescrivent par un an i partir du jour du départ des
marchandises, Toutefols, la prescription est interrompue par a réclamation faite
en bonne et due forme an transportenr avant 'expirstion de ce déla, & l'effet
de rechercher T'envol présumé perdn. Le preneur est tesw daviser égale-
ment l'assureur de la non-arrivée de 'envoi et de le tenir an courant du résultat
des recherches. .

N. B. — Cette clause a été adoptée par le STV en juillet 1942. Elle modifie
principalement les dispositions des CGAT 1940 et des clauses atanderd
selctives an commencement et a la fin de I'assurance, ainsi qu'a la prescrip-
tion, Elle ¢’étend 4 toua les risgues, c’est-a-dire méme anx visques spéoiaux
delart, 7, ala roulle, 3 I ation et & la casse, par exemple.
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CLAUSES PDUR L'ASSURANCE
DE RISQUES SPECIAUX

Buée de cale

Ageurance complémentalre
volr arl. 7& des condiiions généreles - C.G. A.T. 1040)

L'assurance couvre Je dommage ajiribuable 2 la bude de cale et 4 Ja condenssilon
qu! en résulte, Jranc de .._._% par série de ... colis. Les efiate de la roullle ei de
FPoxydailon restent exciu:

Rouille et oxydation

Assurance complémenteire
(volr art. 7b des conditfons géndrales - C. G, A. T, 1940}

! 'egsurence couvre le dommage attribuable 4 la rouille et & I'oxydatlon, franc
L % par colls,

1En réclamant une Indemniid, le pransur doit g‘ouver que ['emballage des objets
détdriorés par ia rouille ou par Foaydatlon présentait des treces extérleures de mouli-
ure spivenue au cours du voyape, par gulte de contact awec Feau doute ou salée
ot avec tout astre fiquide étranger & la marchandlee,

Cesse

Aséurance complémentaire
{voir art. 7b des conditions pémdrales - C. 6, AT 1940)

L'assurance s’étend A la casse, sous déducilon d'use frenchlse de ... % por
6drle de __.__._ colis.

Casse
Transport de machines

Assurance complémentalre
{volr arl. 7b des conditlons généralee - C. &. A. T. 1040)

! Lrassurence couwrs la casse, franc de ... % par machins,

YEn cas d'averfe, 'eseursur rembourss les fraie de remlee en étet des machines.
Lee plices de machine cassdes ou déformbes seront Iéparéee; Iouteisls, sl cetie
réparation est plus onéreuee tue le remplacement, ou sl le remplacement est Indis-
rensable, les pidces cassdes ou déformées seront remplacées; dans ce cas, Passureur
rembourse §a valeur ’assurance des pidcee & remplacer et leg trais de remplacement
eoys déductlon de \a valeur éventuelle des placee déidrioréee, le tout dans ies limites
de le somme assurée ef sous réserve de fa régle proportionnelle.

1 n'ast ?as nécessaito que Ja remlso en alat eoit faite av lleu de destination elie
8eorg enirearise & I'endioit od elle pourra étre sffectuds dans les mellleures condltions
da bisnfacture et de Prix. Le transport supplémentalre qui pourralt en résulier e'effec-
tuera aux frals de Passurenr.

le préjudies Indirect — résuliant par exemple d’une Interruption d'exploitetion,

des pelnes et soins occasionnés par ie sinletre, alnsi que de la moins-valus de fa
Machine aprés sa remlee en état — n'est pas couvert.
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Casse

T port do maubles & I'état do nowi

Assurance compiémentaira
(voir art. 7h das condlfons générales - C. 6. A.T. 1046)

! L'asaurance cowrs Ia casse, franc da ... % par colls ow, zi lag meublas ns sonl
pas ambaliés, psr oblet.

*En cas d'avarla, i"asseraur rembobrse :

sl Ja réparation das meubles ow partlag da mowbies est possibie, los frals da cetts
réparallon exécutée av ller ds dastinatlon;

8] Isa menblos ou des partles des msubles doivent atre remplacés, le valeur d'assu-
rance da ces oblets.

* Si, d*sntente avec Yassurewr, [a réparation n'ast pas effectués eu en de deslination,
lex frale ds transport qul en résulent sont & la charge de VYassureur.

‘No sont pas converts par ['assueranca: ls dommags sttrlbusble aux bosssiurss,

éraflores, égratignures el décolismant, alnsi que 18 préfudles réeuttant da bz privatlon
d'ugsgs ov de la moins-yslpa.

Casse
T port do bias gés st d’autras objefs do déménagomont

Aggurancs tomplémentalre
(volr art. Tb ot 8 des condliions générales = £. G. A.T. 1840)

i L'agsurancs convre, frane da __.____ %, avaris st la casss, méma sl slles ne sont
pas la conséquente d’'un évdnsmant majeur. La franchlise se calcule par colls ov, sl las
abjets ne sont pas amballée, par objst

* Savuj conveniion confralre at palement d’une surprime, bz casse n'est couverls
— &'li s'agit ds mevbles auxquels sont Incorporées des partles en verre, ds glacas,
da plagques da marbra, de tableaux sous varre, de verrarie, dg vaissells, de jaiences

a8 porcasialna — gue si alis 28t la &q d'un & mant meajaur,

YEn ces d'avaris, 'assursur rembourss:

sl la rénaratlon des meublas or partlas de msublas sst possible, lea frals do cetfs
réparallon exécutés av Wew ds destinatian;

i lss meublas ou dea parties des moublos dolvent &tre ramplecés, [a valeur d'szsu=-
ranca de ces objats.

+is sont pas couvarts par ['assurance : is d attribuable avx b fures,
éraflurag, épratipnuras et décoliomant, alnsk que le préjudics résultant ds ks privat
d'usaga oun ds la molns-valisa.

Coulage extraordinaire

Assurance complémsntalre
(volr art, 7b des conditions générales - €. G, A, T. 1840)

L'assuranca couvre fe corlage exiraordinaire sons déduction ds

...% {y compria
Ia franchigs & dédulre pour je coulfage ordinalre) par série de ..., .

olls

Chargements en pontée

Aasurance compiémentalrs
(volr art, 11 des conditions péneralos = C. 6. A.T. 1840)

L'azsurance couvrg la perto attribuabls & I'snlévemnent ou ew jat de colls antlors, sous

déduction d'une franchisa de 2 9% calculéa zur I valsur d"assursncs da fouto bs mar-
chendizs chargde an pontés.

Chargement et déchargament

Assurance complémentaira
(voir art. 16 al. 1 et 1% dss conditlons géndreiss - C. &, A. T. 1840)

Les rlaques do chargament et ds déchargemant sont couverta,
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Droits de douane

Asaursnce complémentalre
{volr art. 25 des conditions générales = C. 6. A.T. 1940)

! Loz drolis de dousns dus soit & destination, soit dans un pays de transit, 3i Is

Farchundlu est vendus sn cours de route par sulte d'avarie, sont compris dane
ASFUrANCE.

*La sommae & couvrir de ce chaf doit &tre décinrés séparément,

*La paiement d'una Indemnité ast subordonnd 4 acquitfement effectif dee drolts
ds douane - sulvant 1a tarif usuel — sur lea marchandlses qul ont &td perdues ou
avaridges snsulte d'un sinistre couvert par Pasaurenca. Cet‘heqindemni‘bé et dus dans
fa propeorilon gul exdste antre Ie mentant du dommags (parfas et awaties sans low trals),
d'une part, et fa valour o' o dog handloos perdues ou rides, d"suire part.

4 Toute rastitution da drofts de douane deit dtre bonifiée A 'zesureur.

¥ Afin d’aviter acquitternent das drolts de douane, I"'asgureur paut ot du proneur
qu'll détrules ou abandonne 1as marchandless avaridee, contre pafement da !s somme
agsurda aur lox marchandlses.

Objets d'art et de valeur
{C. G. A. T. 1840}

tea oauvies d'ar teliee que tableaux, gravuras, scolplures, ainsl gua Iss fimbres, las
fivros rares et tous eutres oblets qul ont aseantisliemaent una vafsur artistiqus ou I"ama-
teur, sont aseurés aux condfilons sulvanies :

a) A Fax on du vol et da la disparition, ’'zssurenca est Iimiiée aux conséquences
d'un namant majeut.

b) Les obiets dotvat Sire solt amballés dans dos calsses eulldsa st proporflonnées,
pourvues de pamle pleined ot tésletantes, soft armimés solldament dans des vohi-
culas fa clef ou cadanagsés.

Si pluatsura objets sont expédlés dans la m&ma csliess ou dana le mbmsa véhicula,
{la dolvent &tre smballés et amimés de facon gu'lls na pulsaent &fre sndommagés
pendant Je cours normal du franspert.

¢) Eqeasde demwe, ung experflsa, organisde conformémant sux art, 37 ¢l sulvants

des C.G.A.T, 1840, déterminara sl, of 4 quel prix, las oblets psuvsnt &tre réparss
ou restzurés. Dans 'affirmative, "assurewr psut exiger que e réparation ou [3 res-
tauration aolt effectuda.
S'il resgort du rapport daxpertise qua, malgrs tardparation ou |a restaurstion, Fobjel
rogto & d'une molng-value, "'Indemnité comprendre 18 cont des rdparationa
ot la montand de la melng-valus. &1 Passursur n"exiga Jms (s réparation ou la restau-
ratfon, Plrdemnité sera calculée sur la base de 13 différapce — & déterminsr par
l'expart — antre 1a valaur da Uobjet & 'état sain ot se valeur & I'&iat d'avarle.

d) Si, avant la fin du voyags, un objst est vendu sx-deegous de In somme assurde,
l'lrlildglml'lllé ng la charge de Fasaursur ne pourra, eh cas da dommage, dépaseer le
prix de vents,

Marchandises périssables

L aggurance est conclve La.p. su sens ds Part. 14 C.G.A.T, 1940, Ells y'&tend an outre
Sux avarles résultant d'un arrér‘accidsntel deg machinss fgorifiques ou réfrigérentes,
concd{fon qus cet arvdt sl durd au molns pendznt 24 h dcutives.

Animaux vivants
(C. 6, A, T, 1040)
Lraggurance na s'dtend gu'aux événemanls majeura, et esulement dans fa mesure

ol cas Svdnamsents sniralnent la mort, I'shatags déceétd officiellement ou la disparition
des animaux. Les contributione aux svarles communss %ent assuréss.

Assurance en monnaia étrangére
(C. G. A. T. 1840)

Lorsqus "asayrance n'est pas ¢onclua sn franca suisses, le prime et 16 dommaga
S0 toglent dans la mennela de la somms assurde,

16
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Transports routiers

Vol ou disparition
{Voir art, 88 ot 70 das conditiona générales - C, G. A. T, 1840)

L'assurance n'étend aux, risques de vol et de disparition, méme jorsqu'iia ne aont
as la conaénuance d'un événement majeur. Le preneur perd tous ses drolts & wne
;laz-mnlté &'il couvre par une sutrs aesurence la franchise prévue par art, 70 C.G.A.T.

Transporis routlers

Asaurence complémentaire
(volr art. 68 & 72 des coandltions généraka - C.G. A, T, 1940}

Lorsque la marchandise est trang;)ortée par un tlers et chargée sur un ¥&hicule
routisr convenablement convert et blen fermé, ter Nmitatione préveaa sux art, 88 &
72 das C.G.A.T. 1940 ne z'appliguent pes. marchandize est assurés, dang ce
ces, contre toube parie ou avaria survenant au cours du voyage, pour sutant qo'elie
ne solt ia consdquance d’on rfaque exclu :ar lee autrea dispositlons des condi-
tions généralgo ou par lea conditione particulliéres de In police.

Voyages combinés
Extenston de I ance dos § ria routiers et adrlens

En cas de myag‘% cambiné, lea limitatiena de "eseurance prévues aux arl. 68 é
74 dos C.G. AT, 1 ne s'applquent que lorsqua lse traneporis routiers ou adriens
sont effectués par ls prencour lui-méma on par ees gans, ou lorsque la marchandiee
neat pss chargde sor un véhicule convenablamant couvert et bisn fermé.

Vol de collz ou chargements antiars

Extenslon de I'assurance | 2. p.

L'aganrance est conclve #trenc d'avarie parficulérown {f s. p.} salon Fart. 14
C.G.A.T. 1940, Elle a'étend &n outre au vol ef & le disparition de colia entlers, ou,
— pour (a8 marchandlses en vrag, — de chargemants entlers.

Moulllure par eau de plula

Agsurance camplémentaire
tvolr art, 3 des conditiona générales - C,5, AT, 1940)

L le d ge attrlbuable & 1a mouwllure par eau do pluke,
feane da . %0 par série do ___.... colla. Copendant, sauf convention contralrs,
les sffats de la rowilla st de l'oxydation restent exclus.

Clause relative & I'exclusion
des drogues dangereuses
(C. G. AT, 1940)

Il est convany qu'sucune indemnlid ne aeta payde, en exdcution da la présents police,
pour des droguss anxqauelles s'appliquent lea diffdrantes conventions Internaflonsies
rajatives & 'eplum ot a d'anpires drogues dangereusee, & moins:

a) yue ces drogues n'alent &€ déciardas expressément comme felles dana la police
of qua cslfe-cl ng mentlonne, exproasément aussl, le poya d'ed allea sont axpor-
téaa of le paya da destination;

b} gu'an cotre e dassier da le réclamation ne soit accompagné d'un permis, d'un
carlficst ou d'une autorisation, délivréa par le gouvernement du Ipaya de dentination,
&tabliasant que Pimportatien des drogues en cauae a 616 autorizde por lul, ou d'un
perals, d'un certificat ou d'une autorisatlon, déliveé par le gouvernament du pays
d'expartation d’od Il résutie gua cefle autorité A approuvé I'expariation de la mar-
chandize & destinatlon du lleo Indlgué dang fa pollea;

c) ?:‘enﬂn I'itinéraire pour I"'achaminemant dea droguss dant Ii s'2git ne soit con-
r AUX LSAgas,
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MENTIONS SOMMAIRES
SPECIFIANT DANS LES CERTIFICATS
L'ETENDUE DE L'ASSURANCE

Assurance conclue selon I'art. 1 dos conditions génédrales &'assurance
{C. G, A. T. 1840), eans Iimitation nl sxtension:

L'assurance couvre Ja parte ot "avaris, Jo vo! et 1a disparltion.

Assurancs 1. a. p. ay sene ds Pavt. 16 C. G. A. T. 1540:

L'assurancs est conclus «franc d’avaris particullére » {1 a. p.). Néanmolns, ¢'ils
aoni la conad " Gvé nt majeur, la perie, Favarle — cellg-ci franc de 5%
— ig vol et la dlaparltion sont couverts.

Assucance conclue sslon 'art. f €. 6. A. T. 1540, mals avec exclusion du vol
ot ¥ In disparition au »ens de I'arf. 16:

L'assursnce couvrs Ja perte ot I"avarie ; slla na couvre pas ls yol et Ia disparition,
4 moins gu'ls na aolant la consbquence d'un dvhnement majeur,

Assorance conchus salon I'art. 10 C. G. A. T. 1048

L'assurance ne couvre gque g dastruction totals ds [a manchandiss. En conséquence,
ella ns couvra 5l le vol nl |a disparition, nl "avarts, néme lorequ'ils sont la conséquance
d'un éﬂvgnemsnl majeur. Par confre, las contributlons aux averlas communes sont
couveriag.

Asturance tonclie selon 'arl. # €. G. A. T. 180

L'assurance est conclus «franc d'avarie parficulldra » (ll & pa). Nésnmolns, s'lls
sonf ia congdquance d'un événament majaur, la perta, Ia vol et In dispserition ds colle
entisrs ot Pavarie «— celle—c} franc ds 5% — soni couverts.

Assurance conclus selon Park 11 €. G. A, T. 1540

L'assurance des chargements en panide ne s'éfend qu's la perte fotale ; allo sei
donc limitée au cas ol [a manchandiss disparait sn mdms tempa que le navire ; les
coptribulions aux avarlas commonss sont couvertas.

Assurance conclos sslon F'ark. 65 €. G. A. T. 18640:

L'aggurancs ng a'dtend qu'd |a perts totale | alle ost donc limlide au cas odl le mar=
chandlige disparalt en méms temps gus Jo naviry,

Assurance 1, 8. p. au eons de P'art. 14 €. 5. A. T. 1540, diendue au vol
de chargements ou colle enlisre @

Lassurance osi conclue «iranc d'avarie particuldre » gl 8. p.} mals o vol et e
dlsparition da colia enfiara sent néanmeing couvaris; 2'll g‘t ds marchandlses
charpées en wrac, la vol ot la dis on ds chargamsnis entlare sont &galement
couverts, En outrs, pour actani gu'ils acient la conséquance d'un événement majeur,
la perte, Jo vol et fa disparition d'une parlls d'un colls ou d’'un chargement en vrec
ot "avaris — celle-cl franc de 5 %% — sont couvarte,
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76,
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452, 457.
466, 468,
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474,
475,
476,
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368, 421.
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INDEX ALPHABETIQUE DES MATIERES

Les chiffres renvolent aux paragraphes,
Les caractdres gres indiquent le paragraphe ob la question est spécialement traitée,

A

Abandon. Voir Délaissernent.

Acconier, 99,

Adresse de I'assurenr, 444,

Aﬂrétemt, % 4.

Affrétenr, 95; 96,

Aggravation des risques, 341 sg.

— due 2 la gnerre, 199;

- {152? aux déclarations inexactes, 140;

Agents de Farmateur, 96,

Allzges, 181; 244; 245.

Annulation de assurance, 336; 338 &
340; 459,

—— du conirat d’abonnement, 461.

Application (des expéditions), 334; 4533
435 & 457; 466,

— des CGAT, 32.

Armateur, 95; 96; 97; 99,

Aretr, 189,

Arrimage {mauvais), 169; 179.

Assurance (généralités)

— divisions, 2,

—— notion, .

Assurances multiples {ou cumnlatives),
257 283; 289.

Assurance par ailleurs, 284; 288; 292;
293; 296 & 298.
urance responsabilité civile {du
transporienr), 20; 117; 172

Assurance subsidiatre, 285; 286; 287;

290,

— (clense d7), 293 =q.

Assurance transport

— corps, 11.

— facultés, 11,

— objet, 10.

~- valeurs, 11; 472, note 2.

Assurance transport des marchandises,

— 12 =aq.

— & terme, 234.

— & tous risgues, 2123 213,

— au voyage, 234.

— de domicile & domicile, 249 & 250,

— fap. (franc d’avarie particuliére),
218 a 223.

— f.a.p. sauf, 220 sq.

— maritime, 12; 51.

— par I'Etat (risques de guerre), 204
a N

— par représentant, 3; 322,

— pour compte, 53 ]8 23; 325; 425,

— pour compte de qui 1l appartien-
dra, 19; 20,

— provisoire, 26; 326; 327,

— réglementation conventionnelle, 13.

— réglementation légale, 12,
Voir événements majenrs ; imitation ;
perte fotale; vol.

Assuré

— généralnés, 5; 183 19; 87; 323,
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— droit A I'mdemmié, 401; 403,
Voir fautes,

Assureur, 5.

— adresse, 444,

— instructions, 353,

— intervention, 354,

Avarie, 53; 58; 59,

— calenl, 301; 315,

— causes, 110,

— commune {on grosse), 58; 61 aq.

— — défmitions, 61; 65,

— — dommages, 67.

~— — franchises, 315.

— — frais, 67,

— — prescription, 430,

— — réglementation, 63; 64.

— état &, 110,
Voir contribution aux avaries com-
munes; frais de navigation.

Avenant, 36; 41.

— {rais, 329.

Axis du prensur

— double assurance ou assurance par
alleurs, 288; 321,

—- ginistre, 346 sq,

Ayant cause et ayant droit, 84; 86,

B.

Baraterie, 125; 126; 131; 132
Bénéfice espéré, 55; 262; 267,
Blocus, 193,

Bombes, 198; 203,

Buée de cale, 164; 180,

Cl

Capitaine, 96; 87; 98,

Voir fantes.
Capture, 189; 191,
Cas fortuit (voir force majeure),
Casse, 162; 167.
Certificat d’assurance, 23; 36; 41; 87.
— fraiz, 329,

— mentions smmmaires, 211,

INDEX ALPHABETIQUE DES MATIERES

Cession

— des droits dut preneur, 14; 16; 396;
413 aq.

— des droits contre nn assureur, 296,

Chargement

— de groupage, 92; 215,

— et déchargement, 92; 222; 236, 237;
244; 250; 251,

— en pontée, 232,

— sur vagons ouverts, 232,

Charte-partie, 95,

Chute, 222.

Clauses

— Interprétation, 27: 34,

— standard (application), 33; 213,

— de non-garantie, 128; 129,

— nonobstant, 262,

— de report, 3313 333; 334.
Voir assurance subsidiaire, neglh-
gence clanse,

Commerce, 89 4 91.

Comimissatre d’avaries

— compétences, 363; 373,

— frais, 371,

— intervention, 309; 368; 370; 378;
379,

Commissionnaire de transport, 91; 94.

Compensation, 335,

Concours de causes dun dommage,
82; 214.

Concours d’ohligations de "assurenr et
d'un tiers, 405 sq.

Conditionnement {mauvais), 120; 140;
149: 308.

Conditions atmosphérigues

— influences, 166; 173; 174 sq.; 180
Voir nisques d’hiver; tempéte;
température,

Conditions d’assurance, 27 ; 28,

~~ commumication des, 36 sq.; 317.

— transport, 13;31; 33,

~— — historique, 29.

— risque de guerre, 268,
Voir interprétation.
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Confiscation, 190,
Consignataire de la cargaison, 90; 99,
Consignataire du navire, 90; 99.
Consignation de I'indemnité, 403,
Constatation des dommages, voir dom-
mages; délai; sanctions,
Construction des CGAT, 31; 107,
Contact (risques de), 1693 170,
Contrat d’abonnement, 446 sq.; 453,
Vair police d’abannement,
Contrat d’affrétement, 95.
Contrat d’assurance
— caractire aléatoire, 9.
~— — consensuel, 7.
~— canstatation, 40.
— d'adhésion, 8.
— d'indemnité, 252; 260; 262.
— défmition, 3.
— issu du contrat d’abonnement, 446;
455; 457; 469.
~— nature Juridique, 6.
— transport, 14,
Contrebande, 136; 137.
— de guerre, 136; 203,
Contribntion aux avaries communes,
~— déhnitive, 53; TL.
— part contribotive, 68.
— proviscire, 69; 7i.
Convention de base, 452; 454,
Voir police d’abonnement.
ulage, voir manguants.

D.

Débours et impenses, 53; 72sq.

~— frais d’évalnation, 73; 277.

— ~— de sauvetage, 74; 278.

— — de vente, 278,

= franchises, 315.

Déchargement, voir chargement.

Déchéances, voir sanctions,

Déchet de route, voir manquants,
ations précontractuelles, 316 sq.

™ exactitude subjective, 324,

253

— faits importants, 320sq,

— provisoires, 326,

— spontanées, 317; 319; 323.

Voir avis; fausses déclarations; po-
lice d’abonnement; réticence; sanc-
tions; valeurs.

Déclaration d’aliment, voir application.

Delais d’avis

— de consultation des dossiers de si-
mstre, 397,

— dlexigibilité, 385 sq.; 397.

— de production des justificatifs, 338.
Voir exculpation ; péremption; pres-
cription,

Délaissement, 381 g

— cas,

— interdiction, 384,

— terminologie, 381,

re

— de Tassnreur

— — Inkéréts moratoires, 398,

— — dommages-intéréts, 399,

— du preneur

— — acceptation de I'indemnité, 400,

— — paiement des primes, 332;336sq.

Déplacement, 237; 250.

Dessiccation, 152; 157,

Destinataire, 90.

Destruction

— notion, 53; 60,

Différences de conditions, 2853 297,

Dispache, 68,

Disparition, 53; 60; 214,

Voir vol.

Dispersion, 152; 157.

Dommage

— atténuation, 349 sq.

— constatation, 277; 366 sq.

— calcul, 300 =q,

— exclusions, 110; 111,

— déhmtions, 52; 53.

— matériels, 53,

— preuve, 396.

Voir réserves.
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Don;llaze assurance, 100; 274; 280 sq.
— avis, 288; 321.
— caleul de l'indemnité, 321,
— de bonne foi, 282,
— de manvaise foi, 282
— pendant le transbordement, 238,
— proprement dite, 281,
— volontaire, 296,
Voir assurance par ailleurs, subsi-
diaire; différences de conditions.
es dangereuses, 137,
Droits de douane, 265,
Dreit de Tassurance, 28.
Droit de rectification, 42; 43.
Drémes, 181,
Durée de l'assurance, 234 sq.
Durée normale du voyage, 242,

E.

Eau de plme, 163 & 166,

Echauffement, 152; 157.

Echouement, 43; 50; 221,

Emanations, 162; 168; 169; 170.

Entrepositaire, 90,

Envois postaux, 345,

Equipage, 98.

Etendue de Iassurance (généralités)

~— exchusions, 109 sq.

— normale, 208,

-— principe, 107,

Evénements majeurs, 43; 49,

— exlusion, 171.

— limitation de [assurance aux, 50;
111; 170; 214; 220; 224 sq.

Evénementa normaux, 114,

Exclusions, 109 sq.

—— absolues et relatives, 12,

— clauses (d’), 115 sq.

— interprétation, 34.

Exigibilivé, 385 sq.; 397; 414,

Expéditenr, 90; 95,

Expert

INDEX ALPHABETIQUE DES MATIERES

— compétence, 375.

— intervention, 374; 377.

— révocation, 376.

Expertise, 1495 150; 366; 374 «q,
— judiciaire, 376,

FI

Fausses déclarations, 120; 138 a 141,

— de valear, 141.

Fautﬁ. 115 Bg:

— commerciales, 126.

— de tiers, 10; 405 sq.; 413,

— du preneur, 20; 46; 82; 114; {15.

— du preneur-transporteur, 104; 121;
131 & 133.

— du iransperteur, 121; 128; 130;
131; 149,

~— du trensporteur mantime, 114; 126;
123; 124 sq.; 132; 133

— légeres, 115; 117,

— nautiques, [14; 1268,

Fermentation, 160; 161,

Fm de Tassurance. Voir commence-
ment de {assurance,

For, 443,

Force majenre, 16; 20; 46; 66.

Frais de transport

— hivernage, 75,

— navigation, 76,

— ordinaires et extraordmaires, 75.

— quarantaine, 75.

— retard, 143; 144,

— staries et surestaries, 79.
Veir sauvetage,

Franchises, 306; 307.

— application, 308 sq.

— & atteindre, 309; 311.

— & déduire, 310; 311.

— caleul, 311 & 314,

Freinte de ronute, voir manquarts.

Frat, 264; 266.

Frateur, voIr armateur.
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G.

Greve, 196; 203,

Guerre, 82; 114; 183 5q.; 212.
— assurance par convention, 203,
— — — TEzat, 204 & 206,

— civile, 196; 203.

— contrebande de guerre, 136,

L

Indemnité d’assurance, 3; 14.

— caleul, 300 a 304,

— consignation, 403,

— exigibilité, 385 sq.

— paiement, 401 sq.

Indemnité due par des tiers, 122;
3%:; 414.

Inflammation spontanée, 158; 159; 394,

Insozlggbif'rté de lassureur, 283; 286;

Intérét an transport, 17; 18 a 20; 254,

Intéréts moratoires. Voir demenre.

Interprétation

— des conditions d’assurance, 34,

-~ duo contrat, 27.

Innavigabilivé, 382,

Interruption de délai, 434; 438.

ITVV, 25, note 1; 137; 217; 265; 369.

3

Journal d’assurance, 466,
Juge compétent, Voir péremption.

L.
Lamaneur, 98,
LCa,

— application 4 Tassurance transport,

~— transcription dauns les conditions
z_é.rlérales, 28,

Lésrt.lmation de Tayant-droit & Pindem-
mté, 404,

17

255

Let;l;; de couverture, 26; 36; 41; 326;

Lien de causalité, 44; T7 sq.; 110;
117; 164; 182; 220; 393.

~ causalité adéquate, 81 a 83; 110;
117; 164; 182,

— causa proxima, 78; 80; 81,

— couse prédominante, 79; 80; 82; 83,

Limitation de Tassurance, 109; 345,
Voir marchandises,

Lloyd’s, 41; 269, note 1; 378,

Eocation-Clause, 471.

M’

Mandataire, voir assurance par repré-
gsentant,

Manquants, 60; 214; 312.

~~ coulage ordinaire, 152; 154; 155,

— — extraordinaire, 156.

— déchet ou freinte de route ordmai-
res, 152 4 155,

- — extraordinaires, 156,

Mangue & gagner, 55; 56,

Marchandises,

~— gvariées, 231,

— dangereuses, 171; 172

— usagées, 230,

Maximum, 471,

Mis¢ en place, voir déplacement.

Molestations, 192,

Monillure, 162, 163 sq.

NI

Negligence clause, 124; 127,

Note de couverture, voir letire de
couverture,

Nolissement, 95, Voir affrétement.

Nullité de Tassurance, 15; 16; 460,

0.

Objets d’art, 263,
Objet de I'assurance, 17; 19,
Oxydation, voir ronille,



256

P‘
Paiement,
— & valoir ou anticipé, 416; 417,
Voir indemmnité.
Parties au contrat, 2],
Péremption, 424; 427; 429: 432; 435 sq.
— exculpation, 424,
— juge compétent, 436.
— plainte en rigle, 437.
Perte, 58; 60.
— évaluation, 302,
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